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SAZETAK

Analizirajuéi povezanost suvremenih tehnologija prijevoza
na podrucju Podunavlje-Jadran, zakljucuje se o velikom znace-
nju prometnih koridora i robnih tokova te relativnom zaostaja-
nju kopnenog prometa u cjelini. Posebice se uocava nizak
stupanj razvijenosti transverzalnih prometnica preko Republike
Hrvatske iz Podunavlja prema Jadranu.

Bez izgradnje suvremenih Zeljeznickih pruga i autocesta,
koje ée biti ukljucene u europski TER i TEM sustav, nije moguce
izvrsiti prometnu valorizaciju i afirmirati jadransku pomorsku
politiku Republike Hrvatske.

Model povezivanja i osuvremenjivanja kopnenog i pomor-
skog prometa na podrucju Podunavlje - Jadran podrazumijeva
osuvremenjivanje ukupne tehnoloske i prometne strukture-te
uvodenje suvremenog informacijskog sustava koji ée omoguciti
povezivanje svih sudionika u prometu na podrucju Podunavlje-
-Jadran.

1. UVOD

Razvoj i povezivanje suvremenih tehnologija prijevoza na
podrucju Podunavlje-Jadran imaju veliko znacenje za ukljuci-
vanje Republike Hrvatske u europske prometne i gospodarske
tokove. Zbog toga znanstvena istraZivanja i analiza prometnih
koridora i robnih tokova na tom podru¢ju i preko Republike
Hrvatske zasluZuju posebnu pozornost hrvatskih znanstvenika.

Zeljezniki promet u Republici Hrvatskoj ima svoju povi-
jesnu utemeljenost i aktualne probleme koji moraju biti pravilno
analizirani, jer je Zeljeznica kraljeznica prometnog sustava svih
zemalja na podru¢ju Podunavlje-Jadran.

Cestovni promet i uklju¢ivanje u suvremene planove i rje-
Senja traze aktivniji odnos prema cestovnom prometu u Repu-
blici Hrvatskoj i brze ukljugivanje u strateSke projekte europ-
skoga cestovnoga prometa.

Utjecaj kanala Rajna-Majna-Dunav na gravitacijsko po-
drucje hrvatskih morskih luka i opée znacenje i utjecaj te
“vodene magistrale” na prometne tokove podrucja Podunavlje-
-Jadran nisu-do kraja istrazeni i zasluZuju sve vecu pozornost.

Hrvatsko morsko brodarstvo, posebice linijsko, u funkeiji
robnih tokova na podruéju Podunavlje-Jadran treba stalno is-
trazivati i definirati, jer hrvatski brodovi u hrvatskim lukama
jamce zadrzavanje osnovnih robnih tokova i prometnu valori-
zaciju Republike Hrvatske kao pomorske zemlje.

2. PROMETNI KORIDORI I ROBNI
TOKOVI PREKO REPUBLIKE
HRVATSKE

Republika Hrvatska se, po svome prometno-zemljopisnom
polozaju, nalazi na raskriZju dvaju transeuropskih pravaca; je-
dan koji povezuje Zapadnu i Srednju Europu s Bliskim istokom,
a drugi koji povezuje Balticko more preko srednjeg Podunavlja
s Jadranskim morem.

Zbog primjerenog uklju¢ivanja u prometne tokove i izbje-
gavanja prometne izolacije, nuzno je ubrzati gradnju i uredenje
autocesta i Zeljezni¢kih pruga u medunarodnim prometnim ko-
ridorima, koji su ujedno i nai najvazniji prometni tokovi. To su
pravei Zagreb-Rijeka i Zagreb-Zadar-Split-Dubrovnik, zatim
pravac Zagreb-Varazdin-Gori¢an i dovrSenje autoceste od Gu-
baseva do Macelja.

U analizi prometnih koridora, treba poglavito obratiti po-
zornost na mjesta dodira raznih oblika prijevoza. Ta su mjesta
uglavnom luke, robnotransportni centri i terminali. Postojeci
hrvatski prijevozni sustav obiljezuje manjak terminala, nedosta-
tak Zeljeznickih terminala i pomanjkanje sredstava kopnenog
prijevoza.

Za podunavsko i mediteransko podrucje osobito je vaian
koridor koji se proteze daleko s istoka, od Kijeva, pa preko
Budimpeste, Zagreba, Rijeke, Trsta, Venecije, Milana i Marse-
illesa do Barcelone, a i dalje na zapad.

Aktualni planovi preusmjeravanja prometnih tokova Euro-
pe postaju strateski interes svih zainteresiranih europskih zema-
lja. Radi se zapravo o preopterecenosti prometnih pravaca iz
Srednje Europe prema Sjevernom moru i Zapadnoj Europi.
Postojeca Zeljeznicka i cestovna infrastruktura u Srednjoj Euro-
pi oteZava preusmjeravanje prometnih tokova prema Jadranu za
§to su zainteresirane zemlje i luke Jadranskog mora.

Imajuci na umu vaZnost preusmjeravanja robnih tokova i
osvjezavanje prometnoga krvotoka Europe, skretanjem robnih
tokova i koristenjem komparativnih prednosti, brojne europske
organizacije i asocijacije pri§le su razradi projekta TER (Zelje-
znica) i TEM (cestovni promet) prema zemljovidu 1.

Osim preopterecenosti prometnica i luka Sjeverne i Zapad-
ne Europe, ekoloski razlozi, tehnologija i mnogo kraci put robe
daju velike nade da ¢e Republika Hrvatska vrlo brzo valorizirati
svoje komparativne prednosti i privucéi robu iz onih podruéja
koja prirodno gravitiraju jadranskim lukama.

Zbog konkurencije jadranskih luka Italije i Slovenije, u
Hrvatskoj je nuZno ubrzati aktivnosti na privlacenju robe iz
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Zemljovid 1.
Prikaz moguénosti povezivanja Sjeverne i Zapadne Europe s Jadranom i Sredozemljem pravecem Zagreb-Rijeka

Barcelona
Bercelona-Budapesl!
London-Istambul (Tauern)
e
“ w=—=Phymn
* TEM

_.—-"\

\
A

~—

Warszawa ,

Izvor: C. Ivakovié: Prometno i strategijsko znagenje kontejnerskog terminala i pristani§ta u Zagrebu za povezivanje Podunavlja i Jadrana.
Promet, vol. 5, Zbornik radova SPIH '93.

srednjoeuropskog, karpatsko-isto¢noeuropskog i dijelom zapa-
dnoeuropskog prostora. Te aktivnosti moraju obuhvacati sve
sudionike u integralnom, multimodalnom i kombiniranom tran-
sportu.

Dugoroéno gledano, najveca financijska ulaganja moraju
biti na pravcu Zagreb-Rijeka i iz tih dvaju ¢vorista treba graditi
veze prema gravitacijskim podrugjima kontinenta - prema
Beéu, Budimpesti i Trstu, uz uspostavu brodskih linija od
obalne crte prema svijetu. Da bi se ostvarila takva koncepcija,
strategijski interes Hrvatske je da usporedno s izgradnjom
prometnica na tim praveima izgraduje i pristani$no-terminalne
objekte u Zagrebu (na lokaciji Rugvica) i dograduje i osuvreme-
njuje lucko-terminalne objekte u Rijeci .

Da bi se ucvrstile postojece i prosirile lucke gravitacijske
zone te povecao lucki promet, potrebno je poduzeti brojne
mjere i aktivnosti, i to na razini drzave i njenih ustanova i na
razini hrvatskoga lu¢koga sustava, te kona¢no i na razini svake
morske luke”.

Sa stajalista luke Rijeka, kao najvece i najvaZnije hrvatske
luke, trebalo bi osim mjera i aktivnosti na razini drzave, glede
hrvatskoga prometnoga i lu¢koga sustava, poduzeti sljedece:

1. izgraditi nizinsku prugu Rijeka-Zagreb, te pruge Rijeka-Pula
(kroz Tunel Ucka)-Trst i Rijeka-Ljubljana (osuvremenjiva-
nje pruge)

2. izgraditi i/ili osuvremeniti cestovne pravce Rijeka-Zagreb-
-Varazdin, Trst-Rijeka-Split-Dubrovnik, Rijeka-Pula-Ko-
per-Trst, Rijeka-Ljubljana

3. osuvremeniti sve terminale luke Rijeka: kontejnerski termi-

nal, terminal za sipke terete, terminal za naftu, terminal za
drva, terminal za Zive Zivotinje

suprastrukturu.

Zbog raznih uzroka Republika Hrvatska do sada nije ni
priblizno koristila svoje geostrateSke prednosti i svoj prometni
polozaj. Novi planovi ukljuéivanja u europske i svjetske tokove
imaju napokon pravu osnovicu. Prometni koridori i robni tokovi
preko Republike Hrvatske rezultirat ¢e veéim koli¢inama tran-
zitnog tereta §to ima veliko znacenje za hrvatsko gospodarstvo.

3. ZELJEZNICKI PRIJEVOZ U
HRVATSKOJ

Jadranska orijentacija i pomorska politika Hrvatske stvaraju
velike moguénosti za brzi razvoj cijele Republike Hrvatske.
Veze zemalja Podunavlja i sjevernih dijelova Hrvatske s Ja-
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dranskim morem bitno su odredene dosegnutim stupnjem pro-
meta, u ¢emu Zeljeznicki promet ima posebno znacenje.

Nasa dosadasnja prometna politika na podruéju Zeljeznica
bila je bez osmisljene dugoroéne perspektive. U Zeljeznicke
prometne kapacitete u Hrvatskoj ulagana su nedostatna sred-
stva. Razvoj Zeljeznickog prometa treba u sljede¢em razdoblju
usmjeriti na obnovu porusenih i oStecenih pruga, osuvremenji-
vanje postojecih i gradnju novih pruga”.

Osuvremenjivanje i gradnja novih pruga, medutim, bez
postupne afirmacije i uvodenja suvremenih tehnologija prijevo-
za u zeljeznic¢kom prometu, nece dati potpune rezultate. Razvoj
integralnog, multimodalnog i kombiniranog transporta ima ve-
lik utjecaj na poslovanje i razvoj hrvatskoga Zeljezni¢kog pro-
meta. Paletizacija, kontejnerizacija, huckepack i Ro-Ro nacin
prijevoza moraju dozivjeti vecu afirmaciju, jer je to neophodno
za smanjenje jaza razvijenosti prometne infrastrukture i supra-
strukture izmedu kopnenog i pomorskog prometa.

Imajuéi na umu ukupnost i razvoj prometnih kapaciteta, u
Republici Hrvatskoj postoje znatne razlike u opremljenosti i
suvremenosti kapaciteta na moru i kopnu. Da bi zadovoljilo
uvjete i kriterije svjetskoga pomorskog trzista, morsko brodar-
stvo razvijalo se nesto brze od cestovnog i Zeljezni¢kog prome-
ta. Osim brodarstva, i hrvatske morske luke morale su slijediti
svjetske tokove. Posljedica brzeg razvoja pomorskih kapaciteta
su polukontejnerski, kontejnerski i Ro-Ro brodovi te bolje
opremljene luke i lucki terminali.

Drugo, na kopnu, tj. pri osuvremenjivanju i izgradnji novih
zeljezni€kih pruga i cesta, napose u Republici Hrvatskoj, drus-
tveno-plansko usmjerenje bilo je sklono osuvremenjivanju i
izgradnji longitudinalnih pravaca (zapad-istok-zapad), dok su
transverzalne sjever-jug-sjever zapostavljene. Stoga je smanjen
lucki tranzitni promet iz zemalja Podunavlja preko nasih luka.
Jaz se moZe premostiti brZzim osuvremenjivanjem transverzal-
nih cestovnih i Zeljezni¢kih prometnica Podunavlje-Zagreb-Ja-
dran i RTC-a.

Da bi u robnim prijevozima mogli pratiti europske trendove,
neophodno je ubrzati uvodenje autovlakova (“huckepack”) na
tehnoekonomski opravdanim pravcima, pospjesiti razvoj inte-
gralnog transporta, koncentraciju vagonskih posiljaka na manji
broj postaja, razvoj centara za skupljanje i razvozenje komadnih
posiljaka, i uvesti vise drugih tehnickih, tehnoloskih i organiza-
cijskih mjera koje podiZu kvalitetu usluga i prilagoduju Zelje-
znicu zahtjevima korisnika.

Hrvatske Zeljeznice ¢e u novim trzi§nim uvjetima, uz podrs-
ku drzavnih instrumenata, morati iskoristiti sve svoje prednosti,
a posebno one glede racionalnoga koriStenja energije, zastite
covjekova okolisa, optimalnoga koriStenja prostora te sigurnost,
uz istodobno povecanje opée razine kvalitete transportnih uslu-
ga.

Prostorna usmjerenost Hrvatskih Zeljeznica odreduje njiho-
vu europsku i jadransku orijentaciju. Jadransku orijentaciju
naglaSava razvojna koncepcija Zeljeznickih prometnih smjero-
va Jadran-Srednja Europa, te ¢e uslijediti dalje poveéanje tran-
zitne ulolge koju Hrvatska ima u medunarodnom Zeljezni¢kom
prometu.

Analizom prometnih resursa Hrvatske, u prvom redu anali-
zom stanja ZeljezniCkih pruga i kapaciteta, moZe se zakljuéiti
kako Hrvatske Zeljeznice ne¢e moc¢i zadovoljiti obujam i kvali-
tetu prijevoza u buduénosti. Stoga je nuZno priéi istraZivanjima
i izradbi studije Zeljeznickih pruga velike brzine koje ée pove-
zivati sredi$nje i isto¢ne dijelove Europe i Baltika prema Jadra-
nu.

Ocevidno je da se ekstenuivna veza sa zaledem pojavljuje
kao koc¢nica prometnih moguénosti rijecke luke, zbog ¢ega se i
namede imperativna potreba za osuvremenjivanjem odnosno
izgradnjom nove tzv. nizinske dvokolosijeéne pruge, koja ée
prema proracunskim pokazateljima idejnog projekta imati pri-

jevozni kapacitet 56 milijuna tona razne robe na godinu. Ta
nova pruga, s obzirom na visinske razlike u odnosu na staru
prugu, donosi znatne uStede u potrosnji energije po kilometru i
toni prevezene robe, tako da se samo od toga ofekuju takve
ustede koje opravdavaju taj ni malo jeftin investicijski pothvat.
Neke racunice, uz nazivno koristenje kapaciteta novoizgradene
pruge, ukazuju na to da bi se samo usStedom energije pruga
amortizirala za kojih desetak godina. Na tu se prugu, od Rijeke
prikljuéuje veza na istarske pruge koja ¢e biti dio buduce brze
dvokolosijeéne pruge Rijeka-Trst.

Ve¢ se radi studija za projektiranje brze pruge od Zagreba
preko Dugog Sela i Koprivnice prema Madarskoj, da bi se
uspostavila najkraca Zeljeznicka prometna veza Jadrana, odno-
sno Sredozemlja, sa zemljama istocne Europe. Izraduje se i
studija za brzu dvokolosijeénu prugu od Zagreba preko Kra-
pine, Pragerskog i Maribora prema Austriji i ostalim zemljama
srednje Europe. Treba spomenuti jo§ jedan posebno znacajan
pravac - vezu preko Ivanca i Varazdina s Madarskom, kojom se
prugom na zapadu od Blatnog jezera moZe ostvariti najkraca i
najpovoljnija veza s prugom Budimpe$ta-Be¢ i dalje prema
Ceskoj i Slovagkoj.

Pruge Rijeka-Zagreb, Zagreb-Maribor i Zagreb-Koprivnica
tvore poznati hrvatski ipsilon (y) koji omoguéuje najkrace i
najpovoljnije Zeljeznicke prometne veze Srednje i Istoéne Eu-
rope s toplim Jadranom i Sredozemljem, a prema tomu i cijelim
svijetom".

Izgradnja suvremenih brzih pruga i dostatan broj suvremene
opreme, robnotransportni centri i suvremeni luéki terminali u
hrvatskim lukama, oZivjet ée davno postojece koridore i robne
pravce prema hrvatskim lukama.

U dugoroénom razvoju hrvatskih Zeljeznica sve se vise
pozornosti posveéuje jadranskoj Zeljeznici. Razliéite ideje u
svezi s izgradnjom jadranske Zeljeznike pruge nisu novijeg
datuma. Medutim, u novije vrijeme, nakon stvaranja samostalne
Republike Hrvatske i utemeljenja hrvatskoga Zeljeznickoga su-
stava, ideja jadranske Zeljezni¢ke pruge dobiva sve vise na
znacenju i pobuduje posebnu pozornost svih zainteresiranih.

Osnovni razlozi koji ideju trebaju pretvoriti u program
stvarnosti su u povezivanju Istre, Primorja te srednje i juZne
Dalmacije u hrvatski jedinstveni Zeljeznicki sustav. Budu¢i da
se jadranska Zeljeznica uklapa u suvremene planove gradnje
novih, brzih Zeljezni¢kih pruga u Europi, koje podrazumijevaju
bolje povezivanje Zapadne Europe s juznim Balkanom i Bli-
skim istokom, jadranska Zeljeznica dobiva svoje stratesko
opravdanje i znacenje. Dugoroéni program razvoja hrvatske
Zeljeznice predocen je na zemljovidu 2.

Brze hrvatske Zeljeznicke pruge i suvremene autoceste uz
hrvatske brodove u hrvatskim lukama koji ¢e osigurati funkci-
oniranje kopnenog prometa putem redovitih servisa prema Me-
diteranu, Americi i Dalekom istoku, doprinijet ée pretakanju
stoljetne pomorske orijentacije iz prie u stvarnost.

4. CESTOVNI PROMET

Analiziraju¢i povezanost suvremenih tehnologija prijevoza
na podru¢ju Podunavlje-Jadran, moZe se uo€iti zaostajanje ko-
pnenog prometa u cjelini. Medutim, bez ravnomjernog usvaja-
nja novih tehnologija u svim podrugjima prometa nije moguce
realizirati sve prednosti suvremenih sustava prijevoza.

Zbog pomorske politike i koristenja poloZaja na moru, u
gospodarskom razvoju Hrvatske posebno mjesto pripada ce-
stovhom prometu. Europski cestovni pravei koji povezuju Bal-
ticko more preko srednjeg Podunavlja zavr§avaju na obali Ja-
drana. U tom podruéju mogu se definirati &etiri transverzalna
pravca koji €ine osnovni cestovni sustav Republike Hrvatske:
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Zemljovid 2.
Dugoroéni program razvoja hrvatske Zeljeznice
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— madarska granica, preko Varazdina i Zagreba, kroz Gorski
kotar i grad Rijeku, vezan na jadranski cestovni pravac, te
dalje prema Istri i Trstu

— austrijska granica, od Sentilja i Maribora preko Zagreba do
Splita i Zadra

— madarska granica - Okucani - Banja Luka do Splita

— madarska granica - Osijek - Sarajevo - Ploce.

Upravo su ta Cetiri transverzalna pravca, od kojih dva veli-
kim dijelom prolaze preko Bosne i Hercegovine, posebno vazna
za razvoj Hrvatske i oZivotvorenje jadranske orijentacije, s
obzirom na to da je jadranska orijentacija jedno od najvaznijih
usmjerenja buduceg razvoja Hrvatske".

Razvoj cesta visoke razine usluZnosti treba pratiti ujednace-
nje uvjeta poslovanja svih prometnih grana, jer je to neophodno
za razvoj integralnog prijevoza, postizanja racionalizacije i
zastite okoliSa.

Radi uklju¢ivanja u glavne europske prometne koridore i
robne tokove, neophodno je sagledavanje i povezivanje cestov-
nog prometa Hrvatske u osnovnu europsku cestovnu mreZu.
Upravo zbog toga Europska organizacija cestovnog prometa
(CEMT) utvrduje osnovne cestovne pravce, poduzima odgova-
raju¢e mjere glede donoSenja zajednickih programa razvoja i
prihvacanja jedinstvenih parametara izgradnje.

U sagledavanju osnovne cestovne mreZze, nasa autocesta
Rijeka-Zagreb je integralni dio pyhrnskoga cestovnoga pravca,

najkrace i najvaZnije kopnene veze Sjeverozapadne i Srednje
Europe s jugoistoénim dijelom staroga kontinenta, te s Bliskim
i Srednjim istokom. Trasa ove prometne osovine proteZe se na
relaciji: Niirnberg-Regensburg-Passau-Wels-Pyhrn-Graz-Sen-
tilj-Zagreb. Logi¢an nastavak tog pravca kroz Hrvatsku je preko
zagrebackih prometnih ¢vorova Lucko i Jankomir prema Jadra-
nu.

Projekt sustava cesta TEM, koji u nacelu meridijanski spaja
dijametralne tocke sjevernog i juznog dijela europskoga konti-
nenta, svoju tezi$nu funkciju ostvaruje na relaciji Podunavlje-
-Jadran. Taj cestovni kompleks dopunjuje funkcionalno i eko-
nomski ostale oblike prometa, ukljuéujuéi i prijevoz morem.
Izgradnja TEM-a trebala bi u osnovi ispuniti dva zadatka:
osigurati brzu i sigurnu vezu izmedu Sjeverne (ukljuéujuéi
skandinavske zemlje s trajektnom vezom s poljskom obalom) i
Juzne Europe na sustav cesta Srednjeg istoka i Azije, za promet
putnika i robe, ta potpomo¢i rastere¢enju zagusenosti promet-
noga pravca sjever-jug na preopterecenim cestama Zapadne
Europe.

Neke dionice transeuropske magistralne ceste “sjever-jug”

(TEM), ¢iji je segment Rijeka-Zagreb integralni dio, ve¢ su
izgradene ili su u izgradnji, odnosno u etapi idejnog ili glavnog
projekta. Neke dionice jo§ su na pocetku studija o lokaciji.
Projekt, dakle, predstavlja jedinstvene aspekte s tehnicke tocke
gledista, i ne po€inje od “nulte tocke”, bilo u cjelini bilo u
pojedinim zemljama koje su obuhvaéene.
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5. UTJECAJ KANALA
RAJNA-MAJNA-DUNAV NA
GRAVITACIJSKO PODRUCJE
HRVATSKIH MORSKIH LUKA

Gravitacijsko podrucje svake morske luke ima odluujuce
znaCenje za strategiju razvoja luke i uvodenje suvremenih teh-
nologija lu¢kog prometa. Gravitacijsko podrucje hrvatskih luka
razvijalo se i definiralo tijekom vremena pod utjecajem drustve-
no-politi¢kih kretanja i tehnoloskih promjena u prometu na
podruéju Podunavlje-Jadran.

Najnovija kretanja prometa i robnih tokova, vezana za iz-
gradnju kanala Rajna-Majna-Dunav i ukupni rijeni promet na
pravcu od Zapadne Europe i Sjevernog mora do Crnog mora,
nova su realnost u prometu i velika opasnost za hrvatske morske
luke, jer se moZe dogoditi da ostanu bez dijela tereta koji su
tradicionalno gravitirali prema hrvatskim jadranskim lukama.

Budu¢i da su prometni putovi i robni tokovi iz Podunavlja
bitno utjecali na poslovanje i razvoj hrvatskih morskih luka i
hrvatskoga morskoga brodarstva, promjene u prometu prisilja-
vaju hrvatske brodare na ve¢u aktivnost u obradi trzista i akvi-
ziciji tereta iz tog podruéja ili dugoroéno angaZiranje najveceg
dijela brodskih kapaciteta hrvatskih brodara izmedu stranih
morskih luka.

Prednosti rije¢nog prijevoza tereta koje proizlaze iz veli¢ine
transportnih kapaciteta pogodnih za prijevoz masovne robe, nizi
prijevozni tro§kovi, manja potronja energije, visina ulaganja,
dugi vijek trajanja prijevoznih sredstava i zaStita Eovjekova
okolisa - doprinose afirmaciji i razvoju rije¢nog prometa i
redefiniranju osnovnoga gravitacijskog podruéja mnogih mor-
skih luka’.

Prednosti hrvatskih jadranskih luka koje su bile evidentne
na pravcu prema Bliskom, Srednjem i Dalekom istoku preko
Sueza postale su upitne nakon potpunog stavljanja u funkciju
“vodene magistrale” koja spaja Sjeverno i Crno more.

Povezivanje podunavskih zemalja rijenim putem Rajna-
-Majna-Dunav i nova uloga crnomorske luke Constanza zahti-
jevaju od hrvatskih luka brze i djelotvornije povezivanje s
gravitacijskim zaledem i uvodenje suvremenih tehnologija
kopnenog prometa koje ¢e uspjeti zadrzati i privuéi u buduéno-
sti one terete za koje postoje komparativne prednosti, a to su
uglavnom generalni tereti, kontejneri i Ro-Ro tereti.

Zbog vaznosti uloge rije¢nog prometa u kombiniranom
transportu i pribliZavanja podunavskog trziSta jadranskim luka-
ma, potrebno je osuvremeniti i doraditi rije¢ni promet u Hrvat-
skoj. U tom cilju potrebno je osposobiti za plovidbu rijeku Savu,
izgraditi kanal Samac-Vukovar, obnoviti flotne kapacitete uvo-
denjem LASH brodova, Ro-Ro brodova te ostalih vrsta rijeénih
brodova za pojedine vrste robe.

Samo izgradnja rijenoga prometnoga podsustava u Hrvat-
skoj, izgradnja brzih Zeljeznickih pruga i suvremenih autocesta
iz podrucja Podunavlja prema Jadranu, omoguéit ¢e koristenje
komparativnih prednosti hrvatskih luka. Na taj naéin hrvatske
morske luke osigurat ¢e svoje gravitacijsko podrudje i ostvariti
pretpostavke za boravak suvremenih brodova hrvatskoga mor-
skoga brodarstva u hrvatskim lukama.

6. HRVATSKO MORSKO
BRODARSTVO U FUNKCIJI ROBNIH
TOKOVA PODUNAVLJE-JADRAN

Da bi se moglo govoriti o suvremenim tehnologijama prije-
voza u hrvatskom morskom brodarstvu, potrebno je sagledati
neke osnovne znadajke prometnog sustava u Republici Hrvat-
skoj. Jer, uloga prometa u jednoj zemlji i njegova povezanost sa
svim ostalim gospodarskim djelatnostima postaje sve znacajnija
za uinkovito i racionalno poslovanje.

Imajuéi na umu razvoj prometnih kapaciteta u Republici
Hrvatskoj, postignuti su znacajni rezultati. Medutim, i pored tih
rezultata, mogu se ustvrditi problemi koji traZe nova rjeSenja i
brZe uvodenje novih tehnologija prijevoza u svim djelatnostima
te uspjesno povezivanje razli¢itih sustava prometa.

Na temelju analiza postojeceg stanja u prometu, uocava se
zaostajanje tehnike, tehnologije i organizacije rada za suvreme-
nim prijevoznim sustavima razvijenih europskih zemalja. Po-
sljedice zaostajanja imaju velik utjecaj na u¢inkovito i racional-
no uklju€ivanje Republike Hrvatske u europski prometni sustav
i medunarodnu podjelu rada.

Analizirajuéi stanje u pomorskom prijevozu i brodarstvu,
potrebno je istaknuti da nema afirmacije suvremene tehnologije
prijevoza u pomorstvu bez istodobnog ukljugivanja svih ostalih
grana prometa u suvremene sustave. Jer primjena suvremenog
prijevoza u sebi sadrzi racionalizaciju samo onda ako se na
prijevoz gleda kao na jedinstven i povezan proces.

Usporedujuéi stanje hrvatskoga pomorskog prijevoza sa
stanjem u razvijenim zemljama, zakljucuje se da Republika
Hrvatska, tehni¢ko-tehnolo§ki, umjereno zaostaje u prijevozu u
cjelini. Na takvo stanje nemoguce je bez problema primijeniti
najnovije sustave. Sli¢no je i u ostalim granama hrvatskog
prometa.

Analizom tehnoloSke strukture i kapaciteta hrvatskoga mor-
skog brodarstva moZe se zakljuditi stanovit rast kapaciteta i
suvremenih tehnologija u zadnjih desetak godina, ali i pad u
zadnjoj godini. Medutim, sve to nije dostatno s obzirom na
ubrzan trend kontejnerizacije, Ro-Ro prijevoza i specijalizacije
pomorskog prijevoza u svijetu. Zbog nerijeSenog pitanja grad-
nje brodova u zemlji i nepostojanja poveljnijih financijskih
konstrukeija zadnjih nekoliko godina stagnira proces uvodenja
suvremenih tehnologija u hrvatskom morskom brodarstvu.

U razvoju kontejnerizacije, u glavnim hrvatskim lukama
Rijeka i Ploge izgradeni su kontejnerski terminali. Medutim,
zbog ratne situacije i pada prometa ti terminali ne funkcioniraju
potpuno. U sluéaju prestanka rata i intenziviranja robnih tokova
ti kontejnerski terminali nisu dostatno opremljeni.

Funkcioniranje kontejnerskih terminala u hrvatskim lukama
u tijesnoj je vezi s gravitacijskim podru¢jem i koli¢inama tran-
zitne robe. Osim suvremene lucke infrastrukture, integralni
transport zahtijeva odgovarajuéi cestovni i Zeljeznicki promet
za normalno odvijanje kontejnerizacije. Kvaliteta i uspje$nost
kontejnerizacije je na razini najloSije karike u lancu: cesta,
robnotransportni centri, Zeljeznica, lucki terminal i brod.

Unutar multimodalnog transporta postoje servisi “Croatia
Line” i “Loginjske plovidbe” izmedu luka Jadrana i Mediterana.
Zbog ratne situacije i stagnacije robnih tokova ti servisi su
zadnjih godinu-dvije u fazi opadanja.

Kad se govori o suvremenim tehnologijama pomorskog
prijevoza, potrebno je istaknuti da “Jadrolinija” Rijeka odrzava
Ro-Ro prijevoz izmedu hrvatskih luka. Radi se o trajektnoj floti
koja povezuje nase otoke s kopnom, kao i naSe najvece gradove
na obali. Neophodno je da se Ro-Ro kapaciteti Jadrolinije i dalje
razvijaju i osuvremenjuju jer za to postoje objektivne moguéno-
sti i potreba.
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7. ZAKLJUCAK

Prometni koridori i robni tokovi koji prolaze preko Repu-
blike Hrvatske nisu novijeg datuma. Susjedne zemlje koje ne-
maju izlaz na more bile su uvijek svjesne znacenja tih koridora
i robnih tokova. Dugo vremena u povijesti te zemlje su i same
podrzavale postojeée koridore i gradile Zeljeznicke pruge i ceste
od Beéa i Budimpeste prema hrvatskom moru. Tijekom dijela
povijesti te zemlje su velikim dijelom gradile svoju mo¢ na
prometnom zna&enju Hrvatske i jadranskih luka.

Prometni koridori i robni tokovi imaju odluéujuée znaéenje
u trzisnom gospodarstvu i polazne su osnovice za razvoj svake
zemlje, poglavito u prometnom pogledu. Povezivanje suvreme-
nih tehnologija prijevoza na podruéju Podunavlje-Jadran i iz-
gradnja suvremenih ZeljezniCkih i cestovnih prometnica - te-
meljni su uvjeti suvremene prometne valorizacije Republike
Hrvatske. Imajuéi na umu analizu postojefeg stanja i glavne
prioritete kao i moguénosti, bilo bi nuzno:

1. definirati optimalni izbor nove nizinske Zeljeznicke pruge
Zagreb-Rijeka te plan njene izgradnje

. osuvremeniti licku Zeljezni¢ku prugu, vodeéi racuna o iz-
gradnji dijelova te pruge narelaciji spoja Lika-Zadar tunelom
kroz Velebit

3. osposobiti hrvatske postoje¢e medunarodne Zeljeznicke pru-
ge za velike brzine, 160 km/h ili vise

4. izgraditi prugu Rijeka-Pula kroz tunel “U¢ka” i na taj nacin
neposredno ukljuéiti Istru u Zeljeznicki prometni sustav Re-
publike Hrvatske.

Analizirajué¢i povezanost i dosegnuti stupanj suvremenih
tehnologija prijevoza na podruéju Podunavlje-Jadran, uocava se
relativno zaostajanje kopnenog prometa u cjelini. Posebice se
uocava vrlo losa transverzalna povezanost iz Podunavlja preko
Hrvatske i Bosne i Hercegovine prema moru. Bez izgradnje
transverzalnih cesta prema Jadranu nije moguce afirmirati ja-
dransku pomorsku politiku Republike Hrvatske.

Radi potpune suvremene valorizacije Hrvatske, nuzno je
izvrsiti velike zahvate na podrucju rijeénog prometa, izgraditi
kanal Vukovar-Samac, obnoviti regulaciju Save do Siska te od
Siska do Zagreba, osuvremeniti rije¢na pristaniSta na Savi i
Dravi, izgraditi kontejnerske terminale i robne centre u kopne-
nom dijelu Republike Hrvatske.

Pravci razvoja hrvatskoga morskoga brodarstva moraju se
temeljiti na suvremenim tehnologijama pomorskog prijevoza,
te biti u funkeiji hrvatskih roba i tranzita preko Republike
Hrvatske.

Glavni pravei i struktura razvoja mogu se konkretno defini-
rati kao formiranje optimalnih kapaciteta, suvremeni informa-
cijski sustav, razvoj kontejnerizacije i specijalizacije prijevoza,
poticanje hrvatskog izvoza i tranzita robe te povezivanje svih
sudionika u prijevozu.

Povezanost suvremenih tehnologija prijevoza na podrucju
Podunavlje-Jadran te povezivanje svih sudionika u prometu,
zastita okoliSa, smanjenje utroska energije, brzina i sigurnost
prijevoza, uz smanjenje trokova prijevoza na cijelom prijevo-
znom putuy, traze od podunavskih zemalja i sudionika u prometu
stalno povezivanje i zajedniCke programe i projekte razvoja.

%)

SUMMARY

COMBINED MODERN TRANSPORT
TECHNOLOGIES AT WORK IN THE
DANUBE-ADRIATIC CORRIDOR

The study of combined modern transport technologies in the
Danube-Adriatic region refers us to the conclusion of major
significance of transport corridors and freight flows and rela-
tive lagging behind of surface transport as a whole. Particular
reference has been drawn to the low level of development of
transversal traffic routes crossing the territory of the Republic
of Croatia on the route from the Danube Region to the Adriatic
Region.

Without construction of modern railway lines and highways
to be integrated into the European TER and TEM systems it
shall not be possible to complete the traffic related evaluation
or promote the Adriatic Orientation policy of the Republic of
Croatia. The model of linkage and modernization of surface and
sea transport involves the modernization of the overall techno-
logical and traffic infrastructure, and introduction of modern
information system(s) to enable linkage of all participants in
traffic on the Danube-Adriatic corridor.
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