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MJESTO I ULOGA TEMELJNE LETACKE
OBUKE U SUSTAVU IZOBRAZBE PILOTA
HRVATSKOGA RATNOGA ZRAKOPLOVSTVA

SAZETAK

Stvarajuéi autohtone oruZane snage, Republika Hrvatska se
u opéemu opredijelila i za izobrazbu vojnih pilota u gradan-
skom sustavu Skolovanja na Sveucilistu u Zagrebu, razlicitim
modelima.

Modeli izobrazbe vojnih pilota u zapadnim zrakoplovstvima
stupnjeviti su, s razli¢itim razinama ulaza-izlaza pilota, no
struktura izobrazbe uvjetovana je tocno odredenim zahtjevima
u metodici, posebice u prakticnom dijelu obuke $to je prihvace-
no i u modelu izobrazbe pilota HRZ.

Opéenito, prakticéni dio letacke obuke (stjecanje uvjeta za
izvrSenje letackih zadaéa i uvjeta za profesionalnu dozvolu)
sastoji se od:temeljne, vise i namjenske obuke, nakon izvrsenog
odabira (selekcije) kandidata.

Temeljna letacka obuka (LO) prvi je i istinski “ulazak”
kandidata u profesiju buduceg pilota. Stoga je njezina iznimno
znacajna uloga u izobrazbi jer odreduje brZi-sporiji razvoj
pilota i u konacnici broj i izlaznu kvalitetu.

Temeljna LO sastoji se od nekoliko faza (dijelova), pricem
se kvalificirano procjenjuju letacka svojstva buducih pilota.

Na Sveucilistu u Zagrebu i vojnim ucilistima HV u Republi-
ci Hrvatskoj postoje znanstveni (ljudski i materijalni) potenci-
Jjali koji osiguravaju izobrazbu vojnih pilota visoke kvalitete i
razine ucinkovitosti.

1. UVOD

Tijekom izobrazbe vojnih pilota u svim veéim zrakoplov-
stvima u svijetu pa i u Hrvatskom ratnom zrakoplovstvu impe-
rativ je - sa §to manje neuspjesnih kandidata osposobiti buduce
pilote za izvrSenje postavljenih zadaca.

Te odrednice zahtijevaju osobiti pristup svih djelatnika
ukljuéenih u letacku obuku prema kandidatima, posebice u
prakti¢nom dijelu letacke obuke, uz uvjet da su uspjesno apsol-
virali sve prethodne opéeobrazovne, specijalisti¢ke i opée vojne
sadrzaje na fakultetu i vojnom uéilistu, éime se osigurava potre-
biti stupanj izlazne kvalitete vojnoga pilota.

Prakticki dio izobrazbe (letacka obuka) stupnjevito je podi-
jeljen na temeljnu, visu i namjensku obuku.

Mjesto i uloga femeljne letacke obuke veoma su znacajni u
izobrazbi jer ona daje opéu sliku o uspje$nosti kandidata. Sastoji
se u nacelu od triju dijelova - temeljnog i akrobatskog, naviga-
cijskog i skupnog letenja, oko 80 sati naleta. Za to je potrebito
oko 100 letackih dana ili 25 tjedana obuke.

Cilj je ovoga rada da se razjasne neki problemi glede usva-
janja elemenata temeljnoga letenja kod svih sudionika u izo-
brazbi. Nastoji se i ukazati na odredene zahtjeve koji se namecu
subjektima izobrazbe vojnih pilota.
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Slika 1. Mjesto temeljnog letenja u modelu izobrazbe pilota na FPZ Zagreb
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Tablica 1.
R:ri?i Dijelovi izobrazbe Nal'et - Letackih dana
Letackih sati
1 Osnovno i akrobatsko letenje 108 - 120 32,55 - 33,55 36 + 12
2 Navigacijsko letenje 23 27,05 23+ 8
3 Skupno letenje 22 20,00 21+ 7
Ukupno u semestru 153 - 165 80,00 - 81,00 80 + 27

2. ODREDNICE TEMELJNE LETACKE
OBUKE U SUSTAVU IZOBRAZBE
PILOTA

Temeljna letacka obuka drugi je dio prakti¢ne izobrazbe
pilota [1]. Slijedi nakon uspjesno svladanih teorijskih sadrzaja
i selektivnog letenja (prvi dio - 12 sati naleta). Prethodi joj i rad
u tehnickoj ucionici za tip zrakoplova na kojemu se izvodi
obuka u trajanju od 2 tjedna (sl. 1.).

To je najznacajnija faza u prakti¢noj izobrazbi pilota, jer
kadeti u tome dijelu moraju svladati mnoge nepoznanice i
uvjete za letenje s kojima se prvi put srecu.

Ukupan nalet tijekom femeljnoga letenja planiran je u oko
80 sati (oko 160 letova) za §to je potrebito oko 100 letackih dana
ili 25 tjedana ukljucujuéi rezervne letacke dane.

Takav nalet i broj letova kao i vrijeme izvodenja prosje¢ne
su vrijednosti u svim veé¢im zrakoplovstvima svijeta (USAF [3],
RAF [4], Njemacka, Izrael i dr.) pa su tako temeljeni i prilago-
deni i naSim uvjetima i iskustvima u obuci pilota.

Temeljna letacka obuka podijeljena je u tri dijela (tabl. 1.):
— temeljno i akrobatsko letenje
— navigacijsko letenje
— skupno letenje,
3to &ini zaokruzenu cjelinu u prvom dijelu obuke.

Provodi se na dvostrukoj komandi, samostalnim i kontrol-
nim letovima po unaprijed programiranim vjeZzbama i prema
to¢no odredenim zahtjevima naspram studenta - kadeta. Te-
meljno letenje, kao pocetna faza u obuci pilota, najzahtjevniji
je i najosjetljiviji dio koji bitno utjece na uspjesnost Skolovanja.
Zahtjevi §to se postavljaju pred nastavnike letenja koji procje-
njuju sposobnosti kandidata nisu mali. Procjene se obavljaju
normiziranim postupkom (Lista procjene letackih sposobnosti
kandidata za pilote - tablica 2. u kojoj su naglasene one sposob-
nosti koje jamée vecu uspjeSnost u izobrazbi) [2].

Elementi naznaceni u “Listi procjene”, znacajni za temeljno
letenje, procjenjuju se u sva tri dijela, posebice u svakoj vjeZbi
u zraku.

Edukacija pilota, osobito vjezbama u zraku, takoder ima
svoju metodologiju i slijed vjezbi koji ne treba remetiti, jer daje
optimalne rezultate (tabl. 3.).

3. ANALIZA ELEMENATA PROCJENE
PODOBNOSTI KANDIDATA NA
ZEMLJI

U ovoj analizi pokusat ¢éu pribliZiti elemente lemeljnog
letenja onima kojima to jest ili ¢e biti podruéje interesa, a cilj j Je
pokusaj odgovora na zahtjeve koje temeljno letenje mora razri-

jesiti. To su zahtjevi koji se postavljaju pred subjekte ove
izobrazbe - nastavnika letenja i kadete letace na zemlji i u zraku.

Veéi dio kadeta prvi put se susrece s letenjem. Odluka o
Skolovanju za pilota ponajéeSée sazrijeva u uéenika tijekom
srednjeg obrazovanja. Pocetak ostvarivanja njihovih Zelja na-
staje odabirom i upisom na Fakultet prometnih znanosti u Za-
grebu, gdje nakon dvije godine, nakon zadovoljenja odredenih
uvjeta, prelaze na prakti¢nu izobrazbu u zraku.

Da bi kadet poceo s temeljnom letackom obukom, prethod-
no mora uspjesno svladati sadrzaje “tehnicke uCionice” za tip
zrakoplova na kojemu se provodi obuka, kao i teme primijenje-
ne teorije prije poetka obuke u zraku.

3.1. Savjesnost, potpunost i pedantnost u pripremi leta tije-
kom temeljne obuke odredene su odnosom svakog pojedinca
prema letaCkoj praksi i izravno utjeGu na kvalitetu izvrSenja
elemenata leta u zraku. Na taj nacin stvaraju se radne navike
neophodne za obavljanje ovog posla. VazZnost tih elemenata
pripreme vidi se i po staroj pilotskoj izreci da “Nauceno na
zemlji za peticu u zraku vrijedi za tri”. Primjerenim i upornim
vjezbanjem ovaj problem je moguce u relativno kratkom vre-
menu svladati.

3.2. Nadin svladavanja ove materije je specifican. Dobar dio
mora se nauciti napamet, mada to nije najvecéi problem. Ona se
mora pamtiti toéno odredenim redoslijedom, jer u protivnom
odredeni postupci nisu toéni, a izvrSeni pogre$nim redoslijedom
postaju opasni.

Sljedeci “korak” je pokuSaj paméenja toénog mjesta poje-
dinih uredaja, instrumenata, rucica i svega onoga $to se nalazi u
pilotskom prostoru. To se popularno naziva “slijepo poznava-
nje kabine”

3.3. Adaptacija na letatku opremu je nesto dugotrajniji pro-
ces, a pogresno steCene navike u pocetku letacke izobrazbe
negativno se odraZavaju na sve dijelove izobrazbe. Znagajan
doprinos pravilnom usvajanju moraju dati osobnim primjerom
nastavnik letenja kao i ostali nositelji obu¢avanja. Kadeti letaci
se u pocetku osjecaju dosta sputano, opremu dozZivljavaju kao
teret, ali vremenom shvate njenu neophodnost i prema njoj se
tako i odnose.

3.4. Prilagodivanje na pilotski prostor u zrakoplovu. Covjek
je svojim rodenjem vezan za zemlju - medij u kojemu se razvija,
zivi i radi. Zrak nije njegov prirodni ambijent, pilotska kabina
takoder. Poradi toga, u njemu se Cesto stvara osjecaj nesigurno-
sti, stresne situacije pa i razli¢iti sindromi. Duljim boravkom u
kabini zrakoplova, osobito povecanim naletom, taj se osjecaj
ublazuje, ali se nikada potpuno ne gubi. Stoga nije rijetkost da
se tijekom temeljne obuke pojedinci ne mogu priviknuti na novu
radnu sredinu i oni uglavnom prekidaju daljnje skolovanje. Uz
nastavnike letenja, osobitu pomo¢, svojim iskustvom i savjeti-
ma, mogu pruziti psiholozi i lije€nici postrojbe u kojoj se
obavlja izobrazba. Uspjesnost u letenju ovisi o zdravom nacinu
zivljenja i programiranju svih djelatnosti (ishrana, Sport, odma-
ranje).

e
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Tablica 2. Lista procjene letaékih sposobnosti kandidata za pilote
E prip om nblen_]eh | mogucnost ucenika letaca da predstavi sebi let u cjelini sa svim pojedinostima
Z Z et osobina koja se ofituje u pravilnosti radnji i postupaka pri koristenju zrakoplova, motora i
3 8 ety W opreme na zemlji i u letu
o . 4 osobina koja se o€ituje u pravilnosti radnji i postupaka pri koristenju zrakoplova, motora i
7 posiapel o puldi opreme pri kvarovima i otkazima
shvadanje zadad sposobnost i svojstvo osobe da usmeno ili pismeno primljenu zada¢u razumije, zakljuéi i shvati

LETACKE OSOBINE

INTELEKTUALNE SPOSOBNOSTI

kojom metodom i na¢inom postiZe cilj postavljen zadatkom

pamcenje letackih zadaca

osobina koja se o€ituje u lakoci i trajnosti paméenja danih objaSnjenja i razli¢itih podataka u
svezi s odredenim letackim zadatkom

| osobina ugenika letaga da uspjesno odreduje i prati pozicije zrakoplova u odnosu na zraénu luku

,"mr L “ rijentac “‘ % | ili na neki drugi zemaljski orijentir uz pomoé vizualnih podataka iz okoline

odredivanje polozaja osobina koja se o€ituje u brzini i tonosti prepoznavanja poloZaja zrakoplova u prostoru na
zrakoplova po osnovi pokazivanja instrumenata leta, kao i brzina i pravilnost kojom uéenik letad reagira na
instrumentima promjene $to nastaju u pokazivanju zrakoplovnih instrumenata

pravilnost u izvodenju
postupaka

oéituje se u striktnosti pridrzavanja redoslijeda propisanih postupaka u letu glede naéina
izvrienja leta, pridrzavanja programa leta, radioprometa, vodenja zrakoplova i sigurnosti letenja

snalazenje u izvanrednim
situacijama

to su one situacije koje nisu predvidene zadatkom za let. Procjenjuje se pravilnost odluka,
koliko se ucenik leta¢ zabrinjava u tim situacijama, postaje bespomocan, prestaje reagirati i sl.
ili su njegovi postupci u skladu s novonastalom situacijom

ocituje se u neprestanoj kontroli ucenika letaca na dogadajima u okolini zrakoplova i

wE motzerje razvijenosti navike motrenja zraénog prostora
£ 2 | uotavanje loZaj da li uéenik leta¢ uoGava nagibe, skretanja, podizanja i spustanja nosa zrakoplova, te klizanje i
>0 anje poi : P : Aanj
E % zrakoplova u prostoru | da prati promjenu poloZaja pri izvodenju pojedinih manevara leta
0O |[orobihiatters b
8 3 mcjefﬁn:,afciﬁ, ‘2’1 sposobnost da ugenik leta¢ preciznim pokretima komandi odrzava razmak, sprije¢i pribliZzavanje
@ A boA Jemios ltu‘ h" s Pray ili udaljavanje zrakoplova od nekog pri polijetanju, slijetanju i dr.
A |radijusa e
pozornost moguénost usmjeravanja perceptivne ili psihicke aktivnosti
Lt wé‘ m&:‘;{k nvanju _ | ogleda se u prilagodenosti pokreta komandama leta i motora, poloZaju i Promjeni polozaja
5 [HPEyes e Skt zrakoplova u prostoru, brzini zrakoplova, fazi manevara i drugim situacijama u letu
,?‘_) o) leta i motora
E% e T 7 — ” = " e R e e
el lje se u uskladenosti pokreta komandama po redoslijedu, tempu, intenzitetu i veli¢ini koje
!9 8 kom:dlmquokmta | odgovaraju zahtjevima poloZaja ili promjeni poloZaja zrakoplova i motora
62 ; 8 ) P
=& uoéQVanJe iispravljanje | osobina uéenika letada da tono i na vrijeme uoéi greske (odstupanja) u odrzavanju normi leta i
greSaka eksploataciji motora i uredaja, te da pravodobno obavlja ispravke uodenih odstupanja
% = borben je onaj uéenik letag koji cijeni vlastite snage i sposobnosti, ne Zali ni truda ni napora da
2' & borbenost bi izviSio postavljene zadace, koji ne odustaje od zadaca, koji je odluan u postupcima, koji teZi
Z Z da se istakne u radu itd.
oy -
59 s i | ova osobina se pojavljuje u obliku emocionalnih reakcija za vrijeme leta. Uzbudenost se moze
QO e
g § gudenostmvnjeme poznati po smetenosti, drhtanju glasa, nemoguénosti kontrole postupaka, crvenih i blijedih lica,
we )

ubrzanom i neritmi¢kom disanju i pretjeranom znojenju

REZULTIRAJUCE SPOSOBNOSTI

motivacija za letenje

pri procjeni ove osobine treba uzimati u obzir postupke i odnos prema letenju, ustanoviti koliko
uéenik leta¢ ulaZe i koliko je u stanju uloZiti napora da bi uspio u letenju te prema tome
procijeniti njegovu motivaciju, a ne samo prema usmeno izrazenoj Zelji za letenjem

osobina koja se o€ituje u fiziolo§kim promjenama kao i posljedicama djelovanja uvjeta leta na

podnoéeqje letenja organizam (mucnina, povracanje, gubitak kontrole nad postupcima). Ako se ne pojavljuju ove i
B sli¢ne pojave ucenik leta¢ dobro podnosi letenje
- . j mp dovana | oituje se u brzini usvajanja novih elemenata tehnike pilotiranja i u brzini kojom se razvija kao

leta¢ u odnosu na potreban broj letova za svladavanje elemenata tehnike letenja po programu

kolebanje u letenju

osobina koja se o€ituje u promjenama kvalitete letenja, koje su neovisne o stupnju uvjezbanosti
ucenika letaca. Ono je uzrokovano sukobom ucenika letaca s okolinom, problemima u osobnom
Zivotu, mjenjanjem ucitelja letenja i drugim faktorima koji imaju neposrednu vezu s letenjem

disciplina - stega u
izvr§avanju letackih

s pomo¢u ove osobine cijeni se shvacanje, svjesno prihvacanje i pridrZavanje svih pravila,
zapovijedi, uputa i obveza u svezi s letatkom izobrazbom i letackom sluzbom uopée

zadaca
prilagodavanje na uvjete | vrijeme potrebno da se uéenik letaé adaptira na mjesto i uvjete rada u zrakoplovu kao radnom
u zraku L mjestu
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Tablica 3. Dijelovi i vjeZzbe u temeljnoj letackoj obuci
1. dio - Temeljno i akrobatsko letenje

INFORMATIVNI LET

REZIMI LETA

ZAOKRETI

SKOLSKI KRUGOVI ZA POKAZIVANJE

PREVUCENI LET

SKOLSKI KRUGOVI ZA USVAJANJE

OSTRI ZAOKRET, POLUPREVRTANJE, BORBENI ZAOK-
RET, KOVIT

IMITACIJA

SKOLSKI KRUGOVI ZA UVJEZBAVANIE

KONTROLNI LET ZA SAMOSTALNO LETENJE

SAMOSTALNI SKOLSKI KRUGOVI

AKROBATSKO LETENIJE

VISINSKI LET

ISPITNI LET U PRVOM DIJELU

2. dio - Navigacijsko letenje

NAVIGACIJA NA SREDNIJIM VISINAMA
orijentacija i odrzavanje elemenata leta

NAVIGACIJA NA SREDNJIM VISINAMA
racunska navigacija (kompasna)

NAVIGACIJA NA SREDNJIM VISINAMA
radionavigacija u nadziranom zraénom putu - prelet 300 km

NAVIGACIJSKI LETOVI NA MALOJ VISINI

KONTROLNI LET ZA SAMOSTALNO
NAVIGACIISKO LETENJE

SAMOSTALNO NAVIGACIJISKO LETENJE

ISPITNI LET U DRUGOM DIJELU

3. dio - Skupno letenje

SKUPNI LET U SASTAVU PARA
smaknuti postroj

SKUPNI LET U SASTAVU PARA
razmaknuti postroj

SKUPNI LET U SASTAVU ODJELJENJA
smaknuti postroj

SKUPNI LET U SASTAVU ODJELJENJA
razmaknuti postroj

KONTROLNI LET ZA SAMOSTALNO LETENJE
U SASTAVU PARA

SAMOSTALNI LETOVI U SASTAVU PARA
smaknuti postroj

KONTROLNI LET ZA SAMOSTALNO LETENJE U SAS-
TAVU ODJELJENJA

SAMOSTALNI LETOVI U SASTAVU ODJELJENJA
smaknuti postroj

ISPITNI LETOVI U TRECEM DIJELU

4. ANALIZA ELEMENATA PROCJENE
PODOBNOSTI KANDIDATA U
ZRAKU

4.1. PodnoSenje letenja je jo3 jedna zapreka koju kadet mora
uspjesno svladati. Na Zalost, ono je psiholosko-fizioloske priro-
de pa se samo snagom volje i uenjem tefko mozZe uspjesno
svladati. Muénina pa i povracanje u po€etnim letovima pojav-
ljuju se u vecine kadeta. Medutim, kako se broj letova poveca-
va, njihov se broj brzo smanjuje. Nije problem u samoj “muc-
nini” kao pojavi, koliko u tomu 3to ona smanjuje koncentraciju,
odvlaéi pozornost kadeta i od elemenata koje trebaju nauditi.
Vec¢ zbog toga, takvi kadeti sporije usvajaju elemente tehnike
pilotiranja, a pojedinci gotovo svaki let moraju prekinuti. U
takvim slu¢ajevima usvajanje elemenata leta je slabo pa ti
uéenici moraju prekinuti obuku. Kadeti koji imaju problema s
mucéninom obi€no jo§ viSe grijeSe ne uzimajuci hranu prije
letenja. Najpravilnije je ne odstupati od ustaljenih navika, kon-
centrirati se na izvodenje elemenata leta, razgovarati s nastav-
nikom letenja, povecati dotok kisika pri pojavi muénine, dovesti
zrakoplov u rezim horizontalnog leta ili blagog zaokreta i poku-
Sati prevladati prvu krizu koja traje najvise dvije do tri minute.

4.2. “G” opterecenje je stalni pratitelj vojnih pilota, a i najées¢i
uzrok nepodnoSenja letenja. Pri osposobljavanju u borbenom
djelovanju to je najéeSce u rasponu od tri do pet “G” jedinica.
Pojavljuje se pri svakoj promjeni pravca i visine, pri naglim
skretanjima i naglo se povecava. Suvremena letacka oprema
donekle ublazuje njegove posljedice ali i pored toga pri viSe od
pet “G” jedinica obi¢no “pada mrak na oci”. Opterecenje je
normalna pojava, na njega se mora privikavati i posljedice
umanjivati odgovaraju¢om opremom.

4.3. Prirodni horizont je temeljni pokazatelj polozaja zrako-
plova u prostoru u temeljnoj obuci. Neposredno je vezan za
to¢no odredene “vizure”, projekcije, pojedinih elemenata leta.
Po njemu se pojedini elementi leta uspostavljaju i odrzavaju,
greske se uodavaju i trebaju ispraviti. Na njega se usmjeruje vise
od 70% pozornosti a preostalih 30% na instrumente i uredaje u
kabini. Zato nastavnici lefenja, na temeljnoj obuci, ¢esto upo-
zoravaju kadete da gledaju izvan kabine. Medutim, preblem je
u prirodnom horizontu, jer on najée$ce nije onakav kakav je
nacrtan i objasnjen. U praksi se najéeSce nepotpuno vidi, zaklo-
njen je oblacima, zasjenjen sumaglicom, negdje svjetliji negdje
tamniji. Jednom rije¢ju, za njegovo shvaéanje treba dosta isku-
stva a ponekad i puno maste. Ako je tijekom letackog dana
pretezito nevidljiv, biraju se one vjezbe pri kojima je on manje
potrebit, odnosno vi§e pozornosti posvecuje se instrumentima
da bi se ublazio nedostatak prirodnog horizonta.

4.4. Dobra koordinacija pokreta jedan je od preduvjeta za
dobroga vojnoga pilota. Na koordinaciju pokreta jednim dije-
lom utjecu urodene i nasljedne osobine, ali se dobrim dijelom
uspjesno izgraduje kroz Zivot i rad, pa i u letatkoj praksi. Cest
je primjer da se s onima koji su se bavili nekim borilackim
vjestinama (boks, karate itd.) u temeljnoj obuci ima dosta pro-
blema. Tu nije problem na “relaciji glava - ruka - noga” ve¢ u
tome $to su njihovi pokreti energiéni, odsjecni, zapravo nisu
primjereni odredenoj situaciji. Medutim, pravilnim radom, u
letatkoj praksi a i izvan nje, taj se problem dosta dobro rjeSava.

4.5. Radiopromet je nesto s ¢ime se vecina kadeta prvi put
susrece u praksi. Sve radioporuke su unaprijed odredene, propi-
sane i uce se na zemlji. U zraku se samo konkretno interpretiraju
na odredenim tockama. Tu ponekad nastaju problemi. Kadet je
na poéetnom stupnju obuke zaokupljen upravljanjem zrakoplo-
vom, tako da za ostale aktivnosti vremena ni koncentracije
gotovo ni nema. Ni najkrace i najobiénije poruke kadet Eesto ne
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moze korektno prenijeti ili se sadrzaj poruke potpuno izmijeni,
¢ime se gubi smisao. Kadeti obi¢no ne registriraju poruke koje
idu kroz eter pa ni one koje su izravno njima upuéene. Sre¢om,
ta faza traje vrlo kratko i veé poslije prvih desetak letova veéina
korektno sudjeluje u radioprometu.

4.6. Promatranje zraénog prostora iznimno je vazno i na
njemu se insistira od samog pocetka obucavanja. Vojno letenje
je specifiéno zbog svoje frekventnosti, ograni¢eno ¢esto na mali
prostor, gdje nije izvrSena podjela po visini, pa se nerijetko po
desetak i vise zrakoplova nalazi u vidljivom kontaktu. Iako su
radnje i postupci u pripremi za let isplanirani do najsitnijih
detalja, ipak se samo stalnim promatranjem mogu izbjeéi nepla-
nirani “bliski susreti” i kriti¢ne situacije. Promatranje zratnog
prostora je tijesno povezano s radioprometom. Uvijek se kaze
da se “ponajprije promatra usima a tek onda o€ima”. Primajuci
radioporuke, najprije se “u glavi” odredi poloZaj drugoga zra-
koplova, a onda se, u odnosu na njegovo mjesto i visinu iz
poruke, on trazi i “oima”. Tako se u toj uzajamnoj vezi “uho -
-oko” najbrze i najkvalitetnije stjece uvid o situaciji u zraku.

4.7. Odredivanje polozaja zrakoplova u prostoru je tijekom
temeljne obuke povezano s prirodnim horizontom, pa se i taj
problem rjeSava u onolikoj mjeri koliko je vidljiv horizont.
Posebice je potenciran u akrobatskom letenju.

4.8. Sposobnost odrzavanja koncentracije i zamor u letenju
su najtjeSnje povezani. Zbog obilja problema s kojima se kadeti
u temeljnoj obuci susreéu, njihovo naprezanje je veoma veliko.
Brzo se zamaraju, koncentracija u drugoj polovici leta brzo
popusta, te su i pogreske ucestalije. Ne preporuéuje se u prvih
desetak letova vise od jednog leta na dan, jer bi se u protivnom
zamor samo povecéavao, a usvajanje elemenata u drugom letu je
minimalno. Tek poslije usvajanja reZima leta i zaokreta, mogu
se planirati i do dva leta u danu po kadetu ali ni tada svakodnev-
no.

4.9. Moguénost obavljanja dviju ili viSe radnji odjednom je
sposobnost pilota koja se mora stalno dogradivati. Poboljsava
se upornim vjezbanjem. Na pocetku letacke prakse ograni¢ena
jeikadetima stvara odredene pote$koce u onim situacijama gdje
se vise radnji i postupaka mora obaviti istovremeno ili u kraéem
razdoblju. Sve radnje i postupci nisu jednostavan zbroj ¢imbe-
nika, jer ponekad samo jedna radnja svojom sloZeno§¢u zahti-
jeva vece naprezanje od brojnih drugih zajedno.

4.10. Procjena radijusa zaokreta je jedan od vaznijih eleme-
nata u temeljnoj obuci. Posebice je neophodna u zalazu za
slijetanje. To je sposobnost kadeta letaca da odredi mjesto
izlaska iz zaokreta s odredenim nagibom, da odredi nagib zao-
kreta koji ¢e mo¢i svladati odredeni razmak. Posebice ta spo-
sobnost dolazi do izraZaja pri izlasku u pravac za slijetanje na
uzletno-slijetnu stazu. Stjece se upornim vjezbanjem ne samo u
temeljnoj letackoj obuci nego i kasnije.

4.11. Slijetanje je jedan od elemenata leta koji se najteZe i
najsporije usvaja tijekom temeljne obuke. Zavrino prilaZenje i
slijetanje imaju nekoliko faza. U svakoj od njih mogu nastati
brojne pogreske od kojih se svaka posredno ili neposredno
odrazava na kvalitetu prizemljenja. Ipak, temeljni problem je u
tome da li kadet “vidi zemlju”. Pod tim se podrazumijeva da li
pravilno odreduje visinu pocetka ravnanja (faza slijetanja), da
li cijeni brzinu prilaska zemlji i po tome odreduje pravilni tempo
ravnanja. Preduvjet uspjeSnosti ove faze slijetanja je pravilan
pogled na slijetanju. Pravilnim rasporedom pozornosti priku-
pljaju se najbitniji podaci na temelju kojih se odreduje tempo
ravnanja i uspjesno slijetanje. Da bi se izgradio takav raspored
pozornosti, odnosno da bi se “usvojilo” slijetanje, u svijetu, pa
tako i u nas, predviden je odredeni broj sati naleta (broj slijeta-
nja). Programima obudavanja predviden je i odreden broj do-

punskih letova za kadete koji ne uspijevaju kontinuirano i
sigurno sletjeti. Ako je kadet i dalje neuspje$an u slijetanju,
prekida se obuka zbog toga §to su nakon planiranog broja sati
naleta predvideni samostalni letovi.

4.12. Prekidi u letenju su najvecéi neprijatelji kadeta letaca
tijekom temeljne obuke. Mogu biti subjektivni i objektivni
(bolest, prehlada, blagdani, nepovoljni meteorologki uvjeti, za-
brane letenja itd.). Svi oni se nepovoljno odraZavaju na usvaja-
nje elemenata leta. Sto su prekidi dulji, i posljedice su drastié-
nije. Isto se dogada i s onima na po&etku obuke kao i s onima
na kraju. Prekidom u letenju kadeti gube kontinuitet u obuci,
brzo su izvan trenaZe a ranije usvojene elemente ne mogu
uspjesno izvesti. Zaboravljaju se pojedine radnje i postupci, §to
zahtijeva ponavljanje ve¢ prijedene obuke, ponekad i od pocet-
ka. Ucestali prekidi u letenju poti¢u nesigurnost, nevjericu u
vlastite sposobnosti, a posljedica je strah od zrakoplova, od-
nosno letenja.

4.13. Procjena podobnosti za letenje je stalan proces u temelj-
noj obuci. Njena verifikacija obavlja se dva do tri puta tijekom
obuke na ra§¢lambama koje su za to predvidene. Cilj procjene
je da se svim subjektima obuéavanja pruZe relevantne ¢injenice
na temelju kojih se odreduje instrumentarij za otklanjanje nedo-
stataka i pruZi pomo¢ onima kojima je to potrebito. Na Zalost,
tu je i ono najnepopularnije - prekid obuke onim kadetima koji
svojim (ne)sposobnostima, odnosno neusvojenos$éu pojedinih
elemenata ne jamée uspjesan nastavak obuke, a svojim postup-
cima ugroZavaju sigurnost letenja.

Ovo su samo neki od temeljnih ¢imbenika s kojima se
nastavnici letenja i kadeti letadi susrecu u prvoj fazi letacke
izobrazbe. Oni su neizbjeZni u ovakvoj vrsti obuke i ne mogu se
izbjeci ali upornim radom i zalaganjem se kadeti prilagoduju
zahtjevima posla i ambijenta. Problemi prilagodljivosti rje-
Savaju se povecanjem naleta odnosno “odmicanjem”™ obuke, a
elemente koji su kljuéne sastavnice svakog leta uspjedno se
ugraduje u praksi onoliko koliko su uspje$no usvojeni. Tijekom
obuke kadeti letaci dobivaju osnovnu pomoé od svojih nastav-
nika letenja. UspjeSnost temeljnog letenja i prelazak na daljnju
obuku kadeta leta¢a u prvom redu ovise o njima samima,
njihovim sposobnostima, uloZenom trudu te odnosu prema obu-
ci.

Nastavnici letenja su najpozvaniji da pruze nesebi¢nu po-
mo¢ kadetima letacima, posebice stoga §to su i sami prosli sav
taj trnoviti put do vojnog pilota [5].

5. ZAKLJUCAK

Temeljna letacka obuka prvi je i istinski “ulazak™ kandidata
(studenta-kadeta) u profesiju buduéih pilota. Uspje$nost u obuci
uvjetovana je uspjeSnim ovladavanjem opéeobrazovnih, speci-
jalisti¢kih i opéevojnih sadrZaja na Fakultetu prometnih znano-
sti, vojnom ucilistu i zrakoplovno-nastavnom sredistu - letackoj
postrojbi HRZ i PZO.

Prakticki dio izobrazbe (letacka obuka) stupnjevito je podi-
jeljena na temeljnu, vi$u i namjensku obuku. Temeljna obuka
iznimno je vaZna u stvaranju vojnoga pilota, a takoder je podi-
jeljena na tri dijela: temeljno i akrobatsko letenje, navigacijsko
letenje i skupno letenje. Izvriava se nizom vjezbi u svakom
dijelu, za §to je, orijentacijski, potrebito oko 80 sati naleta (100
letackih dana ili 25 tjedana). Osim taksativno pobrojenih dije-
lova i vjezbi unutar njih, rad sadrzi analizu ¢imbenika koji su
uoceni velikim iskustvom u izobrazbi vojnih pilota kao i zaht-
jevima koji se namecu svim subjektima izobrazbe u didakti¢-
nom trokutu: nastavnik - student - literatura.
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SUMMARY

PLACE AND ROLE OF BASIC PILOT TRAINING
IN THE SYSTEM OF CROATIAN AIR FORCE
PILOT EDUCATION

By introducing and structuring the nation's independent
military forces the Republic of Croatia has adopted the model
of training of military pilots in the civil system of training at the
University of Zagreb, following different educational models.

Military pilot training models adopted in Air Forces of
Western nations, are of a layered concept, with different levels
of engagement and discharge of pilots, however the training
structure is conditioned by accurately defined requirements i.e.
especially in practical training being adopted in the model of
training of the Croatian Air Force pilots.

Generally speaking, practical training (qualifying for the
completion of missions and licensing requirements) refers to
basic, advanced and special training upon completion of selec-
tion of prospective candidates.

Basic pilot training means the actual acceptance of candi-
dates into the profession. Therefore its role is of paramount

importance in training. It consists of several stages or levels in
the process of competent evaluation of flyer characteristics of
Jfuture pilots.

At the University of Zagreb and Military Academies in the
Republic of Croatia there are available scientific potentials
(both teaching and material) ensuring high-quality and high
level of efficiency of military pilot training.
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