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ISTRAZIV ANJE V ARIJANTNIH RJESENJA 
v v v " 

ZELJEZNICKOGA KOLODVORA NEDELISCE 

SAZETAK 

U radu se istraiuju tehnoloSko-prometna rjesenja gradnje 
novoga zeljeznickoga kolodvora NedeliSce u okviru buduce 
gospodarske zone NedeliSce i u odnosu na postojeci Ieljez­
nicki kolodvor Cakovec. 

1. UVOD 

Osamostaljenjem Republike Hrvatske i uspostavom 
novog sustava jedinica lokalne uprave nastaju novi drustve­
ni i ekonomski uvjeti za razvoj cjelokupnog prostora 
Medimurja. Zupanija medimurska na5la se gotovo cijelim 
prostorom u pogranicnom prostoru ddave i to na tromedi 
sa Slovenijom i Madarskom. Ta specificna geopoliticka 
situacija ima utjecaj na postojece, ali i buduce prometne 
tokove, kako cestovne tako i zeljeznicke. 

U tim okolnostima nalazi se i opCina Nedelisce ciji je 
zapadni dio granicni prostor Hrvatske. Tu se nalaze dvije 
ulazne tocke u Republiku Hrvatsku: 
- cestovni granicni prijelaz Trnovec 
- ulaz zeljeznicke pruge sa stajalistem Macinec. 

U tom prostoru nalazi se) kolodvor Cakovec. To je 
rasporedni kolodvor za pruge Cakovec - ddavna granica -
- Sredisce, Cakovec - Lendava, Cakovec - Kotoriba i 
Cakovec - Varaidin. 

U dosadasnjim kontaktima izmedu Hrvatskih i Sloven­
skih zeljeznica razmatrana je uloga kolodvora Cakovec, ali 
nije potpuno odredena. Stoga je nuino istraziti ulogu 
kolodvora Cakovec u novonastalim uvjetima, odnosno is­
traiiti varijantna rjesenja gradnje novoga pogranicnoga 
kolodvora Nedelisce. 

2. ANALIZA POTREBA 

Pri izradbi prognoze rabljeni su podaci statistike Hr­
vatskih zeljeznica 0 zeljeznickom prometu u temeljnom 

Tablica 1. Pregled teretnog prometa kolodvora Cakovec 

Otpremljeno Utovar 

Godina ekspresnih 
komadnih putnika posiljaka vagona tona posiljaka (kg) 

1986. 411290 13 612 3 128 51440 3 114 

1987. 379 504 14202 3 624 67 656 2860 

1988. 411922 14 585 2 922 51134 2 477 
1989. 427 600 19 688 2 803 54 093 1756 

1990. 437 057 25 067 1969 38 750 1033 
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razdoblju 1986. - 1990. godine, podaci iz revidirane prog­
noze prometa i podaci potencijalnih korisnika buquee gos­
podarske zone Nedelisce. 

2.1. Analiza postojeceg stanja 

2.1.1. Pregled prometa kolodvora Cakovec 

Kolodvor Cakovec otvoren je za neograniceni promet 
putnika, prtljage, ekspresnih stvari, vagonskih i komadnih 
posiljki. Iz navedenih podataka je vidljivo da se u pro­
matranom razdoblju, pored rada s ekspresnim i komadnim 
posiljkama, u godini otprema 380 000 - 440 000 putnika 
(1050 - 1250 putnika na dan), odnosno utovaruje i isto­
varuje 160 000 - 240 000 tona s pretezitim udjelom istovara 
(udio istovara oko 75%, audio utovara oko 25%). 

Da bi se omoguCio nesmetani protok zeljeznickoga 
prometa izmedu kolodvora Cakovec i kolodvora Sredisce 
(u Sloveniji) kao granicnih kolo<!,vora, u danasnjim uvjeti­
ma je odredeno da kolodvor Cakovec bude zajednicki 
kolodvor primopredaje vlakova. U tom cilju su danas u 
kolodvoru Cakovec smjesteni djelatnici Slovenskih zelje­
znica koji sudjeluju u primopredaji vlakova. Pregled i cari­
njenje vlakova za sada obavlja svaka dciava u svom pogra­
nicnom kolodvoru (Republika Hrvatska u Cakovcu, a Re­
publika Slovenija u Srediscu). 

2.1.2. Pregled otpremljenih putnika na dionici pruge 
Cakovec-driavna granica-Sredisce 

Na dionici pruge izmedu Cakovca i drZavne granice s 
Republikom Slovenijom nalaze se stajalista Macinec i 
Dunjkovec. Broj otpremljenih putnika u tim stajalistima je 
oko 400 na dan, pa ih se svrstava u stajalista s intenzivnijim 
prometom. 

2.1.3. Pregled broja vlakova na pruzi Cakovec-driavna 
granica-Sredisce 

Iz navedenih podataka vidljivo je da je u razdoblju 
1986.-1990. godine izmedu kolodvora Cakovec i Sredisce u 
prosjeku na dan prometovalo 10-11 pari vlakova s prijevo-

Istovar Ukupno 

komadnih komadnih vagona ton a posiljaka vagona ton a posiljaka 

9122 190 261 1891 12 250 241 701 5 005 

9 460 208 540 1 910 13 084 276196 4 770 
9100 200 416 1662 12022 251 550 4139 
5 637 123 450 1258 8 440 177 543 3 014 

5 339 117 998 884 7 308 156 748 1 917 
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Tablica 2. Pregled otpremljenih putnika na dionici pruge 
Cakovec-driavna granica-Sredisce 

zorn putnika i isto toliko teretnih vlakova. U teretnom 
prometu prevezeno je od 2,7 do 3,7 milijuna neto tona u 
godini s tendencijom rasta prometa. 

Godina 
Macinec 

1986. 97 585 

1987. 91030 

1988. 90952 

1989. 90590 

1990. 86 937 

Otpremljeno 

Dunjkovec 

64 800 

54735 

57 467 

53 392 

52486 

Ukupno 

162 385 

145 765 

148 419 

143 982 

139 423 

2.1.4. Pregled masa vlakova na pruzi Cakovec-driavna 
granica-Sredisce 

Prugom prometuju medunarodni tranzitni vlakovi (uz 
jedan par sabirnih vlakova na dan). Prosjecna bruto masa 
vlakova je izmedu 900 i 950 tona. 

Tablica 3. Pregled broja vlakova na pruzi Cakovec-driavna granica-Sredisce 

Godina 

1986. 

1987. 

1988. 

1989. 

1990. 

144 

Putnickih vlakova 

Smjer u prosjeku 
na godinu nadan 

1 3542 10 

2 3 320 10 

6 862 20 

1 3 533 10 

2 3 360 10 

6 893 20 

1 3 530 10 

2 3 360 10 

6 890 20 

1 3 681 11 

2 3 625 10 

7306 21 

1 3 682 11 

2 3 680 11 
7 362 22 

DrZa.vna granica 

:~ r BUDUCI 
~ I KOLODVOR 

_9 1 NEDEUSCE 
Cl) 

~ I ()i 

Teretnih vlakova 

u prosjeku 
na godinu na dan 

3166 9 

3 406 10 

6 572 19 

3 382 10 

3 584 10 

6 966 20 

3 719 11 

3 631 10 

7 350 21 

3 943 11 

3 802 11 

7 745 22 

3 883 11 

4 003 11 

7 886 22 

G) 

I 

I 
3,6 km 

+ 

Godisnji promet 

vagona neto tona tara tona bruto tona 

82 351 1424 842 1 691186 3116 028 

103 483 1 773 350 987 277 2 760 627 

185 834 3 198 192 2 678 463 5 876 655 

87 440 1515 920 1875 403 3 391323 

107 032 1 872 221 1186 230 3 058 451 
194 472 3 388 141 3 061633 6 449 774 
102 442 1766 732 2194 774 3 961506 

108 501 1 909 202 1 010 467 2 919 669 

210 943 3 675 934 3 205 241 6 881175 

106 994 1880 403 2 584 679 4 465 082 
112 728 2 009 223 1 081 661 3 090 884 
219 722 3 889 626 3 666 340 7 555 966 

102 775 1825 996 2 340 617 4166 613 

121 671 2 171457 1112 220 3 283 677 

224 446 3 997 453 3 452 837 7 450 290 

y< 
3,7 km 

' 

I 
~ 

Vara.Zdin 

Slika 1. Lokacija novoga kolodvora Nedelisce 

Promet, vol. 6, 1994, br. 6, 143- 149 



A. Stipetic, S. Kre~, K. Mlinaric: lstraZivanje varijantnih rje5enja zeljeznickoga kolodvora Nedelisce 

Tablica 4. Pregled masa vlakova na pruzi Cakovec-driavna 
granica-Sredisce 

Prosjeeno 

Godina Smjer Vagona Prosjecna Prosjecna 
u vlaku neto masa bruto masa 

1 26 450 984 
1986. 2 30 521 811 

28 487 894 
1 26 448 1 003 

1987. 2 30 522 853 
28 486 926 

1 28 47S 1 06S 
1988. 2 30 S26 804 

29 soo 936 
1 27 477 1132 

1989. 2 30 S28 813 
28 S02 976 

1 26 470 1 073 
1990. 2 30 S42 820 

28 507 94S 

2.2. Prognoza potreba 

2.2.1. Prognoza rada zeljeznickoga pogranicnoga kolodvo­
ra N edelisce 

Prognoza lokalnog rada vezanog za buduCi zeljeznicki 
kolodvor Nedelisce obavljena je iskustveno, na temelju 
smjemica vezanih uz buduce saddaje gospodarske zone 
Nedelisce. VeCina rada odnosi se na buduCi terminal za 
istovar i utovar vlakova koji prevoze kamione (Hucke­
pack). 

2.2.2. Prognozirani broj vagona za gospodarsku zonu 
Nedelisce 

Buduca gospodarska zona Nedelisce nalazi se u blizini 
zeljeznickoga granicnog prijelaza (sl. 1.) tako da pogranicni 
zeljeznicki kolodvor Nedelisce treba imati i saddaje vezane 
uz rad gospodarske zone Nedelisce. 

U gospodarskoj zoni predvida se: 
- slobodna zona sa skladisnim i industrijskim kapacitetima 
- carinska skladista 
- kamionski terminal (Huckepack terminal) 
- trgovinski sadriaji 
- ugostiteljski sadrzaji 
- sadriaji granicnog prijelaza izmedu Republike Hrvatske 

i Republike Slovenije 
- servisne sluibe. 

U prvoj fazi rada gospodarske zone Nedelisee oeekuje 
se maksimalni dnevni rad od 134 utovarena iii istovarena 
vagona, a u drugoj fazi 198 utovarenih ili istovarenih vago­
na. 

Tablica 5. Prognozirani lokalni rad pogranicnoga kolodvora NedeliSce 

2000. 2010. 

Lokalitet Neto tona (000 t) Neto tona (000 t) 

Utovar Istovar Ukupno Utovar Istovar Ukupno 

Slobodna zona so 100 1SO 60 100 160 
Carinska skladista 10 30 40 20 40 60 
Kamionski terminal (Huckepack) 100 100 200 2SO 250 soo 
Vagonske posiljke (kontejneri) 20 60 80 30 60 90 
Gradevinski materijal 1S 20 3S 20 30 so 
Stoka 4 6 10 6 9 1S 
Industrijska zona I. 2 8 10 3 9 12 
Industrijska zona II. - - - 2 8 10 

lndustrijska zona III. - - - 2 8 10 

Ukupno 201 324 S25 393 S14 907 

Tablica 6. Prognozirani broj vagona za gospodarsku zonu NedeliSce 

Odlaz (utovar) Dolaz (istovar) Ukupno 

Godina Pokazatelj 
Broj vagona maks. dnevno Broj vagona maks. dnevno Broj vagona maks. dnevno 

Utovareni Prazni Ukupno Utovareni Prazni Ukupno Utovareni Prazni Ukupno 
vagoni vagoni vagoni vagoni vagoni vagoni vagoni vagoni vagoni 

Neto tone - - 201000 - - 324 000 - - S2S 000 

2000. Ps - - - - - - - - -
Broj vagona - - 67 - - 67 - - 134 
Neto tone - - 393 000 - - S14 000 - - 907 000 

2010. Ps - - - - - - - - -
Broj vagona - - 99 - - 99 - - 198 

Promet, vol. 6, 1994, br. 6, 143- 149 145 



A. StipetU., S. Kre~ K. Mlinaric: Istrafivanje varijantnih rjdenja feljeznickoga kolodvora Nedelisee 

2.2.3. Prognozirani rad na magistralnoj pruzi MG-3 (Kotoriba-driavna granica-Cakovec-driavna granica) 

Tablica 7. Prognozirani rad u broju vlakova na magistralnoj pruzi MG-3 

Putnicki promet Teretni promet 

Godina Smjer Vlakova Vlakova 
Putnika Vlakova Neto tona Bruto tona Vlakova 
u godini u godini 

u prosjeku 
na godinu na godinu na godinu 

u prosjeku 

1 280 000 3 682 
Prosjek 

2 280 000 3 680 
1986. - 1990. 

560 000 7 362 

1* 295 000 3 879 

2* 295 000 3 877 

590 000 7756 

1** - -
2000. 2** - -

- -
1*** - -
2*** - -

- -
1* 322 500 4 241 

2* 322 500 4 239 

645 000 8 479 

1** - -
2010. 2** - -

- -
t••• - -
2*** - -

- -
Kazalo: 

• Prognoza prometa na pruzi 
•• 
••• 

Prognoza vezana uz rad gospodarske zone 
Ukupni prognozirani rad 

3. SADRZAJI ZELJEZNICKOGA 
KOLODVORA NEDELISCE 

3.1. Potrebni kolosijeeni kapaciteti 

dnevno 

11 

11 

22 

11 

11 

22 

-
-
-
-
-
-
12 

12 

24 

-
-
-
-
-
-

Zeljeznicki kolodvor Nedelisee kao pogranicni kolo­
dvor obavljao bi: 
- Iokalni rad za potrebe buduee gospodarske zone Nede­

Iisce 
- funkciju zajednickoga pogranicnoga kolodvora Repub­

like Hrvatske i Republike Slovenije. 
0 namjeni prometnog mjesta Nedelisce ovisi njegova 

funkcija, veliCina, oprema, broj zaposlenih djelatnika, po­
treban prostor i sl. 

Na zeljeznickim postrojenjima za pogranicni promet 
obavljao bi se prijam i otprema vlakova s prijevozom putni­
ka na peronskim kolosijecima (izmjena vuee, primopredaja 
vlakova, carinski pregled., pregled putovnica, prtljage i oso­
ba), prijam i otprema tranzitnih teretnih vlakova (izmjena 
vuee, primopredaja vlakova, carinjenje, nadzorni pregledi i 
dr.). 

Na zeljeznickim postrojenjima namijenjenim za lokalni 
rad gospodarske zone obavljao bi se prijam i otprema 
vlakova iii manevarskih sastava koji dovoze iii odvoze 
vagone za gospodarsku zonu., razvrstavali vagoni prema 
utovarno-istovarnim kolosijecima, slagali vlakovi i mane­
varski sastavi u odlasku, te otpremali. 

Za te funkcije potrebno je izgraditi prijamno-otpremnu 
grupu za putnicki promet s peronima i pothodnikom, pri-
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dnevno 

1 682 779 3 820110 3 619 10 

1 947 091 3 022 662 3 685 11 

3 629 869 6 842 772 7 304 21 

1 837 155 4170 563 3 951 11 

2125 714 3 299 957 4 023 12 

3 962 869 7 470 520 7 974 23 

225 000 523 973 489 1 

300 000 465 720 568 2 

525 000 989 693 1056 3 

2 062155 4 694 536 4 439 12 

2 425 714 3 765 677 4 591 13 

4 487 869 8 460 212 9 030 25 
1 988 749 4 514 701 4 277 12 

2 301120 3 572 256 4 355 12 

4 289 869 8 086 957 8 632 24 

297 000 762 849 790 2 

610 000 946 963 1035 3 

907 000 1 709 812 1 825 5 

2 285 749 5 277 549 5 067 14 

2 911120 4 519 219 5 390 15 

5 196 869 9 796 769 10 457 29 

jamno-otpremnu grupu za lokalni teretni promet vezan uz 
rad gospodarske zone, rasporedne (raniirne) kolosijeke, 
utovarno-istovarne kolosijeke, kolosijek vage i dr. Pored 
navedenih postrojenja, potrebne su i zgrade za smjestaj 
zeljeznickog osoblja i uredaja za osiguranje kolodvora, 
zgrade za potrebe carine, policije i nadzornih sluibi. 

3.2. Varijante i faze gradnje 

Potrebna zeljeznicka postrojenja prikazana su u dvije 
osnovne varijante: 

Prva varijanta (sl. 2.) obuhvaca zeljeznicka postrojenja 
vezana uz Iokalni rad buduce gospodarske zone i pos­
trojenja vezana uz fuokciju zajednickoga pogranicnoga 
kolodvora. 

Druga varijanta (sl. 3.) obuhvaea zeljeznicka postroje­
nja vezana samo uz Jokalni rad buduee gospodarske zone, 
<!ok bi se ostale funkcije obavljale u postojeeem kolodvoru 
Cakovec. 

Gradnja potrebnih zeljeznickih postrojenja prve vari­
jante predvida se u tri faze: 

Prva faza gradnje je identicna za obje varijante, a obu­
hvaca gradnju kolosijeka vezanih uz gradnju slobodne zone 
Nedelisce. Ona obuhvaca gradnju zeljeznickih postrojenja s 
juine strane _glavnoga prolaznoga kolosijeka pruge (driav­
na granica)-Cakovec-driavna granica-Sredisce i to prijam­
no-otpremnih kolosijeka, kolosijeka za utovar i istovar ka­
miona (Huckepack) i utovarno-istovarnih kolosijeka na 
manipulacijskim mjestima unutar slobodne zone. 
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Druga faza obuhvaca gradnju kolosijeka namijenjenih 
industrijsko-proizvod.nim pogonima i sldadistima graditelj­
skog materijala koji se nalaze sjevemo od pruge ( ddavna 
granica )-Cakovec-ddavna granica -Sredisce. 

4. DIMENZIONIRANJE ZELJEZNICKIH 
POSTROJENJA 

Treca faza obuhvaca gradnju postrojenja namijenjenih 
zajed.nickom zeljeznickom pogranicnom kolodvoru izmedu 
republika Hrvatske i Slovenije. To su postrojenja za put­
nicki i tranzitni teretni promet. 

Grad.nja potrebnih zeljeznickih postrojenja druge vari­
jante predvida se u dvije faze: 

Prva faza je identicna s prvom fazom prve varijante. 
Druga faza obuhvaca gradnju kolosijcka namijenjenih 

industrijskoproizvodnim pog~nima koji se nalaze sjevemo 
od pruge (ddavna granica)-Cakovec-drlavna granica-Sre­
disee. 
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4.1. Postrojenja vezana uz lokalni rad 

4.1.1. Prijamno-otpremni i rasporedni (ranzirni) kolosijeci 

S obzirom na to da su prijamno-otpremni putnicki i 
teretni parkovi kolosijeka u kolodvoru Nedelisee pred­
videni razdvojeno, potreban kapacitet kolodvora izraien u 
broju prijamno-otpremnih kolosijeka izracunava se na 
sljedeCi nacin: 
- za putnicki promet: 

Kp.,p = N1 x t1 + N2 x t2 I (a · T) (kolosijeka) 
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- za tranzitni teretni promet: 

~ott= N3 x t3 + N4 x t4 I (a · T) (kolosijeka) 
- za tranzitni Jokalni promet: 

~u = N5 x ts I (a · T) (kolosijeka) 
gdje je: 
~ap - potrebna postrojenja izraiena u broju prijamno­

-otpremnih kolosijeka za putnicki promet 
~~~- potrebna postrojenja izraiena u broju prijamno­

-otpremnih kolosijeka za tranzitni teretni promet 
~011 - potrebna postrojenja izraiena u broju prijamno­

-otpremnih kolosijeka za lokalni teretni promet 
N1 - ukupan broj vlakova s prijevozom putnika daljin­

skog prometa koji tranzitiraju kolodvor sa zadna­
vanjem 

N2 - ukupan broj lokalnih vlakova s prijevozom putnika 
koji tranzitiraju kolodvor sa zadnavanjem, odnosno 
otpocinju iii zavclavaju voznju u kolodvoru 

N3 - ukupan broj tranzitnih teretnih vlakova koji tran­
zitiraju kolodvor sa zadnavanjem 

N4 - ukupan broj lokalnih teretnih vlakova i vlakova koji 
prevoze kamione (Huckepack iii druge tehnike) 

t1 - prosjeeno vrijeme zauzetosti kolosijeka vlakom s 
prijevozom putnika daljinskog prometa koji tran­
zitira kolodvor sa zadrzavanjem 

1:z - prosjecno vrijeme zauzetosti kolosijeka lokalnim 
vlakom s prijevozom putnika koji tranzitira kolod­
vor sa zadrzavanjem, odnosno otpocinje iii zavclava 
voznju u kolodvoru 

t3 - prosjecno vrijeme zauzetosti kolosijeka tranzitnim 
teretnim vlakom koji prolazi kolodvor sa zadnava­
njem 

t4 - prosjecno vrijeme zauzetosti kolosijeka Jokalnim 
teretnim vlakom i vlakom koji prevozi kamione 
(Hucke pack iii druge tehnike) 

a- koeficijent neravnomjernosti (a=0,7) 
T - razdoblje vclnog prometa 
Potreban broj prijamno-otprernnih kolosijeka iznosi: 

U I. fazi gradnje 
- za Iokalni teretni promet: 

~atl = N41 x t41 I (a · T) (kolosijeka) 
~tl = 2 x 60 I (0,7 · 240) = 0,71 odnosno 1 kolosijek 

U II. fazi gradnje 
- za Iokalni teretni promet: 

~at2 = N42 x t42 I (a· T) (kolosijeka) 
~012 = 3 x 60 I (0,7 · 240) = 1,07 odnosno 2 kolosijeka 

U III. fazi gradnje 
- za putnicki promet: 

~ap3 = Nn x tn + N23 x t23 I (a · T) (kolosijeka) 
~p3 = 3 x 15 I (0,7 · 60) = 1,07 odnosno 2 kolosijeka 

- za tranzitni teretni promet: 
~tt3 = N33 x t33 I (a · T) (kolosijeka) 

~113 = 2 x 80 I (0,7 · 60) = 3,8 odnosno 4 kolosijeka 
- za Jokalni teretni promet: 

~at3 = N43 x t43 I (a · T) (kolosijeka) 
~013 = 4 x 60 I (0,7 · 240) = 1,43 odnosno 2 kolosijeka 

Proracunom su dobivena dva prijamno-otpremna ko­
losijeka za putnicki promet pri predvidenom obujmu 
prometa. Medutim, radi svladavanja neravnomjernosti u 
prometu potreban je jos jedan prijamno-otpremni ko­
Iosijek za putnicki promet. Ukupno su potrebna tri ko­
Iosijeka za putnicki promet. 
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Proracunom su dobivena eetiri prijamno-otpremna ko­
Josijeka za tranzitne teretne vlakove u kolodvoru Nede­
lisce. Kao obilazni kolosijek koristit ce se slobodan ko­
Josijek u putnickom iii teretnom dijelu kolodvora. 

Proracunom su dobivena dva prijamno-otpremna ko­
losijeka za Jokalni promet u kolodvoru Nedelisce, za pred­
videnu veliCinu prometa. Jedan kolosijek predvida se kao 
obilazni, odnosno kada je slobodan, moze se koristiti za 
prijam i otpremu vlakova. 

4.2. Kolosijeci za raspored (ranziranje) 
i izmjenu vagona 

Potreban broj rasporednih kolosijeka ovisan je o broju 
vagona koje je potrebno razvrstati i o broju destinacija 
(utovarno-istovarnih punktova) na koje je potrebno raz­
vrstati vagone. u predvidenoj prvoj fazi gradnje zeljez­
nickih postrojenja u slobodnu zonu dolaze macirutn.i vla­
kovi koji prevoze kamione, kamionske prikolice iii sanduke 
(ovisno o Huckepack tehnici koja se primjenjuje) i kod 
kojih prakticno nema rasporedivanja (izdvajaju se eventu­
alno neispravni vagoni i vagon s lezajevima u kojemu su 
vozaci kamiona). Ostali vagoni razvrstavaju se na utovamo­
-istovarne punktove (carinska skladista i slobodna zona). 
Na utovarno-istovarnim punktovima predvideni su ko­
Josijeci za izmjenu vagona, tako da je broj potrebnih 
rasporednih kolosijeka u kolodvoru sveden na najmanju 
mjeru. Imajuci sve to na umu, potrebna su dva rasporedna 
kolosijeka u prvoj fazi izgradnje (tj. za dio kolodvora jliZno 
od pruge ). Kao rasporedni kolosijeci mogu se, ako se za 
tim ukaie potreba, koristiti slobodni prijamno-otpremni 
kolosijeci. 

U drugoj i treeoj fazi gradnje, kada se predvida gradnja 
kolosijeka sa sjeverne strane pruge, potrebno je graditi 
cetiri rasporedna kolosijeka (predvidaju se cetiri glavna 
utovarna punkta). 

4.3. Kolosijeci za utovar i istovar vagona 

Potreban broj kolosijeka za utovar i istovar vagona ovisi 
0 broju utovarno-istovarnih punktova i ueestalosti utovara 
na pojedinom punktu. 

4.4. Ukupan broj kolosijeka i njihova namjena 

U kolodvoru Nedelisce, prema varijanti I. i varijanti II., 
u I. fazi gradnje potrebni su sljedeci kolosijeci: 

1. Prolazni ................. . 
2. Prijamno-otpremni kd=550 m 

2a. Izvlacnjak kd=500 m 
2b. Krnji, zastitni, za smjestaj vagona 

s lezajevima 
3. Prijamno-otpremni 

3a. Kolosijek vage (u slucaju potrebe) 
4. Obilazni (prijamno-otpremni, 

rasporedni) 
5. Manipulacijski za kamione 

(Huckepack) 
6. Manipulacijski za kamione 

(Huckepack) 
7. Manipulacijski za vagonske posiljke 

(kontejnere) 
8. lndustrijski maticnjak 

8a. Manipulacijski (n x 200-250 m) 
8b. Manipulacijski 

9. Manipulacijski (n x 200-250 m) 
10. Manipulacijski 

kd= 70 m 
kd=550 m 
kd=200 m 

kd=200-250 m 
kd=200-250 m 
kd=200-250 m 
kd=200-250 m 
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U kolodvoru Nedelisce, prema varijanti 1., u II. fazi 
gradnje potrebni su, pored kolosijeka iz I. faze, jos i sljedeci 
kolosijeci: 
lla. lzvlacnjak 
11. Ran.Zimi (rasporedni) 
12. Ranzimi (rasporedni) 
13. Ran.Zimi (rasporedni) 
14. Ran.Zirni (rasporedni) 

kd=400 m 
kct=400 m 
kd=400 m 
kd=400 m 

( u slucaju potrebe) kd = 400 m 
20. Industrijski maticnjak ................. . 

20a. Manipulacijski kct=200-250 m 
21. Manipulacijski kd=200-250 m 

U kolodvoru Nedelisce, prema varijanti I., u III. fazi 
gradnje potrebni su (pored kolosijeka iz I. i II. faze), jos 
sljedeci kolosijeci: 

15. Rasporedni (ran.Zimi) 
(prijamno-otpremni, obilazni) 

16. Prijamno-otpremni za 
teretni promet 

17. Prijamno-otprernni za 
teretni promet 

18. Prijamno-otpremni za 
teretni promet 

19. Prijamno-otpremni za 
teretni promet 

la. Prijamno-otpremni za 
putnicki promet (prolazni) 

lb. Prijamno-otpremni za 
putnicki promet 

lc. Prijamno-otpremni za 
putnicki promet 

ld. Prijamno-otpremni za 
putnicki promet kct=350 m 

U kolodvoru Nedelisce, prema varijanti II., u II. fazi 
gradnje potrebni su (pored kolosijeka iz I. faze), jos i 
sljedeCi kolosijeci: 
lla. lzvlacnjak 
11. Ran.Zimi (rasporedni) 
12. Ran.Zimi (rasporedni) 
13. Ran.Zimi (rasporedni) 
14. Ran.Zimi (rasporedni) 
15. Manipulacijski 

15a. Maticnjak 
16. Manipulacijski 
1a. Prijamno-otpremni za lokalni 

putnicki promet (opcija) 
lb Prijamno-otpremni za lokalni 

putnicki promet (opcija) 
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kd=400 m 
kd=400 m 
kd=400 m 
kd=400 m 
kd=400 m 
kd=200-250 m 

5. ZAKLJUCAK 

S obzirom na to da postoje odredene dileme glede 
funkcije novoga kolodvora Nedelisce, njegova gradnja 
predvidena je u dvije varijante. Funkcija kolodvora kao 
kolodvora koji treba opslufivati gospodarsku zonu nije 
sporna i zato je ona identicna u obje varijante. 

Odredene di1eme postoje glede funkcije kolodvora kao 
zajednickoga pogranicnoga kolodvora izmedu reyublika 
Slovenije i Hrvatske. Nairne, postojeei kolodvor Cakovec 
preliminamo je odreden kao zajednicki pogranicni kolo­
dvor, iako nije oprem1jen potrebnim postrojenjima i 
saddajima da bi potpuno obavljao namijenjenu mu funkci­
ju. Definitivnog sporazuma o tomu jos nema jer se eeka 
cjelokupan dogovor o pogranicnim pitanjima izmedu re­
publika Slovenije i Hrvatske. 

Nakon izgradnje novoga pogranicnoga kolodvora 
Nedelisce postojeei kolodvor Cakovec morao bi ostati u 
funkciji zbog opslufivanja lokalne industrije (na njega je 
prikljuceno sedam industrijskih kolosijeka), kriZanja teret­
nih vlakova i odvijanja putnickog prometa. 

Medutim, gradnjom velikog dijela ieljeznickih pos­
trojenja za potrebe gospodarske zone Nedelisce (vidljivo iz 
usporedbe varijanata), gradnjom novoga putnickoga kolod­
vora Cakovec ( oko 1 km udaljenog od postojeee lokacije u 
smjeru istoka), te podrobnom podjelom rada i funkcija 
(koji bi trebali smanjiti eventua1no poveeane troskove eks­
ploatacije), troskovi gradnje novoga kolodvora bili bi znat­
no smanjeni, a ucinkovitost u pogranicnom prometu 
povecana. 

SUMMARY 

STUDY OF VARIANTS OF NEW NEDEUSCE BOR­
DER STATION 

The paper deals with technology and traffic-aspected 
projects of construction of the new NedeliSce railway station 
within the scope of the future NedeliSce industrial zone with 
reference to the existing Cakovec railway station facilities. 
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