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; ISTRAZIYANJE VARIJANTNIH RJESENJVA’
ZELJEZNICKOGA KOLODVORA NEDELISCE

SAZETAK

U radu se istraZuju tehnolosko-prometna rjeSenja gradnje
novoga Zeljeznickoga kolodvora Nedelisée u okviru budude
gospodarske zone Nedelisée i u odnosu na postojeci Zeljez-
nicki kolodvor Cakovec.

1. UVOD

Osamostaljenjem Republike Hrvatske i uspostavom
novog sustava jedinica lokalne uprave nastaju novi drustve-
ni i ekonomski uvjeti za razvoj cjelokupnog prostora
Medimurja. Zupanija medimurska nasla se gotovo cijelim
prostorom u pograni¢nom prostoru drzave i to na tromedi
sa Slovenijom i Madarskom. Ta specificna geopoliticka
situacija ima utjecaj na postojece, ali i buduée prometne
tokove, kako cestovne tako i Zeljeznicke.

U tim okolnostima nalazi se i opéina Nedelisce &iji je
zapadni dio grani¢ni prostor Hrvatske. Tu se nalaze dvije
ulazne tocke u Republiku Hrvatsku:

— cestovni grani¢ni prijelaz Trnovec
— ulaz Zeljeznicke pruge sa stajaliStem Macinec.

U tom prostoru nalazi se i kolodvor Cakovec. To je
rasporedni kolodvor za pruge Cakovec - drzavna granica -
- Sredisée, Cakovec - Lendava, Cakovec - Kotoriba i
Cakovec - Varazdin.

U dosada$njim kontaktima izmedu Hrvatskih i Sloven-
skih Zeljeznica razmatrana je uloga kolodvora Cakovec, ali
nije potpuno odredena. Stoga je nuZno istraziti ulogu
kolodvora Cakovec u novonastalim uvjetima, odnosno is-
traziti varijantna rjeSenja gradnje novoga pograniénoga
kolodvora Nedelisée.

2. ANALIZA POTREBA

Pri izradbi prognoze rabljeni su podaci statistike Hr-
vatskih Zeljeznica o Zeljeznickom prometu u temeljnom

Tablica 1. Pregled teretnog prometa kolodvora Cakovec

razdoblju 1986. - 1990. godine, podaci iz revidirane prog-
noze prometa i podaci potencijalnih korisnika buduce gos-
podarske zone NedeliSée.

2.1. Analiza postojeceg stanja
2.1.1. Pregled prometa kolodvora Cakovec

Kolodvor Cakovec otvoren je za neograniteni promet
putnika, prtljage, ekspresnih stvari, vagonskih i komadnih
podiljki. Iz navedenih podataka je vidljivo da se u pro-
matranom razdoblju, pored rada s ekspresnim i komadnim
posiljkama, u godini otprema 380 000 - 440 000 putnika
(1050 - 1250 putnika na dan), odnosno utovaruje i isto-
varuje 160 000 - 240 000 tona s preteZitim udjelom istovara
(udio istovara oko 75%, a udio utovara oko 25%).

Da bi se omoguéio nesmetani protok Zzeljeznickoga
prometa izmedu kolodvora Cakovec i kolodvora Sredisée
(u Sloveniji) kao grani¢nih kolodvora, u danasnjim uvjeti-
ma je odredeno da kolodvor Cakovec bude zajednicki
kolodvor primopredaje vlakova. U tom cilju su danas u
kolodvoru Cakovec smjesteni djelatnici Slovenskih Zelje-
znica koji sudjeluju u primopredaji vlakova. Pregled i cari-
njenje vlakova za sada obavlja svaka drzava u svom pogra-
niénom kolodvoru (Republika Hrvatska u Cakoveu, a Re-
publika Slovenija u Sredi§éu).

2.1.2. Pregled otpremljenih putnika na dionici pruge
Cakovec-driavna granica-Sredisce

Na dionici pruge izmedu Cakovca i drzavne granice s
Republikom Slovenijom nalaze se stajalita Macinec i
Dunjkovec. Broj otpremljenih putnika u tim stajali§tima je
oko 400 na dan, pa ih se svrstava u stajali§ta s intenzivnijim
prometom.

2.1.3. Pregled broja vlakova na pruzi Cakovec-dravna
granica-Sredi$ce

Iz navedenih podataka vidljivo je da je u razdoblju
1986.-1990. godine izmedu kolodvora Cakovec i Sredi§ée u
prosjeku na dan prometovalo 10-11 pari vlakova s prijevo-

Otpremljeno Utovar Istovar Ukupno
Godina ekspresnih k ; 3 .
5 Gz omadnih komadnih komadnih
putnika po(i;{lska vagona tona posiljaka vagona | tona posiljaka vagona tona posiljaka
1986. 411 290 13 612 3128 | 51440 3114 9122 |190 261 1891 12250 | 241701 5005
1987. 379 504 14 202 3624 | 67656 2 860 9460 |208 540 1910 13 084 | 276 196 4770
1988. 411 922 14 585 2922 | 51134 2477 9100 |200416 1 662 12022 |251550| 4139
1989. 427 600 19 688 2803 | 54093 1756 5637 |123 450 1258 8 440 | 177 543 3014
1990. 437 057 25 067 1969 | 38750 1033 5339 |[117 998 884 7308 | 156 748 1917
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Tablica 2. Pregled otpremljenih putnika na dionici pruge
Cakovec-dravna granica-Sredisée

Otpremljeno
Godina

Macinec Dunjkovec Ukupno
1986. 97 585 64 800 162 385
1987. 91 030 54 735 145 765
1988. 90 952 57 467 148 419
1989. 90 590 53392 143 982
1990. 86 937 52 486 139 423

zom putnika i isto toliko teretnih vlakova. U teretnom
prometu prevezeno je od 2,7 do 3,7 milijuna neto tona u
godini s tendencijom rasta prometa.

2.1.4. Pregled masa vlakova na pruzi Cakovec-driavna
granica-Sredi$ce

Prugom prometuju medunarodni tranzitni vlakovi (uz
jedan par sabirnih vlakova na dan). Prosje¢na bruto masa
vlakova je izmedu 900 i 950 tona.

Tablica 3. Pregled broja vlakova na pruzi Cakovec-driavna granica-Sredisée

Putnickih viakova Teretnih vlakova Godisnji promet
Godina | Smjer ; ;
na godinu i g;ogj::u na godinu e g;osf;‘ku vagona neto tona tara tona bruto tona
1 3542 10 3 166 9 82 351 1424 842 1691 186 3116 028
1986. 2 3320 10 3 406 10 103 483 1773 350 987 277 2 760 627
6 862 20 6 572 19 185 834 3198 192 2678 463 5 876 655
1 3533 10 3382 10 87 440 1515920 1 875 403 3391 323
1987. 2 3360 10 3 584 10 107 032 1872 221 1186 230 3 058 451
6 893 20 6 966 20 194 472 3388 141 3061 633 6449 774
1 3530 10 3719 11 102 442 1766 732 2194 774 3 961 506
1988. 2 3360 10 3631 10 108 501 1909 202 1010 467 2919 669
6 890 20 7 350 21 210 943 3 675 934 3 205 241 6 881 175
1 3 681 11 3943 11 106 994 1 880 403 2584 679 4 465 082
1989. 2 3 625 10 3 802 11 112 728 2 009 223 1 081 661 3 090 884
7 306 21 7 745 22 219 722 3 889 626 3 666 340 7 555 966
1 3682 11 3883 11 102 775 1825 996 2340 617 4166 613
1990. 2 3 680 11 4 003 11 121 671 2171 457 1112220 3283677
7 362 22 7 886 22 224 446 3 997 453 3452 837 7 450 290
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Slika 1. Lokacija novoga kolodvora Nedeliice
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Tablica 4. Pregled masa vlakova na pruzi Cakovec-drZavna
granica-Sredisce

Prosjecno
Godina | Smjer Vagona Prosjeéna | Prosjeéna
u viaku neto masa | bruto masa
i 26 450 984
1986. 2 30 521 811
28 487 894
1 26 448 1003
1987. 2 30 522 853
28 486 926
1 28 475 1 065
1988. 2 30 526 804
29 500 936
1 27 477 1132
1989. 2 30 528 813
28 502 976
1 26 470 1073
1990. 2 30 542 820
28 507 945

2.2. Prognoza potreba

2.2.1. Prognoza rada Zeljezni¢koga pograni¢noga kolodvo-
ra Nedelisce

Prognoza lokalnog rada vezanog za buduéi Zeljeznicki
kolodvor Nedeli§¢e obavljena je iskustveno, na temelju
smjernica vezanih uz buduée sadrzaje gospodarske zone
Nedeli§¢e. Vecéina rada odnosi se na buduéi terminal za
istovar i utovar vlakova koji prevoze kamione (Hucke-
pack).

2.2.2. Prognozirani broj vagona za gospodarsku zonu
Nedelisce
Buduéa gospodarska zona Nedeli§¢e nalazi se u blizini
zeljeznickoga grani¢nog prijelaza (sl. 1.) tako da pograni¢ni
zeljeznicki kolodvor Nedeli§ce treba imati i sadrzaje vezane
uz rad gospodarske zone Nedelisce.

U gospodarskoj zoni predvida se:
slobodna zona sa skladi$nim i industrijskim kapacitetima
— carinska skladiSta
— kamionski terminal (Huckepack terminal)
trgovinski sadrzaji
ugostiteljski sadrzaji
sadrzaji grani¢nog prijelaza izmedu Republike Hrvatske
i Republike Slovenije
servisne sluzbe.

U prvoj fazi rada gospodarske zone Nedeliice ocekuje
se maksimalni dnevni rad od 134 utovarena ili istovarena
vagona, a u drugoj fazi 198 utovarenih ili istovarenih vago-
na.

|

Tablica 5. Prognozirani lokalni rad pograni¢noga kolodvora Nedelisce

2000. 2010.
Lokalitet Neto tona (000 t) Neto tona (000 t)
Utovar Istovar Ukupno Utovar Istovar Ukupno
Slobodna zona 50 100 150 60 100 160
Carinska skladista 10 30 40 20 40 60
Kamionski terminal (Huckepack) 100 100 200 250 250 500
Vagonske posiljke (kontejneri) 20 60 80 30 60 90
Gradevinski materijal 15 20 35 20 30 50
Stoka 4 6 10 6 9 15
Industrijska zona I. 2 8 10 <) 9 12
Industrijska zona II. - - - 2 8 10
Industrijska zona IIL — - - 2 8 10
Ukupno 201 324 525 393 514 907
Tablica 6. Prognozirani broj vagona za gospodarsku zonu Nedeli§ée
Qdlaz (utovar) Dolaz (istovar) Ukupno
ks Pokazatelj Broj vagona maks. dnevno Broj vagona maks. dnevno Broj vagona maks. dnevno
Utovareni | Prazni Ukupno | Utovareni | Prazni Ukupno | Utovareni | Prazni Ukupno
vagoni vagoni vagoni vagoni vagoni vagoni vagoni vagoni vagoni

Neto tone - - 201 000 - - 324 000 - - 525 000
2000. Ps - - - - - - - - -

Broj vagona - - 67 - - 67 - - 134

Neto tone - - 393 000 - - 514 000 - - 907 000
2010. Ps - - - - - - - - -

Broj vagona - = 99 - - = - 198
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2.2.3. Prognozirani rad na magistralnoj pruzi MG-3 (Kotoriba-driavna granica-Cakovec-driavna granica)
Tablica 7. Prognozirani rad u broju vlakova na magistralnoj pruzi MG-3

Putnicki promet Teretni promet
Godina Smjer Putnika Vlakova Vlak(?va Neto tona Bruto tona Vlakova Vlakqva
i 4 u prosjeku : ; i u prosjeku

u godini u godini Socno na godinu na godinu na godinu - s
; 1 280 000 3682 11 1682 779 3820110 3619 10
e 280 000 3 680 11 1947091 | 3022 662 3 685 11
560 000 7 362 22 3 629 869 6 842 772 7 304 21
1* 295 000 3879 11 1837 155 4 170 563 3951 11
2* 295 000 3877 11 2125714 3 299 957 4023 12
590 000 7756 22 3 962 869 7 470 520 7974 23
1% - - - 225 000 523 973 489 1

2000. e - - = 300 000 465 720 568
- - - 525 000 989 693 1 056 3
i - - - 2062 155 4 694 536 4439 12
S - - - 2425714 3 765 677 4 591 13
- - —- 4 487 869 8 460 212 9 030 25
i 322 500 4241 12 1988 749 4514701 4277 12
Zr 322 500 4239 12 2301 120 3572 256 4 355 12
645 000 8 479 24 4 289 869 8 086 957 8 632 24
L - - - 297 000 762 849 790 2
2010. 2 - - - 610 000 946 963 1035 3
- - - 907 000 1709 812 1 825 5
- - - 2285 749 5277 549 5 067 14
g - - - 2911120 4519 219 5390 15
- - = 5 196 869 9 796 769 10 457 29
Kazalo:

*  Prognoza prometa na pruzi
**  Prognoza vezana uz rad gospodarske zone
*** Ukupni prognozirani rad

3. SADRZAJI ZELJEZNICKOGA
KOLODVORA NEDELISCE

3.1. Potrebni kolosije¢ni kapaciteti

Zeljeznitki kolodvor Nedeli§ée kao pograniéni kolo-
dvor obavljao bi:

— lokalni rad za potrebe buduée gospodarske zone Nede-
lisce

— funkciju zajedni¢koga pograni¢noga kolodvora Repub-
like Hrvatske i Republike Slovenije.

O namjeni prometnog mjesta Nedeli§¢e ovisi njegova
funkcija, veli¢ina, oprema, broj zaposlenih djelatnika, po-
treban prostor i sl.

Na Zeljezni¢kim postrojenjima za pograniéni promet
obavljao bi se prijam i otprema vlakova s prijevozom putni-
ka na peronskim kolosijecima (izmjena vuce, primopredaja
vlakova, carinski pregled, pregled putovnica, prtljage i oso-
ba), prijam i otprema tranzitnih teretnih vlakova (izmjena
vuce, primopredaja vlakova, carinjenje, nadzorni pregledi i
dr.).

Na Zeljeznitkim postrojenjima namijenjenim za lokalni
rad gospodarske zone obavljao bi se prijam i otprema
vlakova ili manevarskih sastava koji dovoze ili odvoze
vagone za gospodarsku zonu, razvrstavali vagoni prema
utovarno-istovarnim kolosijecima, slagali vlakovi i mane-
varski sastavi u odlasku, te otpremali.

Za te funkcije potrebno je izgraditi prijamno-otpremnu
grupu za putni¢ki promet s peronima i pothodnikom, pri-

jamno-otpremnu grupu za lokalni teretni promet vezan uz
rad gospodarske zone, rasporedne (ranzirne) kolosijeke,
utovarno-istovarne kolosijeke, kolosijek vage i dr. Pored
navedenih postrojenja, potrebne su i zgrade za smjestaj
Zeljeznickog osoblja i uredaja za osiguranje kolodvora,
zgrade za potrebe carine, policije i nadzornih sluzbi.

3.2. Varijante i faze gradnje

Potrebna Zeljezni¢ka postrojenja prikazana su u dvije
osnovne varijante:

Prva varijanta (sl. 2.) obuhvaca Zeljeznicka postrojenja
vezana uz lokalni rad buduce gospodarske zone i pos-
trojenja vezana uz funkciju zajedni¢koga pograni¢noga
kolodvora.

Druga varijanta (sl. 3.) obuhvaca Zeljeznitka postroje-
nja vezana samo uz lokalni rad buduée gospodarske zone,
dok bi se ostale funkcije obavljale u postoje¢em kolodvoru

akovec.

Gradnja potrebnih Zeljeznickih postrojenja prve vari-
jante predvida se u tri faze:

Prva faza gradnje je identi¢na za obje varijante, a obu-
hvaéa gradnju kolosijeka vezanih uz gradnju slobodne zone
Nedelid¢e. Ona obuhvaca gradnju Zeljezni¢kih postrojenja s
juzne strane glavnoga prolaznoga kolosijeka pruge (drzav-
na granica)-Cakovec-drzavna granica-Sredidce i to prijam-
no-otpremnih kolosijeka, kolosijeka za utovar i istovar ka-
miona (Huckepack) i utovarno-istovarnih kolosijeka na
manipulacijskim mjestima unutar slobodne zone.
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Slika 3. Kolodvor Nedeli$ée - varijanta IL

Druga faza obuhvaca gradnju kolosijeka namijenjenih
industrijsko-proizvodnim pogonima i skladi§tima graditelj-
skog materijala koji se nalaze sjeverno od pruge (drzavna
granica)-Cakovec-drzavna granica-Sredisce.

Treéa faza obuhvada gradnju postrojenja namijenjenih
zajedni¢kom Zeljezni¢kom pograni¢nom kolodvoru izmedu
republika Hrvatske i Slovenije. To su postrojenja za put-
ni¢ki i tranzitni teretni promet.

Gradnja potrebnih Zeljeznickih postrojenja druge vari-
jante predvida se u dvije faze:

Prva faza je identi¢na s prvom fazom prve varijante.

Druga faza obuhvaéa gradnju kolosijeka namijenjenih
industrijskoproizvodnim pogonima koji se nalaze sjeverno
od pruge (drzavna granica)-Cakovec-drzavna granica-Sre-
disce.

4. DIMENZIONIRANJE ZELJEZNICKIH
POSTROJENJA

4.1. Postrojenja vezana uz lokalni rad
4.1.1. Prijamno-otpremni i rasporedni (ranzirni) kolosijeci

S obzirom na to da su prijamno-otpremni putnicki i
teretni parkovi kolosijeka u kolodvoru Nedeli§¢e pred-
videni razdvojeno, potreban kapacitet kolodvora izrazen u
broju prijamno-otpremnih kolosijeka izratunava se na
sljede¢i nacin:

— za putnicki promet:
Kpop = Nl X tl + Nzx t2 / (a - T) (kolosijeka)
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— za tranzitni teretni promet:
Kpo = N3x t3 + Nyxty/ (a - T) (kolosijeka)

— za tranzitni lokalni promet:

a = Ns xts/ (a - T) (kolosijeka)

gdje je:

K,op - potrebna postrojenja izrazena u broju prijamno-
-otpremnih kolosijeka za putni¢ki promet

Koou - potrebna postrojenja izrazena u broju prijamno-
-otpremnih kolosijeka za tranzitni teretni promet

K,ou - potrebna postrojenja izrazena u broju prijamno-
-otpremnih kolosijeka za lokalni teretni promet

N; - ukupan broj vlakova s prijevozom putnika daljin-
skog prometa koji tranzitiraju kolodvor sa zadrza-
vanjem

N, - ukupan broj lokalnih vlakova s prijevozom putnika
koji tranzitiraju kolodvor sa zadrzavanjem, odnosno
otpocinju ili zavr§avaju voZnju u kolodvoru

N, - ukupan broj tranzitnih teretnih vlakova koji tran-
zitiraju kolodvor sa zadrzavanjem

N, - ukupan broj lokalnih teretnih vlakova i vlakova koji
prevoze kamione (Huckepack ili druge tehnike)

t; - prosje¢no vrijeme zauzetosti kolosijeka vlakom s
prijevozom putnika daljinskog prometa koji tran-
zitira kolodvor sa zadrzavanjem

t, - prosje¢no vrijeme zauzetosti kolosijeka lokalnim
vlakom s prijevozom putnika koji tranzitira kolod-
vor sa zadrzavanjem, odnosno otpocinje ili zavriava
voznju u kolodvoru

t; - prosje¢no vrijeme zauzetosti kolosijeka tranzitnim
teretnim vlakom koji prolazi kolodvor sa zadrzava-
njem

t, - prosje¢no vrijeme zauzetosti kolosijeka lokalnim
teretnim vlakom i vlakom koji prevozi kamione
(Huckepack ili druge tehnike)

a - koeficijent neravnomjernosti (a=0,7)

T - razdoblje vr$nog prometa

Potreban broj prijamno-otpremnih kolosijeka iznosi:

U L fazi gradnje
— za lokalni teretni promet:
Koot = Nag x gy / (2 - T) (kolosijeka)
a = 2x60/(0,7 - 240) = 0,71 odnosno 1 kolosijek
U II. fazi gradnje
— za lokalni teretni promet:
Kooz = Ngz x t45 / (a - T) (kolosijeka)
Kooz = 3x60/(0,7 - 240) = 1,07 odnosno 2 kolosijeka
U IIL fazi gradnje
— za putnicki promet:
Koopa = Niz x ty3 + Ny x ty3 / (2 - T) (kolosijeka)
Kpops = 3x 15/ (0,7 - 60) = 1,07 odnosno 2 kolosijeka
— za tranzitni teretni promet:
w3 = N3z x t33/ (a - T) (kolosijeka)
Kooz = 2x80/(0,7 - 60) = 3,8 odnosno 4 kolosijeka
— za lokalni teretni promet:
Kootz = Naz x t43/ (a - T) (kolosijeka)
Kpoz = 4 x60 /(0,7 - 240) = 1,43 odnosno 2 kolosijeka

Proradunom su dobivena dva prijamno-otpremna ko-
losijeka za putnicki promet pri predvidenom obujmu
prometa. Medutim, radi svladavanja neravnomjernosti u
prometu potreban je jo§ jedan prijamno-otpremni ko-
losijek za putni¢ki promet. Ukupno su potrebna tri ko-
losijeka za putnicki promet.

Proradunom su dobivena &etiri prijamno-otpremna ko-
losijeka za tranzitne teretne vlakove u kolodvoru Nede-
lif¢e. Kao obilazni kolosijek koristit ¢e se slobodan ko-
losijek u putni¢kom ili teretnom dijelu kolodvora.

Proratunom su dobivena dva prijamno-otpremna ko-
losijeka za lokalni promet u kolodvoru Nedelisée, za pred-
videnu veli¢inu prometa. Jedan kolosijek predvida se kao
obilazni, odnosno kada je slobodan, moze se koristiti za
prijam i otpremu vlakova.

4.2. Kolosijeci za raspored (ranziranje)
i izmjenu vagona

Potreban broj rasporednih kolosijeka ovisan je o broju
vagona koje je potrebno razvrstati i o broju destinacija
(utovarno-istovarnih punktova) na koje je potrebno raz-

. vrstati vagone. U predvidenoj prvoj fazi gradnje Zeljez-

nickih postrojenja u slobodnu zonu dolaze mar§rutni vla-
kovi koji prevoze kamione, kamionske prikolice ili sanduke
(ovisno o Huckepack tehnici koja se primjenjuje) i kod
kojih prakti¢no nema rasporedivanja (izdvajaju se eventu-
alno neispravni vagoni i vagon s lezajevima u kojemu su
vozaci kamiona). Ostali vagoni razvrstavaju se na utovarno-
-istovarne punktove (carinska skladiSta i slobodna zona).
Na utovarno-istovarnim punktovima predvideni su ko-
losijeci za izmjenu vagona, tako da je broj potrebnih
rasporednih kolosijeka u kolodvoru sveden na najmanju
mjeru. Imajuéi sve to na umu, potrebna su dva rasporedna
kolosijeka u prvoj fazi izgradnje (tj. za dio kolodvora juzno
od pruge). Kao rasporedni kolosijeci mogu se, ako se za
tim ukaZe potreba, koristiti slobodni prijamno-otpremni
kolosijeci.

U drugoj i trecoj fazi gradnje, kada se predvida gradnja
kolosijeka sa sjeverne strane pruge, potrebno je graditi
Cetiri rasporedna kolosijeka (predvidaju se Cetiri glavna
utovarna punkta).

4.3. Kolosijeci za utovar i istovar vagona

Potreban broj kolosijeka za utovar i istovar vagona ovisi
o broju utovarno-istovarnih punktova i uéestalosti utovara
na pojedinom punktu.

4.4. Ukupan broj kolosijeka i njihova namjena

U kolodvoru Nedelis¢e, prema varijanti I. i varijanti IL.,
u I. fazi gradnje potrebni su sljedeci kolosijeci:
1. Prolazni
2. Prijamno-otpremni ky=550 m
2a. Izvlaénjak kg=500 m
2b. Krnji, zastitni, za smjeStaj vagona
s lezajevima

3. Prijamno-otpremni k4=550 m
3a. Kolosijek vage (u slu¢aju potrebe) k=200 m

4. Obilazni (prijamno-otpremni,

rasporedni) ky=550 m
5. Manipulacijski za kamione
(Huckepack) ky=500 m
6. Manipulacijski za kamione
(Huckepack) ky=500 m
7. Manipulacijski za vagonske posiljke
(kontejnere) k4=500 m
8.cIndustrijgkianatifniok . | 00 s
8a. Manipulacijski (n x 200-250 m) k4=200-250 m
8b. Manipulacijski k4=200-250 m
9. Manipulacijski (n x 200-250 m) kg=200-250 m
10. Manipulacijski ky=200-250 m
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U kolodvoru Nedelis¢e, prema varijanti I, u II. fazi
gradnje potrebni su, pored kolosijeka iz I. faze, joS i sljedeci
kolosijeci:

11a. Izvla¢njak kq=400 m
11. Ranzirni (rasporedni) ky=400 m
12. Ranzirni (rasporedni) k=400 m
13. Ranzirni (rasporedni) ky=400 m
14. Ranzirni (rasporedni)
(u slu¢aju potrebe) ky=400 m
20. Industrijski matiénjak =00 .
20a. Manipulacijski kq=200-250 m
21. Manipulacijski kq=200-250 m

U kolodvoru Nedeli§¢e, prema varijanti 1., u III. fazi
gradnje potrebni su (pored kolosijeka iz I. i II. faze), jo§
sljede¢i kolosijeci:

15. Rasporedni (ranzirni)

(prijamno-otpremni, obilazni) kq=400 m
16. Prijamno-otpremni za

teretni promet kg=750 m
17. Prijamno-otpremni za

teretni promet ky=750 m
18. Prijamno-otpremni za

teretni promet ky=750 m
19. Prijamno-otpremni za

teretni promet kq=650 m
la. Prijamno-otpremni za

putnicki promet (prolazni) ky=450 m
1b. Prijamno-otpremni za

putni¢ki promet ky=450 m
lc. Prijamno-otpremni za

putnicki promet kg=450 m
1d. Prijamno-otpremni za

putnicki promet ky4=350 m

U kolodvoru Nedelisée, prema varijanti II., u 1I. fazi
gradnje potrebni su (pored kolosijeka iz I. faze), jo§ i
sljededi kolosijeci:

11a. Izvlaénjak kq=400 m
11. Ranzirni (rasporedni) kg=400 m
12. Ranzirni (rasporedni) ky=400 m
13. Ranzirni (rasporedni) kg=400 m
14. Ranzirni (rasporedni) kg=400 m
15. Manipulacijski k4=200-250 m
T s R i - T 7
16. Manipulacijski kq=200-250 m
la. Prijamno-otpremni za lokalni
putni¢ki promet (opcija) k4=250 m
1b Prijamno-otpremni za lokalni
putnicki promet (opcija) kg=250 m

5. ZAKLJUCAK

S obzirom na to da postoje odredene dileme glede
funkcije novoga kolodvora Nedelis¢e, njegova gradnja
predvidena je u dvije varijante. Funkcija kolodvora kao
kolodvora koji treba opsluzivati gospodarsku zonu nije
sporna i zato je ona identi¢na u obje varijante.

Odredene dileme postoje glede funkcije kolodvora kao
zajedni¢koga pograni¢noga kolodvora izmedu republika
Slovenije i Hrvatske. Naime, postojeci kolodvor ovec
preliminarno je odreden kao zajedni¢ki pograniéni kolo-
dvor, iako nije opremljen potrebnim postrojenjima i
sadrzajima da bi potpuno obavljao namijenjenu mu funkci-
ju. Definitivnog sporazuma o tomu jo§ nema jer se Ceka
cjelokupan dogovor o pograniénim pitanjima izmedu re-
publika Slovenije i Hrvatske.

Nakon izgradnje novoga pograni¢noga kolodvora
Nedelidée postojeéi kolodvor Cakovec morao bi ostati u
funkciji zbog opsluzivanja lokalne industrije (na njega je
priklju¢eno sedam industrijskih kolosijeka), krizanja teret-
nih vlakova i odvijanja putnickog prometa.

Medutim, gradnjom velikog dijela Zeljezni¢kih pos-
trojenja za potrebe gospodarske zone Nedelisce (vidljivo iz
usporedbe varijanata), gradnjom novoga putni¢koga kolod-
vora Cakovec (oko 1 km udaljenog od postojece lokacije u
smjeru istoka), te podrobnom podjelom rada i funkcija
(koji bi trebali smanjiti eventualno povecane troskove eks-
ploatacije), troSkovi gradnje novoga kolodvora bili bi znat-
no smanjeni, a uinkovitost u pograni¢nom prometu
povecana.

SUMMARY

STUDY OF VARIANTS OF NEW NEDELISCE BOR-
DER STATION

The paper deals with technology and traffic-aspected
projects of construction of the new NedeliSée railway station
within the scope of the future Nedelisée industrial zone with
reference to the existing Cakovec railway station facilities.
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