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ZAGREBACKI PRIGRADSKI PROMET 

SAZETAK 

U radu se obrarluje aktualna problematika zagrebacko­
ga prigradskog prometa. Identificiraju se brojni problemi: 
dotrajali infrastrukturni sadrtaji, zagusene prometnice, ne­
dostatak prijevoznih sredstava i niska kvaliteta prijevozne 
usluge. Sve se to odratava na potrosnju energije i prostora, 
u naru.savanju ekoloske ravnotete, povecanoj buci, streso­
vima i neugodnostima koje covjek- putnik u prometu dotiv­
ljava. 

Autor iznosi potrebu za korjenitim promjenama pri kon­
cipiranju prigradskog prometa. Te promjene se ocituju u 
ukljucivanju teljeznice kada ona postaje okosnicom sustava 
prigradskog prometa, s razloga sto teljeznica mote prevesti 
veliki broj putnika u kratkom vremenu pricem se identifici­
rane negativnosti eliminiraju iii svode na najmanju mogucu 
mjeru. 

Stoga je potrebno osmisliti sustav prigradskog prometa. 
To bi se postiglo izradbom projekta kompletne realizacije 
prigradskog prometa Zagreb a. U prvom se redu to odnosi na 
infrastrukturne sadrtaje kao sto su obilazne pruge, tune! 
ispod Medvednice, pruga do Samobora, povezivanje zracne 
luke, terminate za prihvat i otpremu putnika, postaje s visa­
kim peronima u razini poda vagona, te posebni vagoni za 
masovni prijevoz putnika sa sirokim vratima na posmik za 
brzu izmjenu putnika itd. 

Takav projekt mote izraditi ekipa znanstvenih i strucnih 
djelatnika organiziranih pri znanstvenoj instituciji koji bi se 
angatirali od pocetka, od zamisli do realizacije projekta. 

1. UVOD 

U komuniciranju grada s okolinom postoji vi~e pros tor­
nih, energetskih, gospodarskih, ekolo~kih i drugih proble­
ma koji se u prometu najvi~e izrazavaju, i to stoga !:to su 
velike dnevne migracije kada !judi masovno dolaze u grad­
sko podru~je i odlaze iz njega. Te dnevne migracije omogu­
cuju prometna sredstva svih grana i oblika prometa. S 
druge strane, tro!:eci prirodne resurse, promet istodobno 
naruSava ekolo!:ku ravnotezu. 

Tih nekoliko odrednica nazna~uje problem urbanog 
sredi~ta gdje su velike dnevne migracije kojima se istodob­
no, poradi prometa, najvi~e ugrozava ekolo~ka ravnote:Za. 
BuduCi da je tu neizbjezno zivljenje mase !judi na malim 
prostorima, potrebno je stalno pronalaziti bolje mogucno­
sti da se izra:Zene suprotnosti !:to vi~e eliminiraju. 

Identificiranju i rje!:avanju takvih globalnih te~koea pri­
lazi se sustavno. A sustavni pristup u opcem slu~aju razu­
mijeva redoslijed u sredivanju postupaka i zahtjeva, iznad 
svega red prema odredenim na~elima. U tom kontekstu se 
vee posebno, izdvojeno tretiranje prigradskog prometa iz 
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prometnog sustava maze smatrati redom. Poznato je, nai­
me, da se prije kojih 30-40 godina nije posebno spominjao 
i tretirao prigradski promet pa ni u zonama gravitacije 
velikih metropola. Danas svjetske metropole imaju suvre­
meno organiziran prigradski promet. 

2. DEFINIRANJE PRIGRADSKOG 
PRO META 

Pod prigradskim prometom razumijeva se prijevoz put­
nika u okolini vecih gradova u dijelu komunikacije grad­
-okolina i obrnuto. To je prijevoz putnika izmedu grada i 
okolnih mjesta u njegovu gravitacijskom podru~ju. Kako 
taj prijevoz uvijek ima dva smjera, za prijevoznika je goto­
vo irelevantno gdje su prigradski putnici nastanjeni i gdje 
su zaposleni. Njih treba prevesti od mjesta stanovanja do 
mjesta zaposlenja i obrnuto u kontinuitetu, svakodnevno, 
osim onda kada ne rade. Prema tomu, dnevne migracije su 
fiksna komponenta s razloga ~to su promjene mjesta stano­
vanja i mjesta zaposlenja gotovo minimalne. Kako su velilti 
gradovi gospodarska, kulturna, !:portska, zdravstvena, dru­
!:tveno-politi~ka i druga sredi!:ta svojih gravitacijskih zona, 
prometna komponenta ima apsolutno veliku ulogu u pri­
vla~noj funkciji. 

Ta ce privla~na funkcija imati sve vece zna~enje, uz 
ostalo i stoga ~to ce se kvalifikacijska struktura putnika 
povecavati. Nairne, valja o~ekivati dace industrija i uslu:Zne 
djelatnosti opcenito sve manje tra:Ziti radnike s nizim kvali­
fikacijama koji su doskora dolazili sa sela. Maze se tvrditi 
da ce se kvalifikacijska ljestvica upotpunjavati time !:to ce i 
visokostru~na snaga relativno dolaziti iz gradske okolice. 
Te ce odrednice imati svoju potvrdu u relativno ja~em 
zapo~ljavanju u okolici i izvan gradske jezgre bilo da se radi 
o "maloj" iii "velikoj" privredi. Prema tomu, uslijedit ce 
migracijska preslojavanja u smislu vi~e kvalifikacijske stru­
kture putnika, a time i njihova vi!!eg standarda. Za prijevo­
znika to zna~i potrebu za vi~om razinom ponude prijevozne 
usluge. 

3. ORGANIZIRANJE PRIGRADSKOG 
PRO META 

U novije vrijeme je vrlo ziva aktivnost znanstvene i 
stru~ne javnosti sa svrhom da se uspostavi prigradski pro­
met. Taka je u posljednjih pet godina izradeno vi~e studija 
i projekata.1 

Analizirajuci prigradski promet Zagreba, utvrdene su 
slabosti i nedostaci koji onemogucuju polu~ivanje zna~j­
nijih rezultata kako za planiranje procesa taka i za njegovu 
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realizaciju. Dotrajali infrastrukturni sadrzaji, zagu~ene 

prometnice, nedostatak prijevoznih sredstava i niska kvali­
teta prijevozne usluge posljedica su nepostojanja koncep­
cije prigradskog prometa Hrvatske. Posebice se to odraza­
va u zagreba~koj regiji. 

Veli~ina putni~kih tokova maze se realizirati radikal­
nim promjenama cjelovitog rjdavanja svih problema orga­
nizacijsko- tehni~ke i tehni~ko-tehnolo~ke prirode. Te se 
radikalne promjene mogu polu~iti ponajprije uvodenjem 
zeljeznice u sustav prigradskog prometa, s tim da ona u 
drugoj i sljedecim fazama postane nositeljem, odnosno 
okosnicom toga sustava, jer zeljeznica maze prihvatiti i 
prevesti veliki broj putnika u kratkom vremenu. Zeljezmca 
je dakle podobna za masovne prijevoze. A Zagreb je upra­
vo podoban za organiziranje prigradskog prometa na po­
stojecoj infrastrukturi, vee sada. Dokaz za to je postojeca 
organizacija prigradskih prijevoza na pruzi Zagreb-Dugo 
Selo i Zagreb-Savski Marof. Ta je organizacija uspostav­
ljena na postojecim prugama. To bi se moglo smatrati 
prvom fazom u realizaciji projekta prigradskog prometa 
Zagreba. Drugu i sljedece faze trebalo bi koncipirati prema 
pozna tim iii jo~ nepoznatim i nedefiniranim parametrima. 
Neophodno je odrediti prostor i vrijeme u kojima ce se 
koncipirati, uspostaviti i napose funkcionirati taka slozeni 
sustav gradskog i prigradskog prometa. 

U metodolo~kom pristupu trebalo bi odrediti podru~je 
rada-djelovanja sredstava podsustava tramvajskog, auto­
busnog i zeljezni~kog prometa. To bi vee u po~etku bilo 
jasno ako bi se po~lo od razgrani~enja podru~ja, npr. od 
uzeg, ~ireg i naj~ireg. 

Uze podru~je je grad Zagreb u kojemu je "glavni" pri­
jevoznik tramvaj. 

Sire podru~je bi moglo biti u promjeru do 40 km u koje 
bi bili uklju~eni Dugo Selo, Velika Gorica i Zapre~ic. U 
tom podru~ju prijevoz od autobusnih terrninala i do njih 
organizirao bi se autobusima. Daljnji (masovni) prijevoz 
od tih terminala do Zagreba i obrnuto obavljala bi zeljezni­
ca. 

Naj~ire podru~je organizacije prigradskog prometa do­
seze 50 km od Zagreba. Tu su Karlovac, Sisak, Ivanic­
-Grad, Vrbovec, KriZevci, Zabok (Krapina), Stubica (Zia­
tar). U tom podru~ju dominira i masovni je prijevoznik 
zeljeznica. 

U taka utvrdenoj prostornoj odrednici dinami~ki se 
odreduju i vremenski dimenzioniraju naredne faze realiza­
cije gradskog i prigradskog prometa Zagreba. 

U organiziranju prigradskog prometa gotovo svih veCih 
gradova po~lo se od postojeceg stanja, na postojeCim pru­
gama. U svih su te~koce nastale zasicenjem propusne moei 
prigradskih pruga. To je bio glavni razlog za izdvojeno 
organiziranje prigradskog prometa posebnim prugama. 

Pritom bi se moglo postaviti pitanje: jesmo lise pripre­
mili, odnosno pripremamo li se za izazove organiziranja 
prigradskog prometa Zagreba. Odmah se moze i odgovori­
ti: nedostatno se pripremamo. Jo~ nisu m istrazene ni defi­
nirane sve odrednice koje ce na prigradsk.i promet utjecati. 
Nedostaje projekt potpune realizacije priJevoza prigrad­
skih putnika prema prostornim i vremenskim sadrfujima. 
Za takav projekt potpune realizacije prigradskog prometa 
Zagreba potrebno je istraziti glavne tehni~ko-tchnolo~ke 
zahvate koji su do sada tek identificirani. 

Na prvom mjestu je izgradnja zapadne obilazne pruge 
Podsused-Jankomir-Ranzirni kolodvor. Ta bi obilazna 
pruga bila nastavak pruge od Ran:lirnoga kolodvora prema 
zapadu. U sklopu toga projekta treba ispitati izgradnju 
pruge Ranzirni kolodvor- Hrvatski Leskovac, te spoja pru­
ga od Klare i Hrvatskog Leskovca do Savskog mosta. Tim 
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bi se rje~enjem iz grada isklju~io teretni promet, pa bi se 
postojece pruge koristile za putni~ke vlakove. Tada bi se 
mogla uspostaviti i adekvatna organizacija prigradskog 
prometa. Medutim, treba imati na umu velike rekonstruk­
cijske zahvate za dugoro~no rje~enje prigradskog prometa 
kada zeljeznica u gradu mora biti vodena ispod zemlje. 
Treba zna6 kompleksno sagledati problematiku i moguc­
nost rje~avanja prigradskog prom eta. To zna6- dugoro~no 
dimenzionirati stabilne objekte zeljeznice prema optimal­
noj varijanti potraznje. 

Sljedeca odrednica je proboj tune Ia is pod Medvednice. 
U sklopu obilaznih pruga, odnosno organizacije prigrad­
skog prometa na postojecim prugama, tunelom ispod Za­
greba~ke gore uspostavila bi se najkraca veza sa Zagorjem. 
Sto bi taj tune! zna~io za zeljezni~k.i iii i cestovni promet jo~ 
nije istrazeno. 

Ni povezivanje Samobora zeljeznicom, iako vee dosta 
istrazivano, glede ekonomskih u~inaka, odnosno efektivno­
sti te investicije nije potpuno prou~eno. 

Manji investicijski zahvat bilo bi povezivanje zra~ne 
luke sa sredi~tem, odnosno njeno uklju~ivanje u prigradski 
zeljezni~ki prornet. I to treba vrednovati u sklopu prigrad­
skog prometa Zagreba. 

U svezi s prugama je i izgradnja i osuvremenjivanje 
zeljezni~ko- cestovnih terminala u mjestima su~eljavanja 
zeljezni~kog i cestovnog prometa, a u stati~ki dio ponude 
pripadaju i sve postaje. Osposobljavanje zeljezni~kih pos­
taja za brzu izmjenu putnika omogucuju tehni~ka rje~enja 
visine perona do razine poda vagona. Te bi perone (stajali­
~ta) valjalo osposobiti za pristup prigradskim putnicima, 
odnosno anima koji bi posjedovali odgovarajucu voznu 
ispravu bez koje se tehni~ki ne bi ni moglo prici peronu. 

Nova organizacija prijevoza prigradskih putnika od ze­
ljeznice trazi posve prilagodeno prijevozno sredstvo, vago­
ne sa ~irokim vratima na posmik, s vi~e stajacih mjesta, 
suvremeno dizajnirane i prepoznatljive, koji ce u putnika 
polu~iti ugodan osjecaj i time povecati atraktivnost zeljez­
nice. 

Taka razraden projekt za prigradski promet Zagreba 
potaknuo bi mnoge vece gradove u Hrvatskoj da svoje 
prometne potrebe rje~avaju na sli~an na~in. 

4. FIZICKA PODLOGA 
ORGANIZACIJE 
PRIGRADSKOG PROMETA 

Kako prvi dodiri zeljeznice i njenih korisnika nastaju u 
kolodvorskom prostoru, potrebno je s velikom paznjom 
prici dimenzioniranju kolodvora i postaja. Pritom se name­
ce nekoliko zahtjeva kojima bi tipsk.i kolodvor (postaja) 
trebao udovoljiti. U prvom redu to je trg s pristupnim 
prilazom, poslovna zgrada i kolosije~na postrojenja. U 
sklopu tih objekata posebnu paznju treba pokloniti usluga­
ma koje putnicima treba pruziti na stati~kom dijelu fizi~ke 
podloge, a koje se odnose na po~etnu i zavr~nu komponen­
tu prijevoza. Radi se o sustavu informiranja i orijentacije 
putnika u kolodvorskom prostoru. 

Sustav informiranja i orijentacije putnika zapravo je 
uredeni skup vizualno-~ujnih sredstava i organizacijskih 
rje~enja za prijenos informacija izmedu davatelja i korisni­
ka transportnih usluga. To su vizualna i akus@na sredstva, 
informacijski uredi i propagandni materijali. 

Osnovna usluga pri prijevozu putnika odvija se u inte­
rijeru transportnog sredstva. Kako transportno sredstvo 
(vlak, vagon) svladava prostor, korisnici flzi~ki prisustvuju 
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dinamici transportnog toka. Stoga je vrlo vazno uspostaviti 
prirodnu ravnotezu u procesu svladavanja distancija. Pre­
rna tomu, ponuda (vagon) koja se odnosi na prijevozno 
sredstvo, posebno njegov interijer mora biti adekvatno os­
posobljena prema osnovnim prirodnim, meteorolo~kim i 
drugim zahtjevima. 

Vremenski se aspekt ponude odnosi na promjene obuj­
ma prijevoza, odnosno neravnomjernost. Neravnomjer­
nost je posljedica po~etka i zavr~etka radnog vremena, a 
uzrokuje vr~na opterecenja, pa je, u svezi s tim, i kapacitete 
potrebno odrediti prema tim vr~nim oscilacijama. 

Identifikacija promjena u veli~ini prijevoza po osnovi 
vremenske komponente ima cilj da utvrdi vr~ni promet radi 
ra~unanja tehni~ke sposobnosti prijevoznog sredstva. U 
tome vr~ni promet treba sluziti kao podloga za dimenzioni­
ranja sredstava prigradskog prom eta. Medutim, razli~ito se 
to odnosi na infrastrukturu i na pokretna sredstva. 

Konkretna se organizacija prigradskog prom eta Zagre­
ba maze predloziti prema intenzitetu putni~kih tokova i 
zona u funkciji grada kao sredi~ta privla~enja. Tu sui drugi 
kriteriji optimiranja: manja potro~nja energije i prostora, 
o~uvanje ekol~ke ravnoteze, veca brzina, te minimaliza­
cija drugih negativnih djelovanja na ~ovjeka putnika (buka, 
vibracije itd.). 

Pre rna dosada~njem razvoju i mogucnosti primjene no­
vih postignuea, pokretna sredstva, koja bi udovoljila nave­
denim kriterijima, jesu elektromotorni vlakovi ~iji se sastav 
maze pode~avati prema broju putnika. u garnituri, odno­
sno na nosivom dijelu vagona, smje~taju se agregati visoke 
pogonske snage radi postizanja velikih brzina u kratkom 
vremenu, ~to je bitan zahtjev organizacije prigradskog pro­
meta. To zna~i - taka konstrukcija vozila i aerodinami~ki 
oblik. Tra:!i se tehni~ki jednostavna izvedba, npr. vagon­
skog sanduka od ~eli~nih profila, a oplata od ~elika iii 
aluminija u kombinaciji s plastikom. Takva konstrukcija 
smanjuje masu po kapacitetu vozila. Aerodinami~ki se 
oblik zahtijeva zbog potrebe za velikom brzinom, manjim 
otporom i smanjenjem uzduznih i popre~nih vibracija. 

5. ZAKLJUCAK 

Razmotrena problematika orgamz1ranja prigradskog 
prometa Zagreba upucuje na moguci pristup pri koncipira­
nju istraziva~kog zadatka za uspostavljanje, odnosno pro­
stoma i vremensko definiranje istoimenog projekta. Tome 
bi se zadatku moglo prici definiranjem interesa prigrad­
skog prometa Zagreba, i to: 
- uze gradsko podru~je s dominirajucim utjecajem tram­

vaja, 
- ~ire prigradsko podru~je gdje zeljeznica ima glavnu ulo­

gu. Cestovnim bi se prometom putnici prikupljali (pre­
vozili) od terminala u Zapre~icu, Dugom Selu 
(Vrbovcu), Velikoj Gorici, Jastrebarskom, Zaboku 
(Krapini) i do njih i dalje prevozili zeljeznicom, i 

- naj~ire regionalno podru~je u kojemu zeljeznica prevozi 
putnike u krugu 50 km oko Zagreba. Tu su Karlovac, 
Savski Marof, Zabok, Kutina i Sisak. 
U taka definiranom prostornom obuhvatu potrebno je 

istraziti prostorne, demografske, sociolo~ke, kulturolo~ke i 
druge utjecaje na gospodarski razvitak hrvatske metropo­
le. 

Rezultat tih istrazivanja bio bi projekt kompletne reali­
zacije prigradskog prom eta Zagreba s razradenim odredni­
cama organizacijske uspostave. Razrada svih infrastruktur­
nih zahvata: obilazne pruge, tunela, povezivanje Sarno-

Promet, val. 6, 1994, br. 3-4, 63-66 

bora, povezivanje zra~ne luke, terminala, postaja, perona i 
informati~ke podr~ke, te pokretna sredstva - vlakovi, prije 
svega za prigradski odnosno masovni prijevoz putnika, nji­
hov dizajn, interijer i eksterijer. 

Izradbu toga projekta trebalo bi povjeriti znanstvenoj 
instituciji u kojoj bi se oformila istraziva~ko-razvojna ekipa 
znanstvenih i stru~nih djelatnika koji bi "iznijeli" kompletan 
zadatak, od ideje do realizacije - pu~tanja projekta u ek­
sploataciju. Prema tomu, traze se kvalitetna znanstvena 
istraZivanja da bi se taka kapitalan i slozen zahvat mogao 
realizirati. Stoga se znanstvenici i stru~njaci moraju anga:!i­
rati na vi~estrukim istrazivanjima, pronalazenju i definira­
nju optimalnih rje~enja, da bi se moglo projektirati, trasira­
ti i predvidjeti etape izgradnje projekta prigradskog prom e­
ta Zagreba. 

SUMMARY 

ZAGREB SUBURBAN TRAFFIC 

The paper deals with current issues of Zagreb suburban 
traffic. A number of problems have been identified: obsolete 
infrastructure facilities, congested traffic routes, deficiency 
of transportation means and low level of transportation ser­
vice. All this reflects upon energy and space utilization, de­
terioration of environmental blance, increased noise pollu­
tion, stress situations and inconveniences a person, i.e. a 
passenger experiences in traffic. 

The author discusses the need for radical changes in 
suburban traffic planning. These changes are seen in the 
introduction of railways becoming a major aspect of subur­
ban transport, because the railways can provide transport of 
large numbers of passengers in short periods of time, while 
the identified negative aspects are being eliminated or re­
duced to the minimum. 

It is therefore necessary to conceive the new system of 
suburban transport. This could be materilaized through the 
elaboration of the projects of complete suburban transport 
segment. This in the first place refers to the infrastructure 
contents as by-pass lines, Medvednica Tunnel, Samobor 
line, airport links, passenger tenninals, stations with plat­
forms at an elevation parallel with the floor of the cars and 
special train cars for mass transport of passengers with bro­
ad seiding doors for quick getting of and off the trains. 

This projects can be elaborated by and expert and spe­
cialist team organized a in a research institution to be as­
signed the task from the very beginning- i.e. from the prelimi­
nary design to the materialization of the project. 
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