
M. Kolar-Dimitrijevic: Jadranska orijentacija Zagreba u proslosti 

Dr. MIRA KOLAR-DIMITRIJEVIC 
Filozofski fakultet 
Zagreb, Dure Salaja 5 

Obrazovanje u prometu 
Pregledni (!fanak 

UDK: 656.051(497.13)(091): 91 
Primljeno: 26.11.1992. 

Prihvaceno: 05.07.1993. 

JADRANSKA ORIJENTACIJA ZAGREBA 
U PROSLOSTI 

SAZETAK 

Prirodne zapreke izmedu mora i sjeverne Hrvatske .uvi
jek su oteiavale prometljudi i dobara. To su uvijek iskori
stavali neprijatelji jedinstva Hrvatske, koji su ukazivali nato 
da je balkanski pros tor optimalno povezivati po horizontali 
- u pravcu istok-zapad- nego po okomici - sjever-jug- pa se 
takve ideje i pojavljuju i realiziraju vise put a. 

1. Uvijek kada se Hrvatska osamostaljivala, barem u stano
vitom stupnju svoje dr:lavnosti, odmah se pojavljivalo na
stojanje da se povezu Hrvati na sjeveru Hrvatske s 
Hrvatima uz more. Tu pojavu moramo zabiljeziti i u doba 
Tomislava, koji je svoju vlast pro~irio do Drave i dana~nje 
slavonske ravnice, a koji je vodio borbe s Madzarima uza 
staru rimsku cestu ~to je vodila od Drave, preko dana~njeg 
Zagreba, Topuskog i Bihaca prema Kninu, pa je nakon 
pobjeda oko 925. i postao "rex Croatorum", kralj Hrvatske, 
na tijem se podrutju bogosluzje trcbalo obavljati na latin
skarn jeziku u kompetenciji splitskog nadbiskupa. Tom se 
cestom koristio i Bela IV. pri svojem bijegu pred Tatarima, 
te se sklonio u Trogir, koji je tada bio ototic. 

Te~ko i tmurno vrijeme srednjeg vijeka razbilo je Hr
vatsku u dijelove, ali je u nazivu Hrvatska sa Slavonijom i 
Dalmacijom ostalo stalno podsjecanje na jedinstvo titavog 
ovog prostora, pa ratovi s Turcima nisu u tomu ni~ta pro
mijenili. Iako su vi~e desetljeca, pa i stoljeca, bile pokidane 
i trgovatke veze izmedu sjevera i juga, posredstvom crkve 
i osobito franjevaca svijest o jedinstvu u uvjetima tragi(!ne 
sudbine ipak je prezivljavala. Prodaja Dalmacije Veneciji 
1409. ~to je utinio Ladislav Napuljski, pa zatim propast 
bosanskoga kraljevstva 1463, pad Hercegovine 1482. 
ostavljaju spoznaju o pripadnosti zapadnoeuropskom 
krugu i teritoriju, koji mora obraniti Europu od neprijate
lja s istoka. Prigodom izbora Ferdinanda Habsbur~kog za 
brvatskoga kralja u franjevatkom samostanu u Cetinu na 
Novu godinu 1527. Ferdinand se obvezao dace za obranu 
Hrvatske od Turaka drzati tisucu konjanika i 200 pje~aka, 
te voditi brigu o oveeoj vojsci u Kranjskoj za obranu Hrvat
ske. Medutim, ta je vojna sila kori~tena vi~e za sukob s 
Ivanom Zapoljskim, pa se tim gradansk.im ratom ponajvi~e 
okoristi~e Turci, koji su 1528. zauzeli Jajce i Banju Luku, a 
kao glavne straze i obrambeni punktovi odrza~e se samo 
Klis na jugu, Senj na jugozapadu i Bihac na zapadu. Ali 
kada je 1537. i Klis pao u turske ruke, pala je i titava juzna 
Hrvatska, osim gradova uz more pod vla~cu Venecije. Tur
ci su se nezaustavljivo ~irili na ratun Hrvatske sve do bitke 
kod Siska 1593. kada ih je tu zaustavio hrvatski ban Toma 
ErdOdy. To je vee doba stvaranja Vojne krajine, pa novoo-
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snovani grad Karlovac postaje stalno sjedi~te Hrvatske kra
jine, dok je Varazdin imao tu zadacu za Slavonsku krajinu. 
Od Hrvatske je stvoren zid za obranu Zapada. Bilo je to 
tuzno vrijeme za Hrvatsku. Krajine su bile izuzete od ban
ske vlasti i u njima je natin zivota bio (!isto vojnitki; vi~e se 
zivjelo od plja(!ke u ratovima nego od poljodjelstva. Stoga 
sene njeguju ni obrti ni trgovina onaka kako bi trebalo, a 
stari trgovatki put , koji je uostalom dobrim dijelom bio u 
rukama neprijatelja ne koristi se, i sve vi~e tone u zaborav, 
osobito na potezu Bihac - Knin. 

Medutim, u doba prvoga turskog rata Nikola Zrinski i 
njegov brat Petar povrati~e dio hrvatskog teritorija. Oni su 
od oslobodenih zemalja stvorili svoj veliki posjed, koji se 
prostirao od Cakovca u Medimurju, preko Zagreba, gdje 
je ban Nikola Zrinski imao kucu na Gritu, pa preko pos
jeda Zrin i Gvozdansko na Baniji, te posjeda u Gorskom 
kotaru na Bakar, Kraljevicu i Krk. Stvoren je prvi put od 
potetka turskih osvajanja koridor od sjevera do juga Hr
vatske, kojim su krenula materijalna i duhovna dobra, i 
kojim je kolao novae iskovan u kovnici Zrinskih 1. Posjedi 
Fuzine i Cabar, te ostali- pokazuju da su Zrinsk.i bili mocni 
organizatori manufakturne proizvodnje, trgovine i prome
ta. Djelo grofa Nikole Zrinskog "Adriai tengernek Syrena
ia", objavljeno 1651. na madZarskom jeziku i istoimeno ali 
ipak pro~ireno djelo Petra Zrinskog "Adrianskoga mora 
Syrena", tiskano u Veneciji 1660, pokazuje da su oba bana 
bili svjesni pune vrijednosti Jadranskoga mora, a prema 
poemi Dubrovtanina Vladislava Mintetica "Trublja slovin
ska" (Ancona, 1665) Petar Zrinski je oznaten kao "najgla
sovitiji spivaoc, kojim se diti sadanji narod sveta puka slo
vinskoga", uz isticanje izrazenoga hrvatskoga obiljezja tog 
djela. 

Nakon pogubljenja Petra Zrinskog i Frana Krste Fran
kopana 1671. "carstvo" Zrinskih se raspada, a zadnji mu~ki 
potomak Zrinskib Adam, sin glasovitog Nikole, koji je po
ginuo 1566. pri proboju iz Sigeta, bio je ubijen 1691. godine 
u bici kod Slankamena hicem u leda. Posjedi Zrinskih i 
Frankopana dospjeli su pod lo~u i nesredenu upravu dvor
ske komore u Betu, koja ib dijeli i prodaje, te se zanema
ruje i tek stvoreni trgovatki put i biva upropa~teno gotovo 
sve !lto su Zrinski postigli i ostvarili na povezivanju sjever
nog i juznog dijela Hrvatske. 

Nakon potpisanog mira u Srijemskim Karlovcima 1699, 
a nakon uspje!lnog rata princa Eugena Savojskog s Turci
ma, koji za zahvalu dobiva od dvora posjed Belje, paznja 
austrijskog dvora usmjerena je prema Slavoniji, Srijemu i 
Baranji, te Ba(!koj. Senjanin Pavao Ritter Vitezovic objavi
o je 1700. u Zagrebu djelo "Croatia rediviva" ukazav!li na 
to kojim bi putem trebalo dalje poci u ozivljavanju Hrv~.t
ske. Vitezovic je 1691. imenovan i za podzupana zupamJe 
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Like i Krbave, ali su generali karlovatke Vojne krajine, a i 
stalezi unutarnjoaustrijskih zemalja, pruzali zestok otpor 
uspostavljanju civilne vlasti na podrucju Vojne krajine, 
odnosno jednom njenom dijelu, kao i otvaranju trgovatkog 
puta na jug zbog nesredenosti i opasnosti, pa ni~ta od 
planiranog nije ostvareno. Djelo "Croatia rediviva" bilo je 
upuceno caru Leopoldu I; njime se cara podsjecalo na to 
da je Hrvatska nekoc bila ono ~to su Rimljani podrazumi
jevali pod llirijom, te da se sastoji od Bijele i Crvene Hrvat
ske, podrazumijevajuci pod prvom dana~nju Hrvatsku, 
Sloveniju, Bosnu i Herce§ovinu, dok mu je Crvena Hrvat
ska bila istotno od Drine . 

Zbog razlititih interesa dvora i plemstva, a djelomitno 
i stjecajem polititkih prilika, ujedinjavanje Hrvatske tinilo 
se sve daljim, iako su u osamnaestom stoljeeu sagradene od 
Karlovca do mora dvije ceste radi trgovine. Nairne, u vrije
me prosvjetiteljskih apsolutistitkih vladara, vladari prvo 
posveeuju paznju Podunavlju, a onda nastoje Podunavlje 
povezati s Jadranom, jer je put na Crno more jos uvijek 
zatvoren. Intenzivno, ali is velikim zrtvama, naseljavaju se 
plodne, alii motvarne ravnice izmedu Tise i Dunava, Du
nava i Save i Save i Drave. To podrucje postaje zitnica 
Srednje i Zapadne Europe, te se, uz mala naselja kolonista 
iz njematkog, te~kog, slovatkog, madzarskog, rusinskog a 
i srpskog prostora, stvaraju i velika plemicka dobra koja 
proizvode goleme vi~kove za trzi~te (biskup od Bamberga 
je 1728. zaposjeo gospodstvo Semlin- Zemun, Pejateviei 
1726. Na~ice, a onda Mitrovicu i Rumu, Jankoviei se smje
~taju u Daruvaru, Eltzovi 1730. u Vukovaru, Prandauovci 
u Valpovu, Khuenovi u Nu~tru itd. U funkciji forsiranog 
izvoza zita izgradena je 172l. cesta Karlovac- Rijeka, na
kon sto je 1719. Rijeka progla~ena slobodnom lukom, u 
kojoj su trgovci mogli dulje drzati robu bez naplate carine, 
te je ponovno izvesti ako je ne bi prodali. Razna roba, 
osobito :lito, med, stoka, koza, drvo, krenula je Savom do 
Siska, Kupom do Karlovca i novoizgradenom cestom do 
Rijeke, a vjerujem da je i proizvodnja zagrebatkog podrut
ja nasla svoj put, utoliko vise sto je Sava tada bila plevna ne 
samo do Rugvice vee i do Zagreba, buduei da se velika 
paznja posvecivala uredenju rijetnih korita kao najjeftini
jeg i najsigurnijeg puta. 

Prijelomna godina za Zagreb jc svakako 1776. Zbog 
velikog pozara u Zagreb preseljava Kraljevsko vijeee zajed
no sa studijem kameralistitkih tj. upravnih nauka iz Varaz
dina, a Nikola Skrlec Lomnitki, visoki upravni tinovnik vrlo 
naprednih pogleda, bio je povezan s objema institucijama. 
Nalazeci se od 1767. do 1779. na· celu Hrvatskoga kraljev
skogvijeca, a od 1782. do 1785. i od 1790. do 1799. ina celu 
Zagrebatke zupanije kao veliki :Zupan, on radi za dobra 
Hrvatske, istite potrebu za izgradnjom Hrvatske u cijeloj 
njenoj svekolikosti i uopce misli na buducnost, oslanjajuci 
se ipak previre na Madzare. On se zalaze za slobodnu 
trgovinu i ukidanje svih ograda carinske prirode, te je vje
rojatno njegovim zalaganjem 1779. otvorena Jozefinska 
cesta, koja je zavrsavala u Senju i koja je donijela blagosta
nje tom primorskom gradicu. Kako bi se stvorilo nacional
no tr:Ziste, Skrlec, rodeni Zagreptanin, osigurava Hrvatskoj 
svojevrsnu autonomnost i ravnopravnost s ostalim dijelovi
ma monarhije, a 1776. pomaze u uredenju Severinske zu
panije u zaledu Rijeke i uredenju Rijetkoga gubernija na
kon sto je Primorje s Rijekom reinkorporirano HrvatskoP. 
U njegovo doba nastala je i ideja da se Vukovar spoji sa 
Samcem na Savi, ida se onda dalje krci put prema moru, te 
da se taka stvori najkraci put iz Srednje Europe do 
Sredozemlja. Ta je ideja vise puta ozivljavana tijekom de
vetnaestog i dvadesetog stoljeca, ali nikada nije realizirana 
zbog zapreka financijske, a jos vise polititke prirode. U 

102 

svojim djelima Skrlec se zalaze za podizanje manufaktura i 
slobodnog obrta, ukazujuei nato da cehovi svojim strogim 
propisima onemogueuju razvoj proizvodnje4. Pod utjeca
jem taka naprednih ideja carica Marija Terezija je dala 
odobrenja i za osnivanje vise manufaktura na nasem po
drucju, medu kojima treba spomenuti manufakturu sukna 
potpukovnika KuSevica koja radi od 1750. do 1774. na 
potoku Medvescak, a vazna je i papirana na kaptolskom 
posjedu, te svilana u Svilarskoj ulici (sada Preradoviceva), 
odakle se sirova svita otpremala u sjevernu ltaliju na dalj
nju preradu. Kuseviceva suknara je propala zbog tesko
moravske i slovenske konkurencije te zbog izbjegavanja 
vojnih vlasti da sukno za vojne adore narute od Kuseviea, 
barem za vojsku na teritoriju u Hrvatskoj. Gotovo sve 
manufakture, utemeljene u vrijeme Marije Terezije, pro
pale su stoga Sto nije bilo kupaca za njihove proizvode. 
Drzavnih narudzaba nema, Austrija i Madzarska, kao ni 
plemstvo, nisu kupovali od proizvodaca na podrutju Hrvat
ske, a kmetovi nisu imali novaca5. Sarno manufakture u 
blizini znatno razvijenije Rijeke razvijale su se br:Ze i pravil
nije, pa rijecka rafinerija ~ecera, osnovana 1768, ima vi~e 
od 600 zaposlenih, i uspje~no radi sve do vremena kada je 
~ecerna repa potisnula skupu prekomorsku ~eeernu trsku 
kao sirovinu. 

2. Francuska revolucija promijenila je kartu Europe, a i 
svijeta. Ona je posredno, preko Dositeja Obradoviea, koji 
je 1789. u Bccu objavio "Pesnu o izbavljeniju Serbije", a 
1804. u Trstu i "Pesnu na insurekciju Serbijanov ... ", potica
la i ustanak u Srbiji i stvaranje jake srpske drzave, a ~inje
nica da su ustanak podignuli trgovci (Karadorde i kasnije 
Obrenovie) i te kako je vazna6• Srpski trgovci pojavljuju se 
u Podunavlju kao vazan cimbenik trgovine, a njihove trgo
vacke stanice nalazimo i u Betu na sjeveru, gdje 1862. 
grade prekrasnu crkvu, i u Trstu na jugu, te u citavoj duljini 
savskog i kupskog puta. 

Poseban polozaj ima Rijeka, kao najblizi na~ izlaz na 
more. Josip II. je vee 1787. od vinodolskog, bakarskog i 
rijetkoga kotara stvorio Ugarsko primorje, forsirajuCi Kra
ljevicu kao luku, te je 1779. - godinu dana prije njegove 
smrti - puStena u promet i Jozefinska cesta. Od 1809. do 
1813. Rijeka je u sastavu Napoleonovih Ilirskih pokrajina 
kojima su pripadali Kranjska, dio Koruske, Goritka, Trst, 
lstra , Rijeka, Primorje, Dalmacija s Dubrovnikom i Bo
kom kotorskom, dio gradanske Hrvatske i hrvatska Vojna 
krajina na desnoj obali Save. lako je 1809. otvorena Luisi
ana, suvremena cesta od Karlovca do Rijeke, u tetiri 
godine francuske vladavine prekinute su tradicionalne tr
govacke veze Rijeke sa zaledem, te .se forsira trgovatki put 
preko Kostajnice u smjeru zapad - istok, tj. Ljubljana -
Solun. Francuska je vlast za Rijeku bila nepovoljna, iako je 
donijela nove zakone, gradanskl poredak i modernije sud
stvo, au Rijeci, Zadru i Dubrovniku osnovane su trgovacke 
komore, koje se s odlaskom Francuza pomalo gase. Nakon 
francuske vlasti nije uspostavljen stari poredak, vee je sve 
do 1822. Rijeka bila u sklopu austrijske Kraljevine Ilirije, 
sa sredi~tem u Ljubljani, pa je nekadaSnje poslovno zajed
niStvo Rijeke s Karlovcem, Siskom i Zagrebom tdko o:Ziv
ljavano, sto je imalo za posljedicu propast mnogih trgovaca 
na tom podrucju i prekid kontinuiteta. Rijeka je 1922. 
vraeena gradanskoj Hrvatskoj, ali taka da je gospodarske 
poslove rjesavao madzarski guverner, koji je imao kompe
tencije i nad Bakarskim zaljevom i Vinodolom. Stoga sve 
do 1848. nema prave i dobre komunikacije s unutra~njoSCu 
Hrvatske, pa vee 1825. najugledniji rijecki trgovac Andrija 
Ljudevit Adamie zajedno s pjesnikom hrvatske himne An
tunom Mihanovieem trazi od pozunskog sabora da se u 
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Rijeci osnuje jedno izvozni~ko trgova~ko dru~tvo, koje ~e 
se baviti izvozom poljodjelskih i sto~arskih proizvoda iz 
Hrvatske, te da se Luizinska cesta podrtavi, kako se ne bi 
pla~ala golema cestarina privatnom akcionarskom druStvu 
koje je bilo vlasnik ceste7. NeSta sli~no trazio je i Ivan 
Kukuljevi~ Sakcinski 1839, te grof Janko DraSkovic 1832. 
U poznatoj "Disertaciji iliti razgovoru", a zapravo uputi 
hrvatskim delegatima za zajedni~ki hrvatsko-ugarski saber 
u Budimpclti, DraSkovi~ je izlozio gospodarski program za 
raskomadanu i gospodarski zaostalu, a politi~ki potla~enu, 
i o Be~u i o PeSti ovisnu Hrvatsku. On trazi integraciju 
nacionalnog prostora Hrvatske u njenom prirodnom obuj
mu, te da se s pomo~u zajmova omoguci slobodan izvoz 
trgovcima. DraSkovic izritito trazi da porezi u Hrvatskoj 
budu manji nego u Ugarskoj, jer je zemlja loSija a siromaS
tvo puka ve~e, te da se za Hrvatsku uredi posebna vlada u 
Zagrebu koja ce uredovati na hrvatskom jeziku8. Prigo
dom otvorenja karlova~ke ~itaonice 1838. on izri~ito trazi 
"da se i~kolujemo u trgovini i poljodjelstvu, jer ako to 
zanemarimo, onda bi nas drugi nadkrilili", a tada bi" ... krv 
preda naSih gorko prolivana i njihovi glasoviti ~ini se zabo
ravili, jerbo bez narodnog odhranjenja, bez sloge i blaga 
neima snage i jakosti u ddavi, a gdje toga u zao ~as neima, 
tu neima u danaSnje doba nikakve vaznosti kod dvora, ni 
kod susjeda, jo~ manje u Europi". 

To ~to je Dra~kovi~ trazio nije se moglo ostvariti ad Jed
nom i trebalo je ~ekati joS nekoliko desetlje~a da se osnuje 
gospodarska ~kola u Krizevcima ( 1860), odnosno da se 
osnuju prve trgova~ke ~kale, koje su uzdrzavali sami trgov
ci. DraSkovi~ nije vidio ono ~to je zelio, ali je ipak vidio 
mnogo ostvarenoga. Taka je 1846. osnovana u Zagrebu 
Prva hrvatska Stedionica, sve do jeseni 1931. najja~i nov~a
ni zavod u Hrvatskoj. Ovaj istaknuti ilirac dozivio je i ula
zak bana Josipa Jelatiea u Rijeku i njegovo imenovanje u 
prosincu 1848. za guvernera Rijeke, kao i to da se hrvat
skim jezikom govori u Saboru (1843). 

Ban Jelati~ je kmetove oslobodio osobne ovisnosti, ali 
nije uspio rije~iti njihove materijalne probleme, pa je borba 
seljaka za zemlju i sumu vrlo izrazena sve do prvoga svjet
skog rata. Nije uspio rijesiti ni pitanje jeftinog zajma, iako 
je u zeljama naroda na velikoj narodnoj skupstini u Zagre
bu 22. ozujka 1848. istaknuto da treba osnovati jednu 
narodnu banku koja ~e davati zajam, a trazeno je i ukidanje 
malta i carina izmedu naSih krajeva i talijansko-austrijskog 
podru~ja, tj. otvaranje trgova~kih putova prema Dalmaciji 
i Istri (to~ka 21 ). Vrlo napredne ideje o iskoriStavanju svih 
gospodarskih resursa sjeverne Hrvatske, te njeno povezi
vanje s morem daje i Ognjeslav Utje~enovic Ostrozinski, 
koji je djelovao kao varazdinski podzupan i veliki zupan, te 
dvorski savjetnik kod Hrvatske dvorske kancelarije. 

U doba Bachova apsolutizma Rijeka je 1853. postala 
srediStem novouredene Rije~kj:: zupanije, ~iji se teritorij 
protezao do Kupe, te se taka priblizila Zagrebu, ali je 
produljenje zivota Vojnoj krajini do 1871, odnosno do 
1880. otezalo otvaranje trgova~kog puta na potezu Jadran 
- Zagreb. Pitanje cehova takoder se protegnulo sve do 
osamdesetih godina devetnaestog stolje~a, a raspad ku~nih 
zadruga i dulje, pa su kapitali bili zaledeni, a oskudica 
kapitala glavni je razlog ~ospodarskog zaostajanja. Proces 
modernizacije na na~em podru~ju usporen je i otezan i ne 
slijedi ubrzani razvoj u svijetu, iako je bilo vrlo dobrih ideja. 

Bosna je sve do 1878. u Turskom Carstvu, a njena 
okupacija od austro-ugarske vojske ne priblizuje je Hrvat
skoj u trgova~kom smislu, jer se ona razvija kao neka 
kolonija pod izravnom vlaScu Be~a i Pe~te, Sto je ometalo i 
uspostavu najkra~e veze sjeverne Hrvatslce s Dalmacijom 
preko Bosne. 
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Istina, 1853. zaplovio je brod "Croazia" na liniji 
Trst-Zadar, koji je pristajao u viSe gradova Hrvatskog pri
morja, ali je trebalo tekati sve do 1873. da Rijeka dobije 
zeljezni~ki spoj sa Zagrebom, te su se sva gospodarska 
sredista, i Zagreb u unutra~njosti, i Rijeka, Split i Dubrov
nik na moru, razvijali gotovo neovisno jedno o drugomu. 

Zagreb je u tom vremenu ipak u~inio znatan pomak 
naprijed. Spajanjem triju zagreba~kih opcina 1850. u jednu 
cjelinu, potvrdeno je ne samo njegovo kulturnoznatenje za 
Hrvatsku ~to si je izborio u doba ilirizma, ve~ mu je dodije
ljena i uloga vaznoga prometnog i gospodarskog sredi~ta u 
budu~nosti. U Iistopadu 1862. "dohuktala" je u Zagreb 
prva Iokomotiva na putu prema Sisku, a uskoro zatim 
podignut je i veliki paromlin za potrebe njegovog sve vi~e 
rastu~eg pu~anstva. Odmah se pomiSija na gradnju pruge 
prema Karlovcu, te je u listopadu 1862. osnovan i posebni 
odbor, koji je na osnovi zaklju~aka Sok~eviceve banske 
konferencije o zeljezni~koj mrezi u Hrvatskoj trebao osno
vati posebnu banku, koja bi financirala gradnju zeljezni~kih 
pruga, osobito nizinsku prugu do Hrvatskog primorja. Mi
~ljenja o svrsi takvoga nov~anog zavoda bila su razli~ita, pa 
treba svakako istaknuti mi~ljenje Eugena Kvaternika, koje 
je objavio u broS uri "Hrvatski glavni~ar" ( 1862). To je djelo 
edukativnoga karaktera s uputama kako posluju banke i 
burze9• Kvaternik uo~ava da je upravo 1862. vrijeme kada 
se hrvatskom narodu "medju Dunavom i Jadranskim rna
rem zivu~im" pruza prilika da se s pomo~u gospodarstva 
osamostali i da za to treba znanja. Kvaternik to jednostav
no kaze "Ali da se ta poduzetja (misli zeljeznice i banke, 
napomena M.K.D.), gorostasna po svojoj naravi, uzmognu 
sudjelovanjem cielog na~eg naroda i izvesti, potriebno je da 
bude narod k takovom ogromnomu sudjelovanju dostojno 
i pripravljen, valja mu uciepiti na~ela sposobna rukovoditi 
ga k toj narodnoj svrsi", jer "narodu onim ni~ta nije porno
zena ~to pojedine glave kao kakovi mono pol za sebe sakrito 
dr:le, ako ho~emo da nam se narod duhu obrtnom, koji 
cielim svietom neodoljivo drma, odzovne, valja ga za vre
mena i o sredstvib podu~iti kojimi da se spasi, za da uzmo
gne s tim duhom vremena stupati, a ne da ga bujica uza
snom silom pomete, ostaviv na njegovu mjestu vrstnije 
borioce. Rie~ju: nije treba zaboraviti, da duh vremena dje
luje na ciele narode, a ne samo na pojedine ~lanove kojeg 
naroda, a ta upravo okolnost iziskuje, da se cio narod za 
doba uputjuje ob onom, Sto mu i u materialnih stvarih 
nauditi iii pogibelju zaprietiti moze". 

Prerastanje Zagreba u trgovatko sredgte odvijalo se 
polako i u konkurenciji s Karlovcem, Siskom i Osijekom. U 
njemu je 1852. osnovana i Trgova~ka i obrtni~ka komora u 
kojoj su se okupljali najuspje~niji gospodarstvenici zagre
ba~ke regije, koji su za ~itavo vrijeme rada komore (1852-
1945) neprekidno vodili ra~una o pomorskoj orijentaciji 
Hrvatske i o njenom prirodnom izlasku u svijet preko Rije
ke. 

Nije slu~ajno da su 7. studenog 1857. sve podunavske 
ddave (Austrija, Bavarska, Wiitemberg, Moldavija, kneze
vina Srbija i Turska) sklopile "Donauschifffahrsacte" (Acte 
de navigation pour le Danubie) kojim su dignute sve privi
legije i Dunav postao rijeka slobodna za plovidbu u titavom 
svojem toku, i da je uskoro zatim Antun Jakie, rije~ki i 
karlova~ki trgovac, preselio u Zagreb, i tu pokrenuo 1864. 
~asopis Sidra, kao prve gospodarske novine u Hrvatskoj. 
Naslovom tog lista Zagreb je postao grad na moru, a pita
nja vezana uz trgovinu Zagreba i pomorskih luka iznimno 
vazna tema.l0 

U 1864. godini odrzanaje u Zagrebu Prva hrvatsko-sla
vonsko- dalmatinska izlozba, koja i svojim imenom govori 
o jedinstvu hrvatskog prostora. Medutim, iako je 1868. 
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zalaganjem predsjednika zagrebatke Trgovatke i obrtnit
ke komore Antuna Jakica, te Mije Kre~iea, Guide Pongrat
za i f)ure Crnadka osnovana Hrvatska eskomptna banka, a 
iste godine su osnovane i ~tedionice u Vukovaru i u Varaz
dinu, Hrvatsko-ugarska nagodba je dodjelom rje~avanja 
trgovatkih i proizvodnih poslova ugarsk:oj vladi u Budim
pel:ti vezivala ruke hrvatskim gospodarstvenicima. Rijeka 
se smatrala dijelom uze Madzarske, te je u njoj dominirao 
i madzarski kapital i madzarski trgovci, kojima je Rijeka 
bila gospodarski izlaz u svijet, upravo onaka kak:o je Austri
ja forsirala Trst, zadr:lavajuci Dalmaciju i Istru kao turistit
ku meku Europe za putnike zeljne putovanja u nepoznato. 
Zbog nedostatka kapitala u turizam se rijetko ukljutuju 
domaci !judi, pa je plan dra Jurija Matica Sporera, karlo
vatkog lijetnika, i dra Sime Mandica za turistitki razvoj 
Opatije 1878. vil:e iznimka negb pravilo, utoliko vi~e ~to se 
on potpuno realizirao. I najugledniji dalmatinski polititar 
dr. Ante Trumbic postao je prije prvoga svjetskog rata 
telnik jednog dru~tva za uredenje splitskoga kupalil:nog 
dru~tva na Batvicama, pa je to kasnije razvijao dugogodi~
nji splitski gradonatelnik dr. Iva Tartaglia, privukav~i u 
Split tak i kapital jednoga Kruppa. 

Treba medutim istaknuti da izgradnja zeljezni~ke pru
ge od Karlovca do Rijeke 1873, za koju se zalagao osobito 
Ivan Mazuranic, tada~nji dvorski kancelar u Be~u i kasniji 
hrvatski ban pu~anin, donosi blagostanje sarno Rijeci, ali 
ne i Hrvatskom primorju. Nikada nije izgradena planirana 
primorska zeljeznica, pa je tek 1931. dovrl:en odvojak pru
ge od postaje Skrljevo do postaje Bakar u duljini od deset 
kilometara za utovar rastresitog tereta 11 , pa su Senj, Vino
dol i druga mjesta i dalje patila od prometne nepovezanosti 
s unutral:njoScu, a jol: je gore bilo sa Splitom i Dubrovni
kom, do kojih se putovalo nekoliko dana. Upravo u zadnjoj 
~etvrtini devetnaestog stoljeea propada i Senj, koji nije 
imao financijskih mogucnosti da jedrenjake zamijeni paro
brodima, pa tvornica duhana u njemu postaje glavno vrelo 
prehrane stanovni~tva, uz doznake iseljenika, koji upravo 
na prijelazu stoljeca masovno odlaze preko oceana, ne 
nalazeci zaradu na rodnoj grudi. Sarno obitelj Kraja~ i 
Svrljuga (Sverljuga) raspolaze kapitalorn da se uklju~i u 
stvaranje dioni~kih druStava koja su otvorila parobrodarski 
prornet na ~itavoj liniji uz more, l:to je bilo veoma vazno, 
vil:e za prenoSenje ideja o jedinstvu i protok ideja hrvatskog 
prostora, nego za cement i as tale proizvode koje dalmatin
ski gospodarstvenici otpremaju ponajvil:e u inozemstvo, pa 
~ak i preko oceana. Istra je dodu~e 1876. dobila priklju~ak 
na zeljezni~ku mrezu slovenskog i austrijskog zaleda, ali je 
ostala bez izravnog spoja sa sjevernom Hrvatskom. 

Taka je Hrvatska sve do 1918. ostala podijeljena i gos
podarski i prometno, iako je velika l:umarsko-gospodarska 
izlozba u Zagrebu otkrila mogucnosti Hrvatske u gospo
darstvu i nedvojbeno izravno utjecala (otvaranje pivovare, 
tvornice Franck) na proizvodnju i promet. 

3. Kraj prvoga svjetskoga rata zna~io je i raspad stare i 
nekad toliko moene Austro-Ugarske Monarhije koja nije 
pravodobno shvatila teznje slavenskih naroda u svojem 
okviru, te se nije prestrukturirala u federaciju iii konfede
raciju. Od juznoslavenskog dijela Monarbije stvorena je u 
listopadu 1918. Drzava Slovenaca, Hrvata i Srba, koja u 
~etrdeset dana svojeg djelovanja ima i viSe dodira s pred
stavnicima Dalmacije i njenom pokrajinskorn vladom. Ti su 
dodiri uglavnom vezani uz prehranu, jer je u Dalmaciji 
vladala glad, pa je trebalo hranu najbr:lim na~inom ot
premiti na jug. Olakotna okolnost bila je u tomu da je u 
Zemaljskoj vladi u Zagrebu joS 1914. osnovan poseban 
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gospodarski odjel, tija se ingerencija do kraja prvoga svjet
skog rata proSirila na gotovo sve gospodarske grane. 

Nakao stvaranja Kraljcvine Srba, Hrvata i Slovenaca u 
potetku prosinca 1918. jadransko pitanje postaje jedno od 
najvaznijih pitanja nove dr:lave, a Rijeka i lstra su opet 
najosjetljiviji dio tog problema. Okupacija trecine Dalma
cije od savezni~kih, uglavnom talijanskib, trupa, te sloze
nost situacije, kada je Gabriele D' Annunzio u studenom 
1919. zauzeo Rijeku, otezali su pregovore u nal:u korist, i 
uvjetovali ugovor u Rapallu, koji je Trumbie, kao ministar 
vanjskih poslova, morao potpisati, prepustivSi ltaliji Istru, 
Cres, Lo~inj, Zadar, Lastovo i Palagruzu. Od Rijeke je 
stvorena posebna Rijetka dr:lava, kojom su upravljali 
uglavnom Talijani, a ana je Rimskim ugovorom, koji je 
potpisao radikal Nintie, prepu~tena tada vee fal:isti~koj 
Italiji. 

Zbog odcjepljenja Rijeke, povezanost zagreba~ke regi
je s morem bila je do 1925 - kada je otvorena li~ka pruga 
do Splita i priredena u Splitu prekrasna izlozba - moguca 
samo mukotrpnim putem uskotra~nom zeljeznicom Bo
sanski Brod -Sarajevo - Dubrovnik, odnosno izvanredno 
kompliciranim putem na Plase i spu~tanjem na Crikvenicu 
i odatle brodovima na jug. Neki su i~li i preko Su~aka. 
Su~ak, kao isto~ni dio Rijeke, bio je "usko grlo" prometa i 
trgovine i turizma, koji prva Jugoslavija, zapu~tajuei luke, 
nije uspjela rijeSiti. Ipak, pod silnim pritiskom Hrvatske i 
njenoga gospodarstva, te pod pritiskom CeSke i Mad:lar
ske, SuSak se razvija u najveeu luku Kraljevine SHS s 
izvanredno razvijenim proizvodnim pogonima. 

Dalmacija stoga i tada ostaje dosta izolirano podru~je, 
jer li~ka pruga prolazi kroz slabo naseljena i neplodna 
podru~ja te ne donosi u Split bogatstvo zaleda. To je u~i
njeno tek izgradnjom pruge preko Bihaea 1948. Poku~aji 
Stjepana Radica, kao predsjednika Oblasnog odbora Zag
reba~ke oblasti, da 1927. i 1928. aktivira domaci turizam uz 
ozivljavanje i isticanje povijesnih vrijednosti Primorja i Dal
macije, te ~ak pomi~lja i na uspostavu stalnoga zra~nog 
prometa Zagreb- more, kako bi se uspostavila br:la kultur
na, turisti~ka, a i gospodarska komunikacija, propali su 
njegovom smrcu i uspostavom Aleksandrove diktature. 
More je prepu~teno bogatim ljudima iz vlade, koji su preko 
Jadranske strafe i upravnih organa kontrolirali i usmjera
vali turistitka kretanja. Vlada vodi vrlo slabu brigu o luka
ma, a i ~itavo se gospodarstvo malo promijenilo u medurat
nom razdoblju, jer je tarifna politika na brodskim i zelje
zni~kim linijama bila takva da je gospodarsko povezivanje 
juga i sjevera Hrvatske bilo skupo. Zanimljivo je spomenu
ti da je projekt gradnje kanala Dunav - Sava - Kupa -
- Bakarski zaljev bio potaknut i u ovom vremenu, ali da 
beogradska vlada 1921. nije prihvatila ponudu ~e~kog ime
njera Luke Karela za realizaciju tog projekta, ne samo 
stoga ~to bi on.bio u interesu hrvatskib krajeva, vee i stoga 
l:to je jol: uvijek postojala i u velikosrpskim krugovima 
sumnja u dugotrajnost odr:lanja novostvorene jugoslaven
ske dr:lave, pa se forsirao francuski projekt gradnje kanala 
Dunav - Solun, koji je bio toliko skup da se nije mogao 
ostvaritiJ2 

Ujesen 1929. obavljena je podjela zemlje na banovine. 
Sul:ak se nal:ao u Savskoj, Split u Primorskoj, a Dubrovnik 
u Zetskoj banovini. Dalmacija se na~la podjeljenija nego 
ikada ranije, pa se to osjeca na svim podru~jima zivota i 
rada, a nestal:ica hrane je stalno prisutan ~imbenik zivlje
nja. 

Stvaranje Banovine Hrvatske polovicom 1939. trebalo 
je izmijeniti postojeee stanje i odlediti petrificirane gospo
darske odnose. Prvi put ad Tomislava nal:Ia se i cijela 
Dalmacija i jedan dio Bosne u sklopu Hrvatske. Medutim, 
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za ~itavo vrijeme svoga jednoipolgodi~ojeg rada, buduci da 
je to i vrijeme kada se u Europi osjeca utjecaj drugoga 
svjetskog rata - vlada Banovioe Hrvatske se oije uspjela 
financijski razgrani~iti sa sredi~njim uredima u Beogradu, 
pa i nije mogla voditi neku optimalou prometnu i gospo
darsku politiku, a nekoliko dana nakon ~to je dogovoreno 
kona~no razgrani~enje doSlo je do Simovicevog pu~a, pa je 
vlast preuzelo novo vodstvo. Osim toga, i socijalne tenzije, 
zbog prevelikog izvoza zita i stoke u Treci Reich, bile su 
tolike da je preko Gospodarske sloge trebalo organizirati 
iscrpljujuce prebacivanje Sto vecih koli~ina kukuruza na 
jug. Zbog rata iz Hrvatske "bjezi" i strani kapital a i sirovine 
je sve teze nabavljati pa su gospodarski tokovi poremeceni. 

U vremeou Nezavisne Drzave Hrvatske Dalmacija je 
pod Italijom, pa ponovno nema cjelovitosti Hrvatskc, uto
liko vge Sto su pod uprave drugih dr:lava doSli i neki drugi 
dijelovi Hrvatske (Medimurje). Ubrzo zatim, pod djelova
njem partizanskih i ~etoi~kih akcija i ratnih sukoba, dolazi 
i do raspada ~itavog sustava i do prometnoga kolapsa, a 
kapitulacija Italije ujesen 1943. nije na tom planu donijela 
ni~ta novo. 

Stoga je 1945. trebalo opet po~eti graditi sve ispo~etka, 
ali dirigirana projekcija gospodarskog razvoja, i neki drugi 
~imbenicj, sve do uvodenja samoupravljanja, djeluje nega
tivno na gospodarske tokove. 

SUMMARY 

ADRIATIC ORIENTATION OF ZAGREB IN THE 
PAST 

Natural barriers on the route between the seaside and 
North Croatia have to a degree always hindered traffic and 
transport of people and goods. This has readily been accep
ted by different opponents of unified Croatian national ter-
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ritory, advocating the optimal aspect of linkage of the Bal
kan region on the East- West horizontal rather than on the 
North-South vertical, so that such ideas have been promoted 
and materialized on many occasions in the past. 
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