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RAZVOJ ODNOSA IZMEDU
EUROPSKE ZAJEDNICE I DRZAVA SREDNJE I
ISTOCNE EUROPE

SAZETAK

TrZiste je nuZnost razvoja demokratskih drustava. U
Europskoj zajednici dovr§ava se unutarnje transportno tréiste,
ali ostaje jo§ dosta nerijeSenih pitanja. DrZavna gospodarstva
zemalja srednje i istocne Europe moraju se transformirati u
sklopu europskih integracijskih procesa, §to se napose odnosi
na transport. To je preduvjet za potpunije uredivanje odnosa s
Europskom zajednicom (EZ) i njenim &lanicama u ovom
podrucju.

1. UVOD

Nastale promjene u Europi zahtijevaju novi plan promet-
nica u svezi s razvojem prometa prema novim tijekovima
robe i putnika, pri¢em se stalno misli i na problem tranzita
kroz republike bivie Jugoslavije.

Promjene u isto¢noj Europi stvaraju nove moguénosti za
drzave srednje i istofne Europe u intenziviranju suradnje s
EZ radi potpunog uklju¢ivanja u proces europskog ujedinje-
nja.

Promet u tim uvjetima dobit ¢e puno vecu politicku pa-
Znju u funkciji realnog znaenja za proces europskih integra-
cija.

Sporazumima o ekonomskoj suradnji i trgovinskoj politi-
ci, zakljuenima izmedu EZ i bive Jugoslavije, MadzZarske,
Poljske, Cesko- Slovatke, Bugarske, Rumunjske i Sovjetskog
Saveza uredene su opée klauzule kojima je potrebno osigura-
ti konkretan sadrZaj za podrulje prometa uz istodobnu raz-
mjenu misljenja o budu¢em razvoju europskog sustava pro-
meta. OCekuje se da €e suradnja biti ojacana buduéim spora-
zumima o udruZivanju sa zemljama srednje i isto¢ne Europe.

Sve to zahtijeva kompletno preispitivanje uzajamnih od-
nosa u podrudju prometa, kako za drZave srednje i istoéne
Europe, tako i za samu Zajednicu, ¢ija je strategija potivala
na potrebi da se onemogu¢i nelojalna konkurencija poduzeca
iz zemalja s drZzavnim gospodarstvom.

U izmijenjenim uvjetima interes je EZ-a da poti¢e uvode-
nje struktura trZiSnoga gospodarstva i stvaranje srednjih i
manjih poduzeéa u drZavama srednje i istone Europe. To
podrazumijeva i Sirenje prometne infrastrukture u tim ze-
mljama uz europsku koordinaciju, jer su te drZave zbog tefke
financijske situacije svedene na pomo¢ medunarodne zajed-
nice.

U tom kontekstu EZ moZe pridonijeti ubrzanju proSire-
nja mreZe glavnih tranzitnih prometnica tih drZava i najvazni-
jih prometnih pravaca za uzajamnu razmjenu robe i osoba.

Smatra se da ta suradnja treba biti uvrStena u jednu opéu
koncepciju razvoja odnosa u podrudju prometa, koja daje
prioritet Zeljeznitkom prometu i prometu na unutarnjim
plovnim putovima, kako bi se jam&ila veca sigurnost prometa
i bolje ouvao tovjekov okolis.

Sve to navodi na potrebu $ire suradnje na &vrstim temelji-
ma u multilateralnim odnosima (CEMT, ECAC, UNECE), u
podrudju prometa, sa Sirim pogledima u buducnost, s tim da
EZ uvijek vodi ratuna o svojoj valjanoj zastupljenosti u tim
okvirima.

Osim predvidenih sporazuma o udruZivanju u EZ sred-
njoeuropskih i istoénoeuropskih drZava, opce je stajalidte da
je potrebno i posebnim sporazumima urediti odnose u po-
druju prometa.

U svezi s time je Europski parlament pozvao Komisiju za
promet i turizam da podnese Europskom savjetu i Parlamen-
tu kompletno izvjes€e o ocjeni problema i pitanja vezanih za
trZidte prometa u zemljama srednje i isto¢ne Europe. Isto-
dobno je Parlament pozvao Komisiju i Savjet da donesu po-
trebne odluke glede druge faze programa PHARE, koji bi se
takoder trebao odnositi na promet, kako bi se olak3ao prela-
zak prometnih sustava zemalja srednje i istone Europe na
trzi$no gospodarstvo.

Prometnu regulativa u zemljama srednje i istofne Euro-
pe trebalo bi izmijeniti kako bi postala kompatibilna s regula-
tivom zapadne Europe, radi brZeg stvaranja uvjeta za buduce
europsko trziSte prometa.

Ukupno promatranje odnosa u prometu izmedu Zajed-
nice i drZava srednje i istoéne Europe traZi da se zakljute
sporazumi za sve vrsti prometa na temelju nacela reciprocite-
ta i nediskriminacije s temeljnim ciljevima da se

— otuvaju i proSire tranzitni pravci od vitalnog znacenja
za Zajednicu, uz davanje prioriteta Zeljeznici;

— omoguéi pristup trZistu s obje strane;

— priblize prometne regulative, osobito uvjeti pruZanja
usluga transportnih poduzeéa i sredstava za kontrolu u tom
podrudju i nadini koriStenja tarifa radi spre¢avanja dampinga;

- suraduje u podrucju prometne infrastrukture;

— razvija europski prometni sustav s gospodarskog, drus-
tvenog i sigurnosnog stajalista u svjetlu zastite Covjekova oko-
li¥a;

— razvija kolektivni transport u novim prekograni¢nim i
perifernim regijama.

Smatra se da bi prioritetno trebalo zakljutiti sporazume o
sliede¢im pitanjima $to se odnose na prometnu politiku:

- utvrdivanje jedne europske mreZe Zeljeznitkih pruga
velikih brzina kao i pruga velikoga kapaciteta za medugradski
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promet, vode€i rauna o tomu da se postuje priroda i stanov-
nistvo;

- utvrdivanje jedne mreZe europske infrastrukture za
kombinirani transport (ceste/pruge/unutarnji plovni putovi) s
terminalima velikoga kapaciteta;

— utvrdivanje tehni¢kih specifikacija jedinstvenog europ-
skog sustava sigurnosti u zratnom prometu s dostatnim bro-
jem kontrolnih sredista;

— utvrdivanje jednog alternativnoga tranzitnog pravca
koji bi povezivao Gr¢ku s Njemactkom preko Bugarske, Ru-
munjske, MadZarske i Cesko-Slovatke;

— komercijalna suradnja izmedu Zeljezni¢kih poduzeca,
radi konkurentnijeg prijevoza Zeljeznicom u zemljama sred-
nje i isto¢ne Europe;

— uspostavljanje prekograni¢nih veza s dostatnim brojem
punktova grani¢ne kontrole izmedu zemalja Zajednice i ze-
malja srednje i istoéne Europe;

— reciprocitet pristupa unutarnjim plovnim putovima, ¢i-
ja vaZnost proizlazi iz izgradnje kanala Rajna-Dunav;

- prava na nadlijetanje i slobodno obavljanje gospodar-
skih aktivnosti za zrakoplovne kompanije;

— slobodan pristup utovaru roba i ukidanju prakse nelo-
jalne konkurencije u pomorskom prometu, s obzirom na to
da je potrebno energi¢no poticati razvoj priobalnog prometa,
manje Stetnog za Covjekov okoli§ od suhozemnog tamo gdje
se moZe obaviti supstitucija.

O nekim pitanjima iz podru&ja prometa trebali bi, prema
prijedlogu Savjeta i odobrenju Parlamenta, odmah podeti
pregovori sa zemljama srednje i istoéne Europe.

Zemlje srednje i istone Europe morale bi poboljsati
mreZe svojih autocesta, Zeljezni¢ke i rije¢ne mreZe, kako bi
time dale dokaz da ¢e se uspjeSno prikljuciti medunarodnim
prometnim pravcima.

Sve skupa ima svrhu da se usavr$i model prometnog su-
stava Europe o kojemu trebaju raspravijati i pograniéne ze-
mlje Europe.

Pozivajuci se na trziSte kapitala, medunarodne financijske
organizacije bi ubrzano, prema ve€ spomenutim prioritetima,
trebale znatno podrZavati razvoj prometne infrastrukture
Srednje i Isto¢ne Europe uz beneficirane kamate, te, prosire-
njem programa PHARE TI, i financijskim protokolima uz
europske sporazume.

2. POLITICKI KONTEKST CILJEVA U
ODNOSIMA EUROPSKE ZAJEDNICE
I ZEMALJA SREDNJE I ISTOCNE
EUROPE

Demokratske promjene u zemljama istoéne i srednje Eu-
rope stvorile su perspektive za suradnju i integraciju na eu-
ropskom kontinentu. Skoro dovr$enje unutarnjeg trZista Za-
jednice, stvoreni europski ekonomski prostor koji okuplja
zemlje Clanice EZ i drZave ¢lanice EFTA, sporazumi (istina
ne jo§ sveobuhvatni) zakljueni izmedu Zajednice i Poljske,
Madzarske, Cesko-Slovatke, Bugarske, Rumunjske i Sovjet-
skog Saveza, koji se odnose na gospodarsku i trgovinsku su-
radnju, kao i priblizavanje svih svjetskih drZava, daje nade da
¢e u ovom desetljecu doci do sve veega medunarodnog pro-
Zimanja natina Zivota i gospodarskih procesa na naSem konti-
nentu.

Ako se pribliZzimo teoriji koncentri¢nih krugova, ve¢ do
sada su se na europskom teritoriju mogla razlikovati &etiri
kruga razli¢itih razina meduovisnosti i integracija:

— Europska zajednica,

— Europska zajednica i tranzitne zemlje koje se nalaze

izmedu drZava njenih ¢lanica,

— demokratske drZzave Europe,

— demokratske i socijalisticke drZave Europe.

Razlike ¢e neizbjeZno postojati i u buduénosti; ipak valja
vjerovati da ¢e se broj krugova smanjivati i da ¢e postupno
i8¢eznuti. Nerealno je olekivati da ¢e se proces integracija,
koji je trajao Cetrdesetak godina u zemljama zapadne Euro-
pe, ostvariti u nekoliko godina u zemljama srednje i isto¢ne
Europe. Za to je potrebno vrijeme ali i velika polititka volja.
To se pokazalo u posljednjim proSirivanjima EZ, gdje je poli-
tickom voljom ubrzan proces gospodarskog prilagodivanja.

Kako su u pitanju zemlje srednje i istoéne Europe, mora
se uzeti u obzir i ¢injenica da su se one demokratskim revolu-
cijama oslobodile i jo§ se oslobadaju od nasilne integracije u
jedan gospodarski sustav, te da najprije treba posti¢i politi¢ku
volju u tim zemljama da na medunarodne institucije prenesu
povecana prava suverenosti.

Zato se EZ mora zauzimati, u podru&ju politike surad-
nje, za proces europskih integracija, temeljenih na interesima,
i poticati ga, u sklopu buduéih koncentri¢nih krugova, i to:

— Europska zajednica,

— ekonomski europski prostor,

— drzave prikljuene Europskoj zajednici i

— zajednica demokratskih drZava Europe.

Najsiri krug suradnje svih demokratskih drZava Europe
mogao bi imati oblik slian Europskom savjetu i sli¢an osta-
lim europskim mehanizmima.

U sporazumima o gospodarskoj suradnji i trgovinskoj
politici EZ i zemalja srednje i istone Europe promet se
navodi kao jedan od jedanaest sektora u kojima strane ugo-
vornice potiu gospodarsku suradnju prema svojim mogué-
nostima. Medutim, u tim sporazumima nema nikakve opaske
o vrsti suradnje i temama na koje bi se ona mogla odnositi.

Stoga je u ovom trenutku polititka zadaca da se da auten-
tiCan sadrZaj toj klauzuli.

Europska zajednica koja je potaknula i podrZala proces
demokratizacije u zemljama isto¢ne i srednje Europe ima i
moralnu i politiku obvezu da ukljufi susjedne zemlje u grad-
nju zajedni¢kog europskog sustava suradujuéi u atmosferi
solidarnosti.

Politi¢ka odluka za trZi$nu ekonomiju u drZzavama istoéne
i srednje Europe oslobodila je goleme potencijale za gospo-
darski rast u tim zemljama. Da bi iskoristile taj potencijal, bit
¢e im potrebno znanje Zapada, a to je vaZna robna razmjena
s njihovim susjedima. To znadi nove prometne tijekove, ali i
stvaranje novih potreba za prometom. To su daljnji razlozi za
osmisljavanje Sire prometne politike, jer u protivnom, zbog
kaosa u prometu, mogao bi biti veoma upitan gospodarski
rast.

Stoga je potrebno razraditi prometnu politiku za cijeli
kontinent; to bi trebao biti predmet suradnje cijele Europe,
uz to 3to njeno provodenje u Zivot moZe do€i tek nakon 2000.
godine.

Drzave srednje i isto¢ne Europe mogle bi za 20-30 godina
dosegnuti sadasnju Europsku zajednicu ili EFTA i stoga se
prometna politika Europe namece kao realna opcija. Intenzi-
viranje i institucionaliziranje suradnje u podrucju prometa sa
zemljama srednje i istofne Europe na bilateralnoj je i na
multilateralnoj razini, u sklopu postoje¢ih medunarodnih in-
stitucija i vazan je korak u ostvarivanju konagnog cilja.

Glede toga pojavljuju se nova pitanja. Dokle Ce i¢i Zajed-
nica sa svojom politikom kao zajedni¢kom prometnom politi-
kom? Kakva €e biti uloga ostalih instancija za medunarodnu
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suradnju kao §to su: "Europska ministarska konferencija za
promet" — CEMT - za suhozemni promet, "Europska komisi-
ja za civilno zrakoplovstvo" — ECAC? Pritom je velika nepo-
znanica i to $to ¢e se dogoditi nakon radikalnih promjena sa
Sovjetskim Savezom. Stoga kona¢nih odgovora nema.

3. PROBLEMATIKA PROMETNE
POLITIKE

Promjene u koncentri¢nim krugovima suradnje u sklopu
europskih integracija u prometu zahtijevaju ukljuivanje u taj
projekt i nasih prostora, u prvom redu Republike Hrvatske.
U usporedbi s ostalim zemljama isto¢ne i srednje Europe taj
je prostor uZe povezan s EZ, zbog svoga tranzitnog poloZaja,
ali je jos uvijek nedostatno razvijen za uklju¢ivanje u europski
ekonomski prostor.

Odnos Zajednice prema zemljama srednje i istoéne Eu-
rope u podrucju prometa zahtijeva reviziju. Ranije diktirana
strategija u prometu, kojoj je svrha da se zastiti Zajednica od
nelojalne konkurencije drzavnih poduzeca srednjoeuropskih
i istoénoeuropskih zemalja, mora izmijeniti koncepciju.

Zemlje srednje i isto¢ne Europe donijele su odluke da
uvode trZi§no gospodarstvo, uklju¢ujuci i promet. Medutim,
EZ ne raspolaZe nikakvim pouzdanim informacijama o naci-
nima kako se te odluke primjenjuju kao niti o propisima o:

— pristupu profesiji,

— pristupu trZidtu i tarifama,

— poreskoj i carinskoj politici, kojima sada podlijeZu pro-
metna poduzec€a ovih zemalja. Zajednica takoder ne raspola-
Ze spoznajama O uvjetima investiranja stranoga kapitala
(osnivanje filijala, mjeSovita ulaganja, transfer profita u ze-
mlje ulagaca).

Ove spoznaje su preduvjet za otpocinjanje pregovora sa
svakom zemljom radi poduzimanja zajedni¢kih mjera, iako su
to objektivno isti problemi u podrudju:

- pristupa trZistu,

— prava u podrudju prometa,

— tarifa,

— prava otvaranja poslovnog sjedista,

— pristupa profesiji,

— naplate troSkova prijevoza,

— tehnickih i socijalnih propisa i dr.

Sporazumi s tim zemljama zasnivali bi se na temeljnom
pravilu reciprociteta i ravnoteZi izmedu prednosti i nedostata-
ka s ukazivanjem Zajednice na prednosti koje se naziru u
jedinstvenom sustavu transporta za europsko gospodarstvo u
cjelini.

Pritom je vazno preuredenje zakonodavstva tih zemalja
radi kompatibilnosti sa zakonodavstvom Zajednice. EZ je
voljna procjenjivati utjecaj predloZenog zakonodavstva na
stvaranje zajednitkog europskog trZiSta ako to zatraZe zemlje
srednje i istoéne Europe.

Cestovna infrastruktura u CeSko-Slovatkoj, Poljskoj i
Madzarskoj potpuno je neizgradena, te imaju ukupno 1400
km izgradenih autocesta, a treba modernizirati svu Zeljezni¢-
ku infrastrukturu ako bi se taj oblik prijevoza usporedivao s
istom vrsti prijevoza u EZ.

Zajednica je pogodena time 3to ni sama do danas nije
usvojila program razvoja infrastrukture u prometu, ¢ijom
realizacijom bi se omoguc¢ilo otklanjanje strukturalnih nedo-
stataka u infrastrukturi. Akcijski program, kojim su ministri
za promet EZ 20. studenog 1990. predvidjeli trogodi$nju
aktivnost, predstavlja napredak u odnosu na dotadasnje be-

zna&ajno proratunsko poticanje na nacelu "ad hoc", ali to je
jos uvijek simboli¢no iskazivanje dobre volje.

Zajednica je do sada jedino odobrila zajmove (L. i IL
protokol) biv§oj Jugoslaviji za financiranje infrastrukture. Ti
zajmovi su odobreni bez beneficirane kamate, koja bi se fi-
nancirala iz budZeta Zajednice, iako je Europski parlament to
traZio.

Treéim financijskim protokolom predvideno je 580 min
ECU za prometnu infrastrukturu u bivSoj Jugoslaviji, uz 77
min ECU za beneficiranje kamate iz budZeta Zajednice, ali
pod uvjetom da se zaklju¢i sporazum o tranzitu s biviom
Jugoslavijom.

Oba su dokumenta potpisana, medutim njihovo ratifici-
ranje viSe nije moguce s obzirom na novonastale odnose i
interese drZava na jugoslavenskom prostoru. Novo stanje
zahtijeva obnavljanje pregovora, makar 3to se tie interesa
Republike Hrvatske.

Op¢enito je stajalite u Zajednici da u sada$njim politi¢-
kim uvjetima postoji najviSe moguénosti za zakljucivanje spo-
razuma o tranzitu izmedu Zajednice i tre¢ih zemalja.

Otpori tim sporazumima u alpskim zemljama, sa stajali-
§ta zaStite Covjekova okoliSa, namecu traZenje specifi¢nih rje-
Senja kao 8to su preusmjerivanje trZiSta na:

— kombinirani transport i

— proizvodnju "¢istog vozila" (zelenoga kamiona), dok bi
se s ostalim zemljama, prema miSljenju Zajednice, moglo
doéi do sporazuma na temelju kojeg bi Zajednica odobrila, u
zamjenu za dobivanje dugoro¢nih prava na tranzit, znatnu
financijsku pomo¢ za ulaganje u neophodnu infrastrukturu.

Zajednica jo¥ uvijek polazi od stanja da cestovni prijevoz
robe izmedu Zajednice i Gr¢ke moZe biti zagulen kroz Au-
striju i biviu Jugoslaviju, te da zbog toga treba utvrditi novi
itinerer izmedu Berlina i Soluna preko Dresdena, Praga, Br-
na, Bratislave, Budimpeste, Arada, Krajove i Sofije (E-55,
E-65, E-60, E-79).

Studija koju zajedni¢ki rade Komisija EZ i EEK radi
predvidanja etapa buduéeg razvoja prometa u Europi mogla
bi predstavljati dragocjenu pomo¢ u tom pogledu.

Ipak, politika izgradnje infrastrukture mora se uskladiti s
opéom polititkom koncepcijom europskog sustava prijevoza.
Ciljevi su EZ da u sklopu prometne politike s tre¢im zemlja-
ma uredi:

- mogucénost putovanja za svakog pojedinca, napose ce-
stom, §to je simbol osobne slobode, od velikog je znalenja za
zemlje srednje i istoéne Europe. Zadaca da se ogranie nega-
tivne ekoloske posljedice uzrokovane pojedinaénim putova-
njima postaje jos hitnija, jer joS ne postoje tehnitka rjeSenja
za ovaj problem. Utoliko je hitnije osigurati rentabilnost ne-
zagadujuce tehnike i to utvrdivanjem politi¢kih smjernica;

— u velikim naseljima i velikim prometnim pravcima ma-
sovno koridtenje individualnih automobila sve &eS€e uzrokuje
paralizu prometa. Komplementarnost individualnih prijevo-
znih sredstava moguce je posti¢i stvaranjem europske mreZe
Zeljeznitkih pruga velikih brzina;

- u podrudju zratnog prometa treba stvoriti jedinstveno
trZifte, prema europskim dimenzijama, uz osiguranje jedin-
stvenoga zraénog sustava sigurnosti velikoga kapaciteta i me-
dusobne uskladenosti, koji bi se temeljio na visokim standar-
dima sigurnosti i zastite Covjekova okolisa;

— u podrudju plovidbe svrha je usuglasiti zajedni¢ku stra-
tegiju srednjoeuropskih i isto¥noeuropskih drZava s drZava-
ma zapadne Europe, SAD i Japana, ali pod uvjetom da bro-
dari drzava srednje i isto¢ne Europe prihvate nacelo trZiSnoga
gospodarstva, kako bi se uspostavila uspje$na borba protiv
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nelojalne konkurencije i ojacala zastita radnika te morske
Zivotne sredine;

— potrebno je hitno usuglasiti tehni¢ka i komercijalna
rjeSenja koja bi omogu¢ivala prelazak iz jednoga prijevoznog
sredstva u drugo, lan¢ani sustav kombiniranog prijevoza za
robu, te udruZivanje individualnih i kolektivnih prometnih
sredstava pri prijevozu osoba.

Ova pitanja se mogu razumno rijeSiti samo ako se svi u
Europi sloZe oko identi¢nih ili barem kompatibilnih projeka-
ta. Smatra se da bi EZ trebala odigrati ulogu vode u ovom
pribliZavanju zajedni¢kom interesu, sa svrhom da uévrsti te-
melje svoje prometne politike i da, koriste¢i sve moguce obli-
ke u poticanju medunarodnih kontakata, omogu¢i da se Za-
jednica i isto¢na i srednja Europa usporedno razvijaju.

Sigurnost zratnog prometa (ATC) o kojoj se sada brinu
42 kontrolna centra opremljena s 22 razli¢ita tehni¢ka sustava
predstavljaju konkretan primjer za hitnu europsku inicijativu.
S obzirom na sadaS$nju zasienost kapaciteta glede protoka
zralnog prometa i predvideno udvostrudenje broja kretanja
zrakoplova unutar Europe, s 4 na 8 min u godini, uvodenje
jedinstvenog sustava, koji bi funkcionirao s kontrolnim centri-
ma u dostatnom broju, predstavlja apsolutnu potrebu za ra-
zumnu prometnu politku.

Studija koju je izradila Komisija za unutarnji promet
EEK o stanju mreZe vaznih medunarodnih linija kombinira-
nog prometa s prateim objektima treba biti pracena s veli-
kom paZnjom.

Nakon svega, ipak se spoznaje da je ve¢ na sadas$njoj
razini suradnje, osim sporazuma o tranzitu, izmedu EZ i ovih
zemalja potrebno zakljutiti srednjoro¢ne sporazume o pristu-
pu trZistu i pravima u podrucju prometa, kao i o nekim mjera-
ma za medusobno uskladivanje odnosa, napose u podruéjima
cestovnog prijevoza, unutarnje plovidbe i zratne plovidbe. To
je mogude razmatrati i u sklopu sporazuma o asocijaciji.

4. ZAKLJUCAK

Demokratske promjene u zemljama isto¢ne i srednje Eu-
rope su stvarnost. TrZi§t€ je nuZnost razvoja demokratskih
drustava. U okvirima EZ dovr3ava se proces jedinstvenoga
transportnog trZiSta, s jo§ dosta nerijeSenih pitanja i unutar
same Zajednice.

Drzavna gospodarstva zemalja srednje i isto¢ne Europe,
$to se osobito odnosi na transport, neizbjeZno se moraju brze
prilagodivati transportnom trZistu EZ u sklopu op¢ih integra-
cijskih procesa u Europi.

Europska suradnja nije jednoznacna ve¢ slojevit sustav
kooperacije ovisno o institucionalizaciji veza, prije svega na
temelju interesa.

Suradnja u podru¢ju prometa izmedu EZ i zemalja sred-
nje i isto¢ne Europe tek treba prijeéi barijeru najop€enitije
klauzule u sporazumima o suradnji i trgovini na konkretne
elemente prometne politike a u svezi s tim i usugladen razvoj
prometne infrastrukture, sa svsrhom da se u buduénosti stvori
jedinstveni sustav prometa u europskim okvirima, utemeljen
na slobodnom transportnom trZistu.

Na tom putu do cilja veliki su problemi tehnoloske, orga-
nizacijske, napose materijalne prirode. Valja ih poceti odmah
rjeSavati u okvirima mogucénosti kroz interese na bilateralnoj
razini, §to podrazumijeva i brZe uklju¢enje Republike Hrvat-
ske u suradnju s EZ na podrudju prometa.

Osnovna svrha rada je pokusaj prikaza gledanja EZ na
razvoj suradnje sa zemljama isto¢ne i srednje Europe, medu
koje u ovom trenutku pripada i Republika Hrvatska. To je
podloga za osmiSljavanje politike nastupa Republike Hrvat-
ske u prilagodivanju europskim integracijama, u ovom slu¢a-
ju konkretno o ukljuenju u europsko transportno trZiste.

SUMMARY

GENESIS OF RELATIONSHIP OF THE EC AND
THE NATIONS OF CENTRAL AND EAST EUROPE

Market makes an indispensable element of the develop-
ment of democratic states. In the EC the internal transport
market has already been structured, however there are a variety
of unresolved issued.

The economies of the nations of Central and East Europe
must necessarily undergo restructuring within the scope of
European integration processes which then particularly refers
to traffic. This makes an absolute prerequisite for a more com-
prehensive arrangement of relationships with the EC and its
member states in this segment.
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