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RAZVOJODNOSAIZMEDU 
v 

EUROPSKE ZAJEDNICE I DRZAVA SREDNJE I 
v 

ISTOCNE EUROPE 

SAZETAK 

TriiSte je nutnost razvoja demokratskih dndtava. U 
Europskoj zajednici dovrsava se unutamje transportno trZiste, 
ali ostaje jos dosta nerijesenih pitanja. DrZavna gospodarstva 
zemalja srednje i istocne Europe moraju se transformirati u 
sklopu europskih integracijskih procesa, sto se napose odnosi 
na transport. To je preduvjet za potpunije um!ivanje odnosa s 
Europskom zajednicom (EZ) i njenim clanicama u ovom 
podrucju. 

1. UVOD 

Nastale promjene u Europi zahtijevaju novi plan promet­
nica u svezi s razvojem prometa prema novim tijekovima 
robe i putnika, prieem se stalno misli i na problem tranzita 
kroz republike biv~e Jugoslavije. 

Promjene u istocnoj Europi stvaraju nove moguC:nosti za 
ddave srednje i istocne Europe u intenziviranju suradnje s 
EZ radi potpunog ukljucivanja u proces europskog ujedinje­
nja. 

Promet u tim uvjetima dobit C:e puna veC:u politicku pa­
znju u funk:ciji realnog znaeenja za proces europskih integra­
cija. 

Sporazumima o ekonomskoj suradnji i trgovinskoj politi­
ci, zakljueenima izmedu EZ i biv~e Jugoslavije, Madfarske, 
Poljske, ~ko- Slovacke, Bugarske, Rumunjske i Sovjetskog 
Saveza uredene su opre klauzule kojima je potrebno osigura­
ti konkretan sadrfaj za podrucje prometa uz istodobnu raz­
mjenu mi~ljenja o budurem razvoju europskog sustava pro­
meta. Ocekuje se dare suradnja biti ojacana buduC:im spora­
zumima o udruzivanju sa zemljama srednje i istocne Europe. 

Sve to zahtijeva kompletno preispitivanje uzajamnih od­
nosa u podruCju prometa, kako za ddave srednje i istocne 
Europe, tako i za samu Zajednicu, cija je strategija pocivala 
na potrebi da se onemoguti nelojalna konkurencija poduzeca 
iz zemalja s drfavnim gospodarstvom. 

U izmijenjenim uvjetima in teres je EZ-a da potiee uvode­
nje struktura trimnoga gospodarstva i stvaranje srednjih i 
manjih poduzeca u driavama srednje i istocne Europe. To 
podrazumijeva i ~irenje prometne infrastrukture u tim ze­
mljama uz europsku koordinaciju, jer su te drfave zbog te~ke 
financijske situacije svedene na pomo6 medunarodne zajed­
nice. 

U tom kontekstu EZ mofe pridonijeti ubrzanju pro~ire­
nja mreze glavnih tranzitnih prometnica tih dnava i najvazni­
jih prometnih pravaca za uzajamnu razmjenu robe i osoba. 
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Smatra se da ta suradnja treba biti uvr~tena u jednu opC:u 
koncepciju razvoja odnosa u podrucju prometa, koja daje 
prioritet zeljeznickom prometu i prometu na unutarnjim 
plovnim putovima, kako bi se jamcila veta sigurnost prom eta 
i bolje ocuvao eovjekov okoM. 

Sve to navodi na potrebu ~ire suradnje na evrstirn temelji­
ma u multilateralnim odnosirna (CEMT, ECAC, UNECE), u 
podrucju prometa, sa ilirim pogledima u buduC:nost, s tim da 
EZ uvijek vodi racuna o svojoj valjanoj zastupljenosti u tim 
okvirima. 

Osim predvidenih sporazuma o udru:livanju u EZ sred­
njoeuropskih i istoenoeuropskih drfava, opre je stajaMte da 
je potrebno i posebnim sporazumirna urediti odnose u po­
drucju prometa. 

U svezi s time je Europski parlament pozvao Komisiju za 
promet i turizam da podnese Europskom savjetu i Parlamen­
tu kompletno izvjclre o ocjeni problema i pitanja vezanih za 
trii~te prometa u zemljama srednje i istocne Europe. Isto­
dobno je Parlament pozvao Komisiju i Savjet da donesu po­
trebne odluke glede druge faze programa PHARE, koji bi se 
takoder trebao odnositi na promet, kako bi se ola~ao prela­
zak prometnih sustava zemalja srednje i istocne Europe na 
trii~no gospodarstvo. 

Prometnu regulativu u zemljama srednje i istocne Euro­
pe trebalo bi izmijeniti kako bi postala kompatibilna s regula­
tivom zapadne Europe, radi br:leg stvaranja uvjeta za budure 
europsko tr:li~te prometa. 

Ukupno promatranje odnosa u prometu izmedu Zajed­
nice i drfava srednje i istocne Europe traZi da se zakljuee 
sporazumi za sve vrsti prometa na temelju naeela reciprocite­
ta i nediskrirninacije s temeljnim ciljevirna da se 

- ocuvaju i prooire tranzitni pravci od vitalnog znaeenja 
za Zajednicu, uz davanje prioriteta zeljeznici; 

- omoguC:i pristup tr:li~tu s obje strane; 
- pribliZe prometne regulative, osobito uvjeti prufanja 

usluga transportnih poduzeca i sredstava za kontrolu u tom 
podrucju i nacini koriiltenja tarifa radi sprecavanja dampinga; 

- suraduje u podrucju prometne infrastrukture; 
- razvija europski prometni sustav s gospodarskog, dru§-

tvenog i sigurnosnog stajali~ta u svjetlu za§tite eovjekova oko­
li~a; 

- razvija kolektivni transport u novim prekogranicnim i 
perifernim regijama. 

Smatra se da bi prioritetno trebalo zakljuciti sporazume o 
sljedetim pitanji~a ~to se odnose na prometnu politiku: 

- utvrdivanje jedne europske mreze zeljeznickih pruga 
velikih brzina kao i pruga velikoga kapaciteta za medugradski 
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promet, vodeci ratuna o tomu da se po~tuje priroda i stanov­
ni~tvo; 

- utvrdivanje jedne mreze europske infrastrukture za 
kombinirani transport (ceste/pruge/unutarnji plovni putovi) s 
terminalima velikoga kapaciteta; 

- utvrdivanje tehnitkih specifikacija jedinstvenog europ­
skog sustava sigurnosti u zrafuom prometu s dostatnim bro­
jem kontrolnih sredi~ta; 

- utvrdivanje jednog alternativnoga tranzitnog pravca 
koji bi povezivao Grtku s Njematkom preko Bugarske, Ru­
munjske, Madfarske i Ce~ko-Siovatke; 

- komercijalna suradnja izmedu zeljeznitkih poduze61, 
radi konkurentnijeg prijevoza zeljeznicom u zemljama sred­
nje i istotne Europe; 

- uspostavljanje prekogranitnih veza s dostatnim brojem 
punktova granitne kontrole izmedu zemalja Zajednice i ze­
malja srednje i istocne Europe; 

- reciprocitet pristupa unutarnjim plovnim putovima, ti­
ja vafnost proizlazi iz izgradnje kanala Rajna-Dunav; 

- prava na nadlijetanje i slobodno obavljanje gospodar­
skih aktivnosti za zrakoplovne kompanije; 

- slobodan pristup utovaru roba i ukidanju prakse nelo­
jalne konkurencije u pomorskom prometu, s obzirom na to 
da je potrebno energitno poticati razvoj priobalnog prometa, 
manje §tetnog za oovjekov okoM od suhozemnog tamo gdje 
se maze obaviti supstitucija. 

0 nekim pitanjima iz podrutja prometa trebali bi, prema 
prijedlogu Savjeta i odobrenju Parlamenta, odmah poreti 
pregovori sa zemljama srednje i istotne Europe. 

Zemlje srednje i istotne Europe morale bi pobolj§ati 
mreze svojih autocesta, zeljezni~ke i rije~ne mreze, kako bi 
time dale dokaz da oo se uspje~no priklju~iti medunarodnim 
prometnim pravcima. 

Sve skupa ima svrhu da se usavr~i model prometnog su­
stava Europe o kojemu trebaju raspravljati i pograni~ne ze­
mlje Europe. 

Pozivajuti se Q.a tdi~te kapitala, medunarodne financijske 
organizacije bi ubrzano, prema vee spomenutim prioritetima, 
trebale znatno podrfavati razvoj prometne infrastrukture 
Srednje i Isto~ne Europe uz beneficirane kamate, te, pro§ire­
njem programa PHARE TI, i financijskim protokolima uz 
europske sporazume. 

2. POLITICK! KONTEKST CllJEVA U 
ODNOSIMA EUROPSKE ZAJEDNICE 
IZE~ASREDNJEIISTOCNE 
EUROPE 

Demokratske promjene u zemljama istotne i srednje Eu­
rope stvorile su perspektive za suradnju i integraciju na eu­
ropskom kontinentu. Skora dovr§enje unutarnjeg tdffita Za­
jednice, stvoreni europski ekonomski prostor koji okuplja 
zemlje ~Janice EZ i drfave ~Janice EFI'A, sporazumi (istina 
ne jo§ sveobuhvatni) zakljureni izmedu Zajednice i Poljske, 
MadZarske, ~ko-Slova~ke, Bugarske, Rumunjske i Sovjet­
skog Saveza, koji se odnose na gospodarsku i trgovinsku su­
radnju, kao i pribliZavanje svih svjetskih drfava, daje nade da 
ee u ovom desetljecu doci do sve veooga medunarodnog pro­
zimanja natina zivota i gospodarskih procesa na nMem konti­
nentu. 

Ako se pribliZimo teoriji koncentri~nih krugova, vee do 
sada su se na europskom teritoriju mogla razlikovati retiri 
kruga razlititih razina meduovisnosti i integracija: 

- Europska zajednica, 
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- Europska zajednica i tranzitne zemlje koje se nalaze 
izmedu ddava njenih tlanica, 

- demokratske drfave Europe, 
- demokratske i socijalisti~ke ddave Europe. 
Razlike oo neizbjezno postojati i u buduenosti; ipak valja 

vjerovati da oo se broj krugova smanjivati i da oo postupno 
i§~eznuti. Nerealno je orekivati da oo se proces integracija, 
koji je trajao retrdesetak godina u zemljama zapadne Euro­
pe, ostvariti u nekoliko godina u zemljama srednje i istotne 
Europe. Za to je potrebno vrijeme ali i velika polititka volja. 
To se pokazalo u posljednjim pro§irivanjima EZ, gdje je poli­
ti~kom voljom ubrzan proces gospodarskog prilagodivanja. 

Kako su u pitanju zemlje srednje i istotne Europe, mora 
se uzeti u obzir i ~injenica da su se one demokratskim revolu­
cijama oslobodile i jo~ se oslobadaju od nasilne integracije u 
jedan gospodarski sustav, te da najprije treba postiei polititku 
volju u tim zemljama da na medunarodne institucije prenesu 
pove6ina prava suverenosti. 

Zato se EZ mora zauzimati, u podru~ju polititke surad­
nje, za proces europskih integracija, temeljenih na interesima, 
i poticati ga, u sklopu buducih koncentri~nih krugova, i to: 

- Europska zajednica, 
- ekonomski europski prostor, 
- drfave prikljurene Europskoj zajednici i 
- zajednica demokratskih drfava Europe. 
Naj~iri krug suradnje svih demokratskih drfava Europe 

mogao bi imati oblik slitan Europskom savjetu i slitan osta­
lim europskim mehanizmima. 

U sporazumima o gospodarskoj suradnji i trgovinskoj 
politici EZ i zemalja srednje i isto~ne Europe promet se 
navodi kao jedan od jedanaest sektora u kojima strane ugo­
vornice potitu gospodarsku suradnju prema svojim moguc­
nostima. Medutim, u tim sporazumima nema nikakve opaske 
o vrsti suradnje i temama na koje bi se ana mogla odnositi. 

Stoga je u ovom trenutku politi~ka zada61 da se da au ten­
titan sadrfaj toj klauzuli. 

Europska zajednica koja je potaknula i podrfala proces 
demokratizacije u zemljama isto~ne i srednje Europe ima i 
moralnu i politi~ku obvezu da uklju~i susjedne zemlje u grad­
nju zajednitkog europskog sustava suradujuci u atmosferi 
solidarnosti. 

Polititka odluka za tdi~nu ekonomiju u drfavama isto~ne 
i srednje Europe oslobodila je goleme potencijale za gospo­
darski rast u tim zemljama. Da bi iskoristile taj potencijal, bit 
oo im potrebno znanje Zapada, a to je vazna robna razmjena 
s njihovim susjedima. To znati nove prometne tijekove, alii 
stvaranje novih potreba za prometom. To su daljnji razlozi za 
osmi§ljavanje §ire prometne politike, jer u protivnom, zbog 
kaosa u prometu, mogao bi biti veoma upitan gospodarski 
rast. 

Stoga je potrebno razraditi prometnu politiku za cijeli 
kontinent; to bi trebao biti predmet suradnjc cijele Europe, 
uz to §to njeno provodenje u zivot maze doei tek nakon 2000. 
godine. 

Drfave srednje i istocne Europe mogle bi za 20-30 godina 
dosegnuti sada§nju Europsku zajednicu iii EFTA i stoga se 
prometna politika Europe nameoo kao realna opcija. Intenzi­
viranje i institucionaliziranje suradnje u podrutju prometa sa 
zemljama srednje i isto~ne Europe na bilateralnoj je i na 
multilateralnoj razini, u sklopu postojecih medunarodnih in­
stitucija i vafan je korak u ostvarivanju konatnog cilja. 

Glede toga pojavljuju se nova pitanja. Dokle ee iei Zajed­
nica sa svojom politikom kao zajednitkom prometnom politi­
kom? Kakva oo biti uloga ostalih instancija za medunarodnu 
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suradnju kao ~to su: "Europska ministarska konferencija za 
promet"- CEMT- za suhozemni promet, "Europska komisi­
ja za civilno zrakoplovstvo" - ECAC? Pritom je velika nepo­
znanica i to §to re se dogoditi nakon radikalnih promjena sa 
Sovjetskim Savezom. Stoga konafuih odgovora nema. 

3.PROBLEMATIKAPROMETNE 
POLITIKE 
Promjene u koncentri~nim krugovima suradnje u sklopu 

europskih integracija u prometu zahtijevaju uklju~ivanje u taj 
projekt i na~ih prostora, u prvom redu Republike Hrvatske. 
U usporedbi s ostalim zemljama isto~ne i srednje Europe taj 
je prostor u~e povezan s EZ, zbog svoga traozitnog polofuja, 
ali je jo~ uvijek nedostatno razvijen za uklju~ivanje u europski 
ekonomski prostor. 

Odnos Zajednice prema zemljama srednje i istocne Eu­
rope u podru~ju prometa zahtijeva reviziju. Ranije diktirana 
strategija u prometu, kojoj je svrha da se za~titi Zajednica od 
nelojalne konkurencije drfuvnih poduze~ srednjoeuropskih 
i isto~noeuropskih zemalja, mora izmijeniti koncepciju. 

Zemlje srednje i isto~ne Europe donijele su odluke da 
uvode tcti~no gospodarstvo, uklju~ujuti i promet. Medutim, 
EZ ne raspola~e nikakvim pouzdanim informacijama o na~i­
nima kako se te odluke primjenjuju kao niti o propisima o: 

- pristupu profesiji, 
- pristupu tcti§tu i tarifama, 
- poreskoj i carinskoj politici, kojima sada podlije~u pro-

metna poduze~ ovih zemalja. Zajednica takoder ne raspola­
ze spoznajama 0 uvjetima investiranja stranoga kapitala 
(osnivanje filijala, mje§ovita ulaganja, transfer profita u ze­
mlje ulaga~ ). 

Ove spoznaje su preduvjet za otpo~injanje pregovora sa 
svakom zemljom radi poduzimanja zajedni~kih mjera, iako su 
to objektivno isti problemi u podru~ju: 

- pristupa tcti~tu, 
- prava u podru~ju prometa, 
- tarifa, 
- prava otvaranja poslovnog sjedi~ta, 
- pristupa profesiji, 
- naplate tro~kova prijevoza, 
- tehni~kih i socijalnih propisa i dr. 
Sporazumi s tim zemljama zasnivali bi se na temeljnom 

pravilu reciprociteta i ravnotdi izmedu prednosti i nedostata­
ka s ukazivanjem Zajednice na prednosti koje se naziru u 
jedinstvenom sustavu transporta za europsko gospodarstvo u 
cjelini. 

Pritom je vafuo preuredenje zakonodavstva tih zemalja 
radi kompatibilnosti sa zakonodavstvom Zajednice. EZ je 
voljna procjenjivati utjecaj predlo~enog zakonodavstva na 
stvaranje zajedni~kog europskog tdi~ta ako to zatr~e zemlje 
srednje i isto~ne Europe. 

Cestovna infrastruktura u ~ko-Siova~koj, Poljskoj i 
Madfurskoj potpuno je neizgradena, te imaju ukupno 1400 
km izgradenih autocesta, a treba modemizirati svu ~eljezni~­
ku infrastrukturu ako bi se taj oblik prijevoza usporedivao s 
istom vrsti prijevoza u EZ. 

Zajednica je pogodena time ~to ni sama do danas nije 
usvojila program razvoja infrastrukture u prometu, tijom 
realizacijom bi se omogutilo otklanjanje strukturalnih nedo­
stataka u infrastrukturi. Akcijski program, kojim su ministri 
za promet EZ 20. studenog 1990. predvidjeli trogodi~nju 
aktivnost, predstavlja napredak u odnosu na dotada~nje be-
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zna~jno prora~unsko poticanje na narelu "ad hoc", ali to je 
jo~ uvijek simboli~no iskazivanje dobre volje. 

Zajednica je do sada jedino odobrila zajmove (I. i II. 
protokol) biv§oj Jugoslaviji za financiranje infrastrukture. Ti 
zajmovi su odobreni bez beneficirane kamate, koja bi se fi­
nancirala iz bu~eta Zajednice, iako je Europski parlament to 
traiio. 

Tretim financijskim protokolom predvideno je 580 min 
ECU za prometnu infrastrukturu u bi~oj Jugoslaviji, uz 77 
min ECU za beneficiranje kamate iz bud~eta Zajednice, ali 
pod uvjetom da se zaklju~i sporazum o tranzitu s biv~om 
Jugoslavijom. 

Oba su dokumenta potpisana, medutim njihova ratifici­
ranje vi~e nije mogure s obzirom na novonastale odnose i 
interese drfuva na jugoslavenskom prostoru. Novo stanje 
zahtijeva obnavljanje pregovora, makar ~to se tire interesa 
Republike Hrvatske. 

Oprenito je stajali~te u Zajednici da u sada~njim politi~­
kim uvjetima postoji najvi~e mogutnosti za zaklju~ivanje spo­
razuma o tranzitu izmedu Zajednice i tretih zemalja. 

Otpori tim sporazumima u alpskim zemljama, sa stajali­
~ta za~tite OOvjekova okoli~a, nametu tr~enje specifi~nih rje­
~enja kao ~to su preusmjerivanje tdi§ta na: 

- kombinirani transport i 
- proizvodnju "crstog vozila" (zelenoga kamiona), dok bi 

se s ostalim zemljama, prema mi§ljenju Zajednice, moglo 
doci do sporazuma na temelju kojeg bi Zajednica odobrila, u 
zamjenu za dobivanje dugoro~nih prava na tranzit, znatnu 
financijsku pomot za ulaganje u neophodnu infrastrukturu. 

Zajednica jo~ uvijek polazi od stanja da cestovni prijevoz 
robe izmedu Zajednice i Gr~ke mo~e biti zagu~en kroz Au­
striju i bi~u Jugoslaviju, te da zbog toga treba utvrditi novi 
itinerer izmedu Berlina i Soluna preko Dresdena, Praga, Br­
na, Bratislave, Budimpe~te, Arada, Krajove i Sofije (E-55, 
E-65, E-60, E-79). 

Studija koju zajedni~ki rade Komisija EZ i EEK radi 
predvidanja etapa budureg razvoja prometa u Europi mogla 
bi predstavljati dragocjenu pomoc u tom pogledu. 

Ipak, politika izgradnje infrastrukture mora se uskladiti s 
oprom politi~kom koncepcijom europskog sustava prijevoza. 
Ciljevi suEZ da u sklopu prometne politike s tretim zemlja­
ma uredi: 

- mogutnost putovanja za svakog pojedinca, napose ce­
stom, ~to je simbol osobne slobode, od velikog je znarenja za 
zemlje srednje i isto<!ne Europe. Zada~ da se ogranire nega­
tivne ekolo~ke posljedice uzrokovane pojedina~nim putova­
njima postaje jo~ hitnija, jer jo~ ne postoje tehni~ka rj~enja 
za ovaj problem. Utoliko je hitnije osigurati rentabilnost ne­
zagadujure tehnike ito utvrdivanjem politi~kih smjernica; 

- u velikim naseljima i velikim prometnim pravcima ma­
sovno kori§tenje individualnih automobila sve ~re uzrokuje 
paralizu prometa. Komplementarnost individualnih prijevo­
znih sredstava mogure je postiti stvaranjem europske mre~e 
~eljezni~kih pruga velikih brzina; 

- u podru~ju zra~nog prometa treba stvoriti jedinstveno 
t~te, prema europskim dimenzijama, uz osiguranje jedin­
stvenoga zra~nog sustava sigurnosti velikoga kapaciteta i me­
dusobne uskladenosti, koji bi se temeljio na visokim standar­
dima sigurnosti i za~tite OOvjekova okoli§a; 

- u podru~ju plovidbe svrha je usuglasiti zajedni~ku stra­
tegiju srednjoeuropskih i isto~noeuropskih drfuva s drfuva­
ma zapadne Europe, SAD i Japana, ali pod uvjetom da bro­
dari drfuva srednje i istome Europe prihvate narelo tcti~noga 
gospodarstva, kako bi se uspostavila uspje~na borba protiv 
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nelojalne konlrurencije i oja~la ~tita radnika te morske 
zivotne sredine; 

- potrebno je hitno usuglasiti tehni~ka i komercijalna 
rje~enja koja bi omogu6ivala prelazak iz jednoga prijevoznog 
sredstva u drugo, Jan~ni sustav kombiniranog prijevoza za 
robu, te udruzivanje individualnih i kolektivnih prometnih 
sredstava pri prijevozu osoba. 

Ova pitanja se mogu razumno rije!Hti samo ak:o se svi u 
Europi sloze oko identi~nih iii barem kompatibilnih projeka­
ta. Smatra se da bi EZ trebala odigrati ulogu vode u ovom 
pribli:lavanju zajedni~kom interesu, sa svrhom da ufusti te­
melje svoje prometne politike i da, koriste6i sve mogu6e obli­
ke u poticanju medunarodnih kontakata, omogu6i da se Za­
jednica i isto~na i srednja Europa usporedno razvijaju. 

Sigurnost zra~nog prometa (ATC) o kojoj se sada brinu 
42 kontrolna centra opremljena s 22 razli~ita tehni~ka sustava 
predstavljaju konkretan primjer za hitnu europsku inicijativu. 
S obzirom na sada~nju zasi6enost kapaciteta glede protoka 
zra~nog prometa i predvideno udvostrurenje broja kretanja 
zrakoplova unutar Europe, s 4 na 8 min u godini, uvodenje 
jedinstvenog sustava, koji bi funkcionirao s kontrolnim centri­
ma u dostatnom broju, predstavlja apsolutnu potrebu za ra­
zumnu prometnu politku. 

Studija koju je izradila Komisija za unutarnji promet 
EEK o stanju mreze vaznih medunarodnih linija kombinira­
nog prometa s prate6im objektima treba biti pra6ena s veli­
kom paznjom. 

Nakon svega, ipak se spoznaje da je ve6 na sada~njoj 
razini suradnje, osim sporazuma o tranzitu, izmedu EZ i ovih 
zemalja potrebno zaklju~iti srednjorocne sporazume o pristu­
pu trZiJtu i pravima u podrucju prometa, l<ao i o nekim mjera­
ma za medusobno uskladivanje odnosa, napose u podru~jima 
cestovnog prijevoza, unutarnje plovidbe i zra~ne plovidbe. To 
je mogu6e razmatrati i u sklopu sporazuma o asocijaciji. 

4. ZAKLJUCAK 
Demokratske.promjene u zemljama isto~ne i srednje Eu­

rope su stvarnost. Tr:li§te je nuznost razvoja demokratskih 
dru~tava. U okvirima EZ dovr§ava se proces jedinstvenoga 
transportnog tr:li~ta, s jo~ dosta nerije§enih pitanja i unutar 
same Zajednice. 

Dr:lavna gospodarstva zemalja srednje i isto~ne Europe, 
§to se osobito odnosi na transport, neizbjezno se moraju br:le 
prilagodivati transportnom tr:li~tu EZ u sklopu op6ih integra­
cijskih procesa u Europi. 

162 

Europska suradnja nije jednozna~na ve6 slojevit sustav 
kooperacije ovisno o institucionalizaciji veza, prije svega na 
temelju interesa. 

Suradnja u podru~ju prometa izmedu EZ i zemalja sred­
nje "i isto~ne Europe tek treba prije6i barijeru najop6enitije 
klauzule u sporazumima o suradnji i trgovini na konkretne 
elemente prometne politike au svezi s tim i usugla§en razvoj 
prometne infrastrukture, sa svrhom da se u budu6nosti stvori 
jedinstveni sustav prometa u europskim okvirima, utemeljen 
na slobodnom transportnom tr:li§tu. 

Na tom putu do cilja velild su problemi tehnolo~ke, orga­
nizacijske, napose materijalne prirode. Valja ih po~eti odmah 
rjclavati u okvirima mogu6nosti kroz interese na bilateralnoj 
razini, ~to podrazumijeva i br:le ukljurenje Republike Hrvat­
ske u suradnju s EZ na podru~ju prometa. 

Osnovna svrha rada je poku§aj prikaza gledanja EZ na 
razvoj suradnje sa zemljama isto~ne i srednje Europe, medu 
koje u ovom trenutku pripada i Republika Hrvatska. To je 
podloga za osmi§ljavanje politike nastupa Republike Hrvat­
ske u prilagodivanju europskim integracijama, u ovom slu~­

ju konkretno o ukljurenju u europsko transportno tr:li~te. 

SUMMARY 

GENESIS OF RELATIONSHIP OF THE EC AND 
THE NATIONS OF CENTRAL AND EAST EUROPE 

Market makes an indispensable element of the develop­
ment of democratic states. In the EC the internal transport 
market has already been structured, however there are a variety 
of unresolved issued. 

The economies of the nations of Central and East Europe 
must necessarily undergo restructuring, within the scope of 
European integration processes which then particularly refers 
to traffic. This makes an absolute prerequisite for a more com­
prehensive arrangement of relationships with the EC and its 
member states in this segment. 
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