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PROMETNA PROBLEMATIKA 

ISTOCNE HRVATSKE 

SAZETAK 

u radu je obrad"ena problematika cestovnog, zeljeznickog, 
rijecnog i postanskog prometa istocne Hrvatske. U uvodu je 
prikaz prijeratnog stanja objekata prom~tne infrastrukture na 
podrucju istocne Hrvatske koji su u sastavu europskih integra­
cijskih tokova, a istodobno su va:Zni za Republiku Hrvatsku i u 
funkciji su razvoja cijele regije. 

Nastavno su navedena ostecenja od ratnih razaranja i 
njihov utjecaj na poremecaje u funkcioniranju prometnih to­
kova. Obrad"ene su i predlozene mjere obnove potrebne za 
promptno funkcioniranje prometnog sustava, kao i planovi 
izgradnje i razvoja prometne infrastrukture u poslijeratnom 
razdoblju. 

LEGENDA : 

1. STANJE PRIJE RATA I PLANOVI 
RAZVOJA 

Mreza javnih cesta u Hrvatskoj duga je otprilike 28 tisuta 
kilometara. Pritom je u istoi!nom dijelu Republike Htvatske 
4381 km ~to i!ini oko 14% ukupne mreze javnih cesta. U 
cestovnoj mrezi isto~nog dijela Hrvatske 843 km je magistral­
nih, 1331 km regionalnih, a 2207 km lokalnih cesta. 

Najvazniji je europski cestovni pravac u tom dijelu Hrvat­
ske Zagreb-Lipovac, a od ostalih pravaca istii!u se Osijek­
Samac te Osijek-Na~ice-Virovitica-Varazdin (Podravska 
magistrala). 

U istoi!nom dijelu Htvatske u prijeratnom razdoblju bilo 
je planirano da se moderniziraju i grade ovi cestovni pravci: 

Slilrn 1. Plan razvoja cesta u istocnoj Hrvatskoj 
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- autocesta od Oprisavaca do Lipovca s uredenjem uspo­
redne ceste, 

- Osijek-Varazdin (podravski cestovni pravac) i 
- madtarska granica-Osijek-Kopanica do granice s Bo-

snom i Hercegovinorn. 
Planirano je bilo ida se gradi regionalna cesta Darda-Fri­

gis-Livana, duljine 16,9 km, te obilaznice Vinkovaca (12 km), 
lloka (2 km), Batine (prilaz mostu- 5,7 km), Bakova (10,1 
km) i Valpova (5,5 km). 

Od 2592 km zeljezni~kih pruga u Hrvatskoj, u njenom je 
isto~norn dijelu 517 km (130 km dvokolosijecnih), ~to je oko 
20% svih pruga u naroj Republici. Vafuaje rnagistralna pruga 
na tom podruCju Novska-Siavonski Brod-Tovarnik-hrvatska 
granica. Medu ostalim vatnijim prugarna isticu se Osijek-Sia­
vonski Brad, Osijek-Beli Manastir te Osijek-Vinkovci s ve­
zom prema Brckom i Zupanji. 

Ukupna je duljina plovnih putova u Hrvatskoj 918 km i 
uglavnom se nalaze u njenom istocnom dijelu, ~to daje poseb­
no znacenje tom podrucju. Osnovicu rijecnog prometa cini 
rijeka Dunav s plovnim pritocirna Savom i Dravom. 

Glede plovidbenih mogu~nosti, Dunav je najvaznija rije­
ka, a medu najvaznijim rijecnim Jukama u tom prostoru isticu 
se: Vukovar (iskrcaj rude i ugljena), Osijek (iskrcaj rude i 
gradevnog materijala), Slavonski Brad (manipulacija suhih 
tereta, silos za zitarice i sklad~ni prostor), Slavonski Samac 
(separacija gradevnog materijala i skladi~ni prostor), Donji 
Miboljac (separacija gradevnog materijala, ~ljunka i pijeska), 
BeM~e (manipulacija drvenom masom), Opatovac (prekrcaj 
naftinib preradevina) i Zupanja (prekrcaj ~e~rne repe). 

Za daljnji razvoj rijecnog prometa postoje dobri uvjeti, 
jer on postaje vazan sudionik u povezivanju Podunavlja s 
Jadranom. 

KAZALO 

CX)Q kana! __ Ounav- Sava · 

-=:::=. planirana autocesta 

~ teljaznltka pruga 

Prije svega, treba planirati pobolj~anje plovidbenih uvjeta 
na Savi i Dravi, modernizaciju luka i pol!etak gradnje kanala 
Sava-Dunav. 

Prvi nacrti za gradnju vi~enamjenskoga kanala Dunav­
-Sava pojavili su se jo~ 1775. godine. Medutirn, tek u novije 
doba obavljaju se intenzivne pripreme za njegovu gradnju. 
Prednost kanala Dunav-Sava tako je velika da je pravo cudo 
~to jo~ prije l!etrdeset godina nije bio izgraden. U Europi i 
svijetu te~ko je na~i objekt koji bi bio pogodniji za gradnju i 
koji bi prutao tolike koristi. Gradnjom kanala stvorile bi se 
velike mogu6nosti za konkurentnu sposobnost hrvatskoga 
gospodarstva u medunarodnoj razmjeni zbog manjih prijevo­
znih tro~kova i pove~nja tranzitnog prijevoza na putu Podu­
navlje-J ad ran. 

Ak:o se sada ne pocne graditi kana!, osobito nakon izgrad­
nje kanala Rajna-Majna-Dunav, i dalje ~ stagnirati rijecni 
promet u Hrvatskoj. Prema prvim procjenama, velil!ina pro­
meta kanalom oko 2000. godine bila bi oko 3,2 do 4 milijuna 
tona, au daljnjem razdoblju predvida se 6-7 milijuna tona, te 
negdje oko 2015. godine 10 do 11 milijuna tona. 

Trasa kanala Dunav-Sava duga je 58,9 km, ~irina dna 
kanala je 24-48 m i dubina oko 4 m, ~to omogu~uje prolaz 
brodova do tri tisu~ tona. Od ukupne duljine kanala, 48 km 
je u porje~ju Save, a oko 12 km u porjel!ju Dunava. Trasa 
kanala slijedi tijek rijeke Vuke, zatim prokopom izbija kod 
Vinkovaca na rijeku Bosut, a onda se pruza njegovim tijekom 
mimo mjesta Babina Greda i izlazi na Savu n~to zapadnije 
od Slavonskog Samca. Kana! se u duljini od oko 25 km podu­
dara s koritima rijeke Vuke, Bosuta i Bida. Na oba kraja 
kanala bit ~e ugradene brodske prijevodnice. 

Trasa kanala presijeca deset cesta i pet zeljeznickih pruga. 
Kana! ima veliku prometnu vaznost, jer skra6uje plovni put za 

Dunav 

Slika 2. Trasa visenamjenskoga kanala Dunav-Sava 
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oko 417 km, ~to je vrlo vazno za daljnju valorizaciju pravca 
Podunavlje-Jadran. Izgradnjom kanala, Zagreb bi, Savom, 
bio udaljen od Vukovara samo oko 340 km. 

Kanalom se pobolj§ava postoje~ odvodnja povr§inskib i 
podzemnih voda na povr§ini od oko 145 tisu~ bektara, a 
stvaraju se i preduvjeti za natapanje poljodjelskog zemlji§ta 
od 20 do 40 tisu~ hektara, regulira se vodni re:Zim u spa~an­
skim §umama na povr§ini od oko 100 tisu~ bektara, ~ime se 
opet omogutuje daljnji razvoj l!urnarstva u podru~ju kanala, 
a omogutuje se i rastererenje rijeke Save ad velikih voda 
usmjerivanjem preko kanala u Dunav, potom dotok vode 
Bidu, Bosutu i Vuki u su§nim razdobljirna, razvoj ribogojili­
§ta, i u kanalu i u rijekama Bid, Bosut i Vuka. 

Na podru~ju Slavonije najvaznija je zra~na luka Osijek. 
Ona je ukljurena u javni prornet 1980. godine, a ima zna~j 
komercijalne luke. Zratne luke Borovo N aselje, Cepin, Boro­
vo-Orlova~ i Slavonski Brad irnaju funkciju ~portsko-turi­
stitkih luka. 

Broj telefonskih priklju~ka na stotinu stanovnika u 1990. 
godini u istotnom dijelu Hrvatske bio je u rasponu od 8 do 
17,4. U Na§icama je bilo 8,1, Slavonskom Brodu 14,8, Osije­
ku 16,2 i u Vinkovcima 17,4 priklju~ka na stotinu stanovni­
ka. 

Planirani je broj telefonskib priklju~ka na stotinu stanov­
nika do 1995. godine ovakav: Na§ice 20,3, Slavonski Brad 
22,6, Osijek 29,3 i Vinkovci 23,7. Proces digitalizacije telefon­
ske mreze trebao bi se po~eti ostvarivati u Osijeku, Na§icarna 
i Slavonskorn Brodu. 

Proizvodnja, emitiranje, preno~enje i oda§iljanje radiote­
levizijskih programa obavlja se preko odalH!ja~ na Papuku, 
Psunju i u Belju. Najizrazitije je nepokriveno podru~je radij­
skog i televizijskog programa oko Slavonskog Broda, a ne~to 
manje oko Vinkovaca. 

Za povezivanje televizijskih oda~ilja~ i pretvara~ po­
trebno je izgraditi digitalni vi§ekanalni radiokomunikacijski 
sustav preno§enja. Kako su planirane trase radiokomunika­
cijskog sustava preno§enja po§tanskog i radiotelevizijskog 
programa gotovo identi~ne, mogut je jedinstveni digitalni 
vi§ekanalni radiokomunikacijski sustav preno~enja. 

0 
9 

odasiljat 

nepokrlveno podrucje priJema 
1. i 2. teievlzljskog programa 
hrvatske radio teievizije 

Slika 3. Prijam prvog i drugoga televizijskog programa 
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Slika 4. Prijam prvog i drugoga radijskog programa 

2. RATNA RAZARANJA I STETE NA 
PROMETNIM OBJEKTIMA 

Cestovna rnre:Za isto~ne Hrvatske pretrpjela je velika 
o§terenja (kolnika, opreme, uredaja za odvodnju, signalizaci­
je, rubnjaka, trupa ceste i objekata). 

Sru§eni su iii te§ko o§tereni svi veti mostovi zbog rega je 
prekinut promet na svim va:Znijim prometnim pravcima. 

U tablici 1. predoreni su veti sru§eni mostovi s glavnim 
podacima o njima, a u tablici 2. o§tereni mostovi. 

Tablica 1. Sruseni mostovi 

Godina 
Glavni rasponi Procjena ~te-

Most izgradnje 
i ukupna dulji- ta (u 000 

na (m) USO) 

1. Preko rijeke 
85+134+85 Save 1968. 0=972 4902 

Zupanja-Ora~je 

2. P reko ri j eke 
1962. 

67+68+67 
4710 Orave u Osijeku 0=305 

3. Preko Bosuta 
1980. 0=110 809 kod Privlake 

Godina Glavni rasponi Procjena ~teta 
Most izgradnje 

i ukupna dulji-
(u 000 USO) na (m) 

1. Preko Orave u 3x105,5 
Oonjem 1974. 613 
Miholjcu 0=320 

2. Preko rijeke 
47+64+47 

Save kod Br~kog 1986. 
0=800 

1141 
(Zupanja) 

3. Pre!Co Save 
73,2+ 813 + 73,2 kod Slavonskog 1961. 1960 

Broda 0= 525 
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Zbog razaranja iii o~terenja pruga,, zeljeznickih objekata i 
uredaja prekinut je promet na vecini pruga u istocnom dijelu 
Hrvatske: 

- Vinkovci-Tovarnik-hrvatske granica, u duljini 33 km 
- Vinkovci-Brcko, u duljini 51,4 km 
- Vinkovci-Osijek-Beli Manastir-mad:larska granica, u 

duljini 64,2 km 
Vinkovci-Vukovar-Dalj-Erdu t-hrvatska granica, 
38,40km 

Osijek-Dalj, duljine 25 km 
Uni~tene su potpuno kolodvorske zgrade i svi objekti na 

prugama Vinkovci-Borovo-Dalj-Osijek, Vinkovci-Osijek i 
Vinkovci-Tovarnik. 

Sru~eni su zeljeznicki mostovi: most "Sava" (na pruzi Sla­
vonski Brod-Bosanski Brad), most "Drava" (Vinkovci-Osi­
jek-Beli Manastir), most na rijeci Bosut (Vinkovci-Brcko) te 
most na Savi na istoj pruzi, most kod Slavonskog Samca na 
pruzi Vrpolje-Slavonski Samac, most "Stara Drava" (Vinkov­
ci- Osijek-Beli Manastir). 

Sru~ene mostne konstrukcije poremetile su protok i hi­
drologiju rijeka ~to je uzrokovalo promjene u plovnim putovi­
ma. U ratu su razorene luke u Vukovaru i Osijeku a djelo­
micno i u Slavonskom Brodu. 

==- PROHOONE M A.G ISTRALNE C ESTE 

- - NEPROHOONE M AGlSTRALNE CESTE 

e SRUSENI MOSTOVI 

0 OSTECEN I MOSTOV! 

Zracnu Juku Osijek zauzela je okupatorska vojska pri 
kraju rujna 1991. godine. Na o~terenoj zracnoj luci u Osijeku 
otet je dio pomicne opreme i radionavigacijski uredaji za 
kontrolu letenja. Opseg ~tete nije potpuno poznat, jer pristup 
ovoj zracnoj Juci jo~ uvijek nije moguc. 

U oru:lanim napadima stradale su ~portske i poljodjelske 
zracne luke u Borovu, Osijeku i Cepinu, a uni~ten je ili oSte­
ren znatan dio zracne flote. Stete su pocinjene na zgradama, 
platformama i poletno- sletnim stazama. 

Ratna razaranja i terorizam prouzrocili su velike ~tete na 
po~tanskim objektima: oStereno je tetrdesetak paSta u istoc­
nom dijelu Hrvatske. Razorena je i zgrada Glavne paSte u 
Osijeku unatoc istaknutoj medunarodnoj oznaci o za~tice­
nom spomeniku kulture. 

Sustav prijenosnih spojnih putova i mreza oda~iljaea 
HRTV pretrpio je velika razaranja. Zrakoplovstvo neprija­
teljske vojske uniStilo je iii oStetilo oda§iljate Papuk, Psunj i 
Tovarnik, a privremeno je zauzet objekt Belje. U topnickom 
napadu sru§ena je i zgrada za mikrovalne veze u Borincima 
kraj Vinkovaca. 

Ukupne Stete u prometu Hrvatske procjenjuju se na dvije 
milijarde USD, a od toga znatan dio otpada na istocnu Hrvat­
sku. 

Stika 5. Stanje ostecene cestovne mreie 
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KAZALO: 
u prometu 

---- u prekidu 

e sruseni mostovi 

t osteeeni mostovi 

Stika 6. Stanje ostecene zeljeznicke mreze 

3. PRUEDLOG PRIORITETA ZA 
OBNOVU I GRADNJU 

Prvi cilj obnove bit re hitno omogucivanje svih prekinutih 
veza i uspostavljanje prometa na pravcima vainim za medu­
narodni i meduregionalni promet u Republici Hrvatskoj. 

Poku~at remo predo~iti redoslijed prioriteta gradnje: 
a) U prvo vrijeme mogure je postici definitivnu obnovu 

o~terenih iii poru~enih manjih mostova, pratecih objekata i 
trupa ceste te provesti privremena rje~enja (trajekt, skele, 
pontoni) uz osposobljivanje usporednih i obilaznih pravaca. 

b) U roku od 6 mjeseci do 2,5 godine definitivno re se 
obnoviti iii izgraditi o~tereni iii poru~eni mostovi koji zahtije­
vaju vece gradevinske zahvate (Osijek, Zupanja). Tore zah­
tijevati ubrzanu pripremu i gradnju. 

Glede mostova, u prvom prioritetu je priprema i obnova: 
1. mosta preko rijeke Drave u Osijeku te 
2. mosta preko rijeke Save kod Zupanje. 
Isto tako, potrebno je ukloniti sru~eni nadvoZiljak na 

Tenjskoj cesti preko obilaznice Osijeka. 
Potrebno je bitno popraviti i oSterenja na mostu preko 

rijeke Save kod Slavonskog Broda te na vllie manjih mostova 
u isto~nom dijelu Republike Hrvatske. 
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Redoslijed prioriteta u obnovi zeljezni~ke infrastrukture 
utvrden je prema prometnom znarenju pojedinih pruga, a u 
istocnom dijelu Hrvatske mogu se izdvojiti pruge: 

1. Vinkovci-Tovarnik 
2. Vinkovci-Osijek-Beli Manastir 
3. Vinkovci-Borovo-Vukovar 
4. Vinkovci-Br~ko 
5. Na~ice-Osijek-Dalj 
6. Vinkovci-Zupanja 
7. Slavonski Brod-Bosanski Brad 
Popravit re se najprije gornji i donji ustroj pruga te o~te­

renja na zeljezni~kim mostovima, kao i najnuzniji dio signal­
no- telekomunikacijske tehnike i elektroenergetskih uredaja 
vure radi uspostavljanja prometa. 

Na 790 km plovnih putova (od ukupno 918 km u Repu­
blici Hrvatskoj) na rijekama Dunavu, Dravi i Savi treba sni­
miti stanje i popraviti o~terenja na plovnom putu i objektima 
za sigurnost unutamje plovidbe. Prioritet re imati plovni put 
naDunavu, zatim slijedi onaj na rijeci Savi od Slavonskog 
Broda do Siska radi prijevoza sirove nafte, te na rijeci Dravi 
od u§ea do Osijeka radi medudrfuvnih obveza. 

Prema redoslijedu obnove potom valja osposobiti prekr­
cajne uredaje u Iukama Osijek i Slavonski Brod. Obnovu 
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Slika 7. Unisten zrakoplov AN-2 na sportskom uzletistu Cepin (Osijek) 

razorene luke u Vukovaru trebat re rje~avati usporedno s 
gradnjom kanala Vukovar- Samac. 

Popravak o~teeenih brodova rijetne flote mogao bi se 
obaviti u godinu dana, a gradnja novih zahtijevala bi tri godine. 

u obnovi po~tanskih kapaciteta prednost re imati manje 
o~teceni objekti koji bi, uz relativno manja ulaganja, najbrze 
mogli po~eti funkcionirati. 

Obnovi jedinica po~tanske mreze na trenutno iseljenim 
podru~jima valjat ee, nakon povratka prognanih i izbjeglih, 
nuzno dati prvenstvo radi stvaranja potrebnih uvjeta za zivot 
i rad. 

Predvideno je da se manja o!!terenja saniraju u nekoliko 
mjeseci, a cjeloviti program bit re ostvaren najkasnije do 
kraja 1995. godine. 

Glede telekomunikacija, prvi prioritet obnove bit ce grad­
nja magistralnih spojnih putova te pro~irenje i gradnja komu­
tacijskih objekata. 

Obnova o~tecenih iii razorenih objekata iz sustava prije­
nosnih spojnih putova i mreze oda~iljata Hrvatskog radija i 
televizije ostvarivat ee se prema sljedecem redoslijedu priori­
teta: najprije Tovarnik i Psunj, zatim Papuk i naposljetku 
Borinci. 

Glede zauzetih objekata, ako bi bili razoreni pri povlace­
nju agresora, prvi prioritet u obnovi imao bi oda~iljac Belje. 

Isto tako, obavila bi se i prenamjena objekta Borinci 
(Vinkovci), odnosno poveealo bi im se pokrivanje r tdio-tele­
vizijskim signalima. 

4. ZAKLJUCAK 

Golema ulaganja u obnovu infrastrukture i ostalih sred­
stava u prometu i vezama poticu problem osiguranja sredstava. 

Vrlo oskudna raspoloziva sredstva, s jedne strane, i opseg 
skupih ulaganja u infrastrukturu i opremu, s druge, zahtijevat 
ce da se novtana pomoc inozemstva i zajmovi za obnovu 
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Slika 8. Razorena zgrada osjecke Poste 
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hrvatskoga gospodarstva u znatnom dijelu usmjere u podrut­
je prometa i veza. 

Uspostavljanje i konsolidacija odnosa Republike Hrvat­
ske s medunarodnim financijskim organizacijama, vladinim 
institucijama i komercijalnim ban kama- trebali bi omoguciti 
nastavak koriStenja i ukljutenje u nove kreditne linije za fi­
nanciranje programa obnove i razvoja prometne infrastruk­
ture. 

Obnova i razvoj infrastrukture. na prometno privlatnim 
pravcima omogucit ce, koncesijama i zajednitkim ulaganjima 
s inozemnim partnerima, angaziranje stranoga kapitala na 
trzisnim osnovama. 

Realnim godisnjim rastom naknada za ceste u cijeni gori­
va te godisnjih i posebnih naknada za ceste trebalo bi osigura­
ti redovite prihode za razvoj i namjenska sredstva za obnovu 
cestovne infrastrukture. 

Ustupljena sredstva od poreza na debit Hrvatske paste i 
telekomunikacija bit ce izvor za financiranje oko 7% ulaganja 
u obnovu poStanskih i telekomunikacijskih kapaciteta. Oslo­
badanje od uplata obratunanog poreza na debit nuzno bi 
bilo, izmjenama Zakona o pripadnosti javnih prihoda Repu­
blici Hrvatskoj, primijeniti i na ostala poduzeea iz podrutja 
prometne infrastrukture ("Hrvatske ceste", zrame luke, luke). 

SUMMARY 

TRAFFIC ISSUES OF EAST CROATIA 

This paper deals with the issues of road, railway, river and 
postal traffic in East Croatia. Its Introduction section makes a 
review of the pre-war condition of traffic infrastructure faciliti­
es in the national region of East Croatia, as making part of the 
European integration processes, while being at the same time 
significant for the Republic of Croatia in the service of develop­
ment of the entire national region. 

The paper further discusses damages from wartime deva­
station and their adverse impacts as felt in discrupture of traffic 
flows. The author elaborates and gives recommendations on 
the course of actions on the reconstruction as needed for 
prompt operation of the traffic system, in conjunction with the 
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programs of construction and development of traffic infra­
structure facilities in the post-war period. 
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