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ZNACENJE PRUGE RIJEKA-ZAGREB, KAO
GLAVNOGA PROMETNOG PRAVCA
JADRAN-SREDNJODUNAVSKE ZEMLJE

SAZETAK

Republika Hrvatska ima veliki interes da se prometni
koridor Jadran-Podunavlje (Rijeka-srednjoeuropske
zemlje) znatno brZe modernizira, kako za vlastite potrebe
tako i za potrebe srednjoeuropskih zemalja koje nemaju
izravan izlaz na more, a imaju velike kolicine tranziine
robe $to je dopremaju i otpremaju morskim putem.

Pruga Rijeka-Zagreb nije danas ogranic¢ujuci cimbenik
transporta robe i putnika, no ove kapacitete treba
maksimalno  povecati  uz  uvaZavapje  svih
tehnicko-tehnoloskih i organizacijskih mjera. Rad pruge
treba sinhronizirati s radom Zeljeznickog ¢vora Rijeka, te
s luckim kapacitetima (koji takoder zahtijevaju
modernizaciju), a zatim s kapacitetima RanZirnoga
kolodvora Zagreb. Geoprometne podobnosti Zagreba, a
posebice njegovo znacenje na koridoru za Srednju Europu
nalaZu potrebu za gradnjom kontejnerskog terminala i
robnotransportnog centra u Zagrebu kao vazne spone na
relaciji robnih tokova Rijeka- Podunavlje.

i. UVOD

Poznato je da prometni pravac Rijeka-Zagreb
predstavlja prirodno i reljefno najpovoljniji izlaz
Panonske nizine na Jadransko more. Glavne
prometno-geogralske prednosti pravea Rijeka-Zagreb
postojecom Zeljeznickom prugom do sada su vrlo malo
iskoriStene.

Pruga Rijcka-Zagreb predstavlja juZznu dionicu
curopskoga prometnog pravea koji ide od Baltika do
Jadrana, i to pretezito ravniCarskim terenima, osim
nadomak Jadranu, gdje s¢ nizinski teren (doline rijeke
Kupe) pribliZuje Jadranskom moru na oko 25 km,
odnosno na tom je mjestu barijera Dinarskoga gorja
najuza.

Luke Jadrana, napose Luka Rijeka, imaju izrazitu
prednost pred lukama Sjevernog i Baltickog mora za
promet robe iz pravca Sredozemlja (Azije i Afrike).
Posebno je vazan robni put kroz Sueski kanal,
Sredozemlje, te luku Rijeka, gdje plovidba od Sueza do
zapadnoeuropskih luka traje 10-14 dana dulje nego do
jadranskih luka, odnosno luke Rijeka.

Zemlje srediSnje Europe koje nemaju vlastitog
izlaza na more koriste prioritetno Zeljeznitke veze
kako bi smanjile nepogodnosti poloZaja zemlje u
odnosu na morske putove,

U posljednjim godinama sve je prisutniji problem u
pruZanju transportne usluge na prometnom pravcu
Rijcka-Zagreb i obratno. Dakle, postavlja se pitanje
koje su to okolnosti utjecale na stagnaciju ovih
trendova, a zatim Sto poduzeti da se otklone "uska grla"
kako u Luci Rijeka, tako i na propusnoj i prijevoznoj
moci pruge Rijeka-Zagreb.

Luka Rijcka, kao jugoslavenska i europska vrata na
svjetska trZiSta, univerzalna je luka u kojoj se
pretovaraju generalni, rasuti i ostali tereti. Kapaciteti
rijeCke luke su Cesto nedostatni i zastarjeli - Sto
predstavlja kocnicu daljnjeg rada i ukljucivanja u
suvremene transportne tehnologije, a veoma se
negativno reflektira i na Zeljeznicke kapacitete. S druge
strane, pak, neophodno je razmotriti propusnu i
prijevoznu mo¢ pruge Rijeka-Zagreb, uskladiti je s
radom luCkih kapaciteta, te prilagoditi suvremenim
transportnim tehnologijama. Tehnicko- tehnoloSke
znalajke pruge Rijeka-Zagreb treba uskladiti uz
uvaZavanje "uskih grla" (kao Skrljevo-Lokve), a zatim
ocijeniti racionalnost organizacije prometa i vuce.

Dakle, osnovno je da luka u Rijeci i hrvatski
Zeljeznic¢ki promet moraju prvenstveno ukljuditi svoje
snage u transfer novih tehnologija, Sto se temelji na
postojec¢im prirodnim prednostima (geoprometnom),
kako u odnosu na naSu zemlju tako i u odnosu na
europske i svjetske robne tokove.
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2. OSVRT NA ZNACENJE HRVATSKIH
ZELJEZNICA, ODNOSNO PRUGU
RIJEKA-ZAGREB RADI  BOLJEG
POVEZIVANJA PROMETNOG PRAVCA
JADRAN-SREDNJA EUROPA

Srednjoeuropske zemlje, Austrija, MadZarska i
Cesko-Slovatka, s oko 12 milijuna tona
izvozno-uvoznog tereta u godini, najvaZnije su zemlje
za tranzitni promet preko jadranskih luka u
kombinaciji sa Zeljezni¢kim prijevozom. UvaZavajuci
potrebe i ostalih europskih zemalja, te hrvatski i
jugoslavenski izvoz i uvoz, Luka Rijeka i ZeljezniCki
pravac Rijeka-Zagreb time dobivaju sve vece znacenje.

Europska zajednica (EZ) pridaje posebnu paZnju
kombiniranom transportu, te je od 1975. godine do
danas poduzela brojne mjere u svezi s tim. Uz ostalo,
EZ predvida da se poboljSa koriStenje postojecih
prometnih kapaciteta, s tim da se transportnom
politikom uvedu konkurencijski odnosi i odrede
zajedni¢ke minimalne osnove. Komisija za transport
EZ-a predloZila je i bolju strukturu Zeljeznickih tarifa
za kontejnerski i huckepack transport
(konkurentske-opadajuce tarife koje su u funkciji
duljine prijevoza).

S obzirom na to da smo pred potpisivanjem
osnovnog dokumenta o transportu s Europskom
zajednicom, a kako je ZeljezniCki promet jedan od
najvaznijih segmenata u tim transportnim procesima,
predstoji nam zadaca da se usklade brojni tehnicki,
tehnolodki i organizacijski procesi u Zeljeznickom
prometu, pri¢em treba posebnu paZnju posvetiti
pravcima Jadran-Srednja Europa. Predstoje napori da
se udovolji zahtjevima EZ na podru¢ju unapredenja
Zeljeznitkog prometa, tj. da se ¢vrsce veZe i suraduje u
svim  tehni¢ko-tehnoloSkim i  organizacijskim
pitanjima, a posebno na podrudju razvoja, unapredenja
kombiniranog  transporta, marketinSke sluZbe,
organizacije ~ prometa, razvoja informatike,
osposobljivanja infrastrukture za brz, uredan i
moderan promet, te na drugim podrucjima, kako bi se
udovoljilo  uvjetima  slobodne  utakmice na
transportnom trzZistu.

Uvazavajuci znacenje Hrvatskih Zeljeznica, te pruge
Rijeka- Zagreb i njihovo ukljucivanje u europski
promet, uz prihvacanje osnovnih pravila Europske
zajednice, neophodno je ukljuciti se u rad ckspertnih
grupa EZ-a na transformaciji i uskladivanju rada s
europskim Zeljeznicama.

Dakle, glavni je cilj donoSenje i uvaZavanje
zajednickih propisa koji e regulirati kvalitetu usluge,

brzine, zadrZavanje kola i vlakova, koriStenje
suvremenih  tehnologija, kao 1 ukljuivanje u
jedinstveni informacijski sustav, te uskladivanje

tarifnog sustava s realnim europskim potrebama

prijevoza i brojna ostala pitanja suradnje S$to ih
zahtijeva suvremeni Zeljeznicki promet Europe.

Radi racionalizacije robnih tokova, ZeljezniCki
pravac Rijeka-Zagreb, napose Jadran-Europa, imao je
i ubuduce ¢e imati iznimno vazno mjesto. Navedeni
Zeljeznicki pravac je nezamjenljiv za odredene robe i
robne tokove, pa se stoga treba dosljedno i pravodobno
ukljucivati u europsku Zeljezni¢ku mreZu, te mreZu i
propise EZ-a. Prema tomu, nuZno je odmah prici
transformaciji i prilagodbi nasih Zeljeznica europskim
Zeljeznicama, a u sklopu toga prioritetna zadaca je
povrat izgubljene robe s posebnim osvrtom na pravac
Rijeka-Zagreb i obratno.

3. NEKI ASPEKTI TEHNICKO-
-TEHNOLOSKOG I PROMETNOG
STANJA PRUGE RIJEKA-ZAGREB, TE
POTREBA ZA NJENOM DALJNJOM
MODERNIZACIJOM I
ORGANIZACIJOM

Pruga Rijeka-Zagreb puStena je u promet 23.
listopada 1873. Dionica od Zagreba do Karlovca
izgradena je 1865. godine. Pruga je duga 229 km (zra¢na
udaljenost Rijeka-Zagreb je 130 km). Pruga je
izgradena s elementima koji su odgovarali
mogucénostima i potrebama onog vremena. Iznimno
vaZzna za europske, jugoslavenske i hrvatske potrebe,
glede cksploatacije, pruga pripada u red najteZih
curopskih pruga.

U razdoblju od 1952. do 1966. godine pruga je
elektrificirana sustavom istosmjerne elektrovuce (3
kV) nastavljajuci se na mreZu ve€ elektrificiranih pruga
(koje su izmedu dva rata bile pod Italijom). Pruga je
opremljena elektrodinamic¢kim blok-uredajem. Od
ukupne duljine pruge (229 km), 177 km ima znacajke
brdsko-planinske pruge s polumjerima zavoja od 275
do 500 m. U duljini od oko 50 km prolazi terenom
nadmorske visine preko 600 m (tunel "Sljeme" -
niveleta - nalazi se na koti 836,4 a postaja Drivenik na
koti 816,6 m nadmorske visine).

Na pruzi postoji 31 stanica s preteZito nedostatnom
duljinom kolodvorskih kolosijeka (70-100 osovina),
zatim 16 tunela ukupne duljine 4,4 km, s najduljim
tunelom "Kupjak", dugim 1,3 km, i 12 mostova ukupne
duljine 1,2 km. Na ¢itavoj svojoj duljini pruga se kriZa
$ cestom u istoj razini na 136 mjesta. Dionica pruge
Zagreb-Srpske Moravice opremljena je automatskim
pruznim blokom, a od Srpskih Moravica do Skrljeva
djelomi¢no medustani¢nom ovisno$¢u. Od navedenog
je na pruzi Zagreb-Srpske Moravice promijenjen 25 kV
sustav elektrovuce, pa je umjesto 3 kV istosmjernog
ugraden 25 kV, 50 Hz znatno ekonomicniji izmjeni¢ni
sustav elektrovuce.
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Tablica 1. Pregled dopustenih brzina na'pojedinim
dionicama pruge Zagreb-Rijeka

Dionica Brzina u km/h
Zagreb Glavni kolodvor- (Trednjevka) 80
Tresnjevka - Desinec 100
Desinec - Mrzlo Polje 80
Mrzlo Polje - Ostarije 75
Ostarije - Ogulin 100
Ogulin - Vrbovsko 70
Vrbovsko - Lokve 65
Lokve - Drivenik 40
Drivenik - Rijeka 60

Izvor: Vozni red 33/87.

Tablica 2. Pregled mjerodavnih nagiba i otpora pruge

dionica Skrljevo-Lokve, §to uvjetuje razlicitu
organizaciju prometa vlakova do postaje Lokve, kako
u smjeru Rijeke tako i smjeru Zagreba.

Veli¢ina robnog prometa prema moru u odnosu na
njegovu veli¢inu od mora iznosi 1:3. Dakle, smjer od
Luke Rijeka prema unutra$njosti prometno je triput
intenzivniji. Navedeni odnos zahtijeva vrlo veliki broj
praznih voZnji, $to je tchnoloski i eksploatacijski vrlo
nepovoljno.

Teretni vlakovi iz rijeCkog i bakarskog bazena za
pravac Srpske Moravice, zbog velikog opterecenja,
potiskuju se do postaje Drivenik. Dakle, "usko grlo"
pruge Rijeka-Zagreb je dionica Skrljevo-Lokve, $to
govori da je to jedan od glavnih i ograniCujucih
¢imbenika propusne i prijevozne moci.

Spoznavajuci energetski potencijal na dionici
Rijeka-Lokve (Skrljevo-l..okve), elektrovuéne
podstanice i kontaktna mreZa projektirane su i
izvedene tako da se mogu uz brijeg voziti vlakovi mase

Mjerodavan Mijerodavan
Prypme Uspon (%e) | Pad (%.) | Otpor pruge e Us %20) Pad (%) |Otpor pruge
2 oter : - . Rijeka ; : ;
Hrvatski Leskovac - - Drivenik 25 0 30
Zdancina 6 6 Fuzine - - -16
Karlovac 0 8 Lokve 25 16 28
Duga Resa - - 10 Delnice - - -16
G. Dubrave - - 10 Zalesina 0 16 4
Oétarije - - 10 Srpske Moravice 0 18 -18
Ogulin 7 0 3 Gomirje - - -7
Gomirje - - 9 Ogulin 3 74 6
Srpske Moravice 3 10 Karlovac 0 7 -7
Zalesina 18 0 22 Zdencina 5 0 5
Delnice - 1 4 Horvati - -
Lokve 16 0 20 Zagreb G. kol. 6 6 4
Drivenik 16 25 20
Rijeka 0 25 -25

Izvor: Uputstvo o tehni¢kim normativima i podacima za izradu i izvr$enje voznog reda - ZJZ, Beograd, 1978. god.

Zbog razli¢itog nacina osiguranja kolodvora i
dionica pruge, organizacija prometa vlakova provodi se
u odgovarajuem blokovnom razmaku na relaciji
Zagreb-Srpske Moravice i u kolodvorskom razmaku na
relaciji Srpske Moravice-Rijeka. "Usko grlo" pruge je

od 1000 t brzinom 50 km/sat (jedan vlak). Postojeca
kontakina mreZa ne moZe izdrZati ve€a opterecenja.
Dakle, energetski, odnosno elektrovu¢ni potencijal
jedan je od ograniCujucih ¢imbenika prijevozne a i
propusne moci pruge Rijeka-Zagreb.
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Tablica 3. Pruga Rijeka-Zagreb - Ukupan broj vlakova po relacijama i vrstama

Vozni red 1985/86. 1986/87. 1987/88. 1988/89. 1989/90. 1990/91.
e put. | Teretni ip, | Teretni |p, i Teretni |p, i Teretni {p, | Teretni |p, | Teretni
eaclja . . cwy . . . . . T fwpe
nicki e [Fac | K [Ren T Fac | X frep [ Fac | ¥ TRen [Fac | "X [rep [ Fac | "k [rep T FaC

Zagreb-Karlovac 42 (29 | 19 { 42 | 30 { 16 | 38

29 | 20 [ 40 [ 32 | 18 40 | 29 { 16 | 40 | 28 | 18

Karlovac-Ogulin 41 | 34 [ 13 ; 40 [ 33 | 16 | 36

33 |17 (38 | 35 |18 { 38 | 34 { 18 | 38 | 32 | 16

Ogulin-Srp. Moravice | 25 | 28 7 4 24 | 29 | 7 24

20| 7 (26 27| 8 |26 |25 | 11 1 26.1 25/ { 11

Srp. Moravice-Rijeka | 22 | 63 8 22 | 64 T 22

64 | 8 |25 (60| 7 {25 |60 {10 [ 25 | 58 | 8

(FAC=izvanredni)
Izvor: Vozni red HZP- Zagreb, 1991.

Tablica 4.Propusna mo¢ pruge Karlovac-Rijeka i njeno iskoriStenje za 1989/90.

Propusna moé Ostvaren broj IskoriStenost propusne moéi
za teretne teretnih vlakova z "
8 s . Propusna viakove u danu Pa;lgg‘tﬁm L#:z'g:gﬂr‘"
Rg?_' Naziv dionice pruge e (ulm?)%o) !
letniom kzimskom| ljethom (zimsk Ja “
jetnom izimskom| ljetnom [zimskom ; ;
razdobljurazdobljurazdobljurazdobljy UkuPne | teretni |Ukupno| teretri
1. | Karlovac-Ogulin | GegeralskiStol- | 195 | 74 24 25 60 32 53 30
QOgulin- Vrbovsko-
2 -Srp.Moravice -Srp.Moravice 128 g2 2 2 45 23 43 22
3. |Srp.Moravice-Lokve Moraﬁ;‘;‘_’smm 92 54 59 25 25 88 46 63 42
4. Lokve- Rijeka Drivenik-Plase 102 67 73 43 42 76 64 70 58

lzvor: HZP- Zagreb, 1991.

Tablica 5. Prijevozna mo¢ pruge Karlovac- Rijeka i njeno iskoriStenje za 1989/90. god.

Iskoristenje
e X i K Ostvarena Racunska Prijevpzna Obavljeni prijevozne
Red. o diani Ogranicujuéi ; B d : eve 2 3 7 [l
Naziv dionice pruge rosj.) tezina rosj.) tezina | mo¢ 10” brttu rijevoz 10 moéi u godini
br. e rasma té?etni{\)vlakova té?etni'n)vlakova godini Bl godini »
(W)
1. | Karlovac-Ogulin | Generaiski Stol- 1.090 1.446 42.599 9.815 23
-G.Dubrave
Ogulin- Vrbovsko-
2. -Srp.Moravice -Srp.Moravice 1.155 1.476 50.287 8.853 18
3. | Srp.Moravice-Lokve | poraBr®%y ad 924 1.173 24.557 8.432 34
4. Lokve- Rijeka Drivenik-Plase 718 889 23.048 11.048 48

lzvor: HZP- Zagreb, 1991.

I[zmjenom sustava vuce i prelaskom s istosmjerne na
izmjeni¢nu, situacija ¢e se znatno poboljSati. Prema
prometno- tehnoloSkoj analizi propusne i prijevozne
moci pruge Zagreb - Rijeka (1983. godine), prijevozna
se moc pruge clektrifikacijom treba povecati za oko
20%, a uz predvidenu rekonstrukeiju postaja i za 40%.

Elektrifikacija izmjeni¢nom strujom provedena je
na relaciji Zagreb - Srpske Moravice. Preostaje
promjena sustava vuce na relaciji Srpske Moravice -
Rijeka.

Nakon zavrSene clektrifikacije (izmjeni¢nom
strujom) na cijeloj dionici Zagreb - Rijeka, a prije

198

Promet, vol. 3. br. 5, 1991,195-202



T. Mlinarié, A. Brki¢: Pruga Rijeka-Zagreb kao glavni prometni pravac Jadran-srednjodunavske zemlje

"USKA GRLA” PROMETNOG PRAVCA

RIJEKA-ZAGREB

(SHEMATSKI BEZ MJERILA)

ILIRSKA
BISTRICA
DRIVENIK
POSTOJECA "USKA GRLA"
eemess  POTENCUALNA BUDUCA
“USKA GRLA"
Slika 1.

postupaka predvidenih za rekonstrukciju postaja koje
zahtijevaju znatna investicijska sredstva, neophodno je
ocijeniti poveanje prijevozne i propusne moci i s
aspekta ostalih elemenata. Kao Sto je uocljivo u
tablicama 4. i 5, postojece kapacitete u propusnoj i
prijevoznoj moc¢i treba upotpuniti povratom izgubljene
robe, odnosno osiguranjem potrebnih koliCina robe, a
odredena pove€anja postojecih  kapaciteta treba
sagledati u povecanju optereCenja teretnih vlakova,
poboljSanju prometa vlakova kroz vremenski razmak,
skracenju kolodvorskih intervala, spajanju vlakova,
uvodenju kontejnerskih vlakova (kako maksimalnim
optereéenjem, tako i uporabom trasa putnickih
vlakova), kontinuiranim prijevozom iz bazena Rijeka i
Bakar, tc pracenjem ukupnoga transportnog rada
informacijskim sustavom kao i brojnim drugim
organizacijskim i tehnoloSkim postupcima koji mogu
pridonijeti pove€anju propusne i prijevozne moci
pruge Rijeka - Zagreb.

Dakle, uvaZavajuci navedeno, pruga Rijcka - Zagreb,
kao glavni prometni pravac Jadran-srednjoeuropske
zemlje nije ograniCujuci ¢imbenik transporta robe i
putnika, a sigurno kao takva, uz mogucénost poboljSanja
rada i povecanja tchni¢ke moci, nece ni biti pod ovim
uvjetima u dogledno vrijeme.

Znajuci probleme skucenosti rijecke luke, pa prema
tomu i nemoguénosti ranziranja i sastavljanja vlakova
u rijeckom bazenu, a kako izmedu Rijeke i Zagreba
nema ve€ih i vaznijih srediSta koja privlade robne

tokove, RanZirni kolodvor Zagreb automatski prihvaca
dio ranZirnog rada, stoga se, s aspekta potreba rijeckog
bazena i rijeCke pruge, RanZirnom kolodvoru Zagreb
treba posvetiti duZna paZnja kako bi pomogao
tehnologiji Zeljezni¢koga transportnog rada na relaciji
Rijeka-unutrasnjost Republike- Srednja Europa.

U odvozu i dovozu robe za Luku Rijeka Zeljeznica
sudjcluje s viSe od 85%, pa kaZemo da je rijecka luka
"ZeljezniCka luka". Bez obzira na konkurenciju koja
vlada u sjevernojadranskim lukama, ubuduce valja
imati na umu porast opsega rada Luke Rijeka, a s tim i
ZeljezniCke pruge Rijeka - Zagreb. Rast opsega rada
treba oCekivati iz razloga $to su srednjoeuropska robna
srediSta udaljena od luke Rijeka 500-600 km, a na
takvim udaljenostima ima prednost Zeljeznica, i to
Zcljeznica koja ima najpogodniji geoprometni poloZaj.
I rekonstrukcija i modernizacija prilaznih prometnica
u Rijeci dat ¢e vece ucinke u korist Zeljeznice, a
energetska kriza i ckoloSki razlozi pogoduju rastu
udjela ZeljezniCkog prometa.

U Zeljezni¢kom ¢voru Rijeka jo§ uvijek se osjeca
nedostatnost kolosije¢nih kapaciteta. Za maksimalno
iskoriStenje tehni¢ke moci ZeljezniCke pruge Zagreb -
Rijeka, uz ostale uvjete, bitan je kontinuitet prijevoza
tijekom cijele godine, za $to su potrebni kolosije¢ni i
skladiSni kapaciteti u ¢voru Rijeka. Danas su lucki i
prekrcajni kapaciteti u svim bazenima Luke Rijeka veci
od Zeljeznickih. Dakle, ZeljezniCke kapacitete, kako u
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¢voru, tako i u lu¢kim bazenima Luke Rijeka, treba
preispitati te organizacijski i tehnoloSki uskladiti s
radom luke i s radom ZeljezniCke pruge Rijeka -
Zagreb.
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RIEKA R.K.
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KUKULJANOUVO. TERETNA ST.
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RUEKA BRAIDICA. TERETNA ST.

RUEKA , PUTNICKA ST.

RUEKA, TEHNICKA PUTNICKA ST,
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SKRLIEVO, STANICA ZA REGULACHU PROMETA
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KRK. LUCKA RANZIRNA ST.

DRENOVA, STANICA ZA REGULACUU PROMETA
LOVRAN.STANICA GRADSKOG PROMETA
REZERVACIA PROSTORA
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vezane su za ZeljezniCki promet, vezane su za nasu
prugu Rijeka-Zagreb, a ocituju se u paletizaciji,
kontejnerizaciji, huckepack i kombiniranom prijevozu.
Posebice vaZan doprinos razvoju i primjeni ovih
tehnologija dao je i kontejnerski terminal u Rijeci.
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ZELJEZNICKI CVOR RUEKA Lo
SHEMA ¥
- R
NBi
- Q o %
oARst? = %

Slika 2.

4. SUVREMENE TEHNOLOGIJE I
PRUGA RIJEKA - ZAGREB

U posljednjih tridesetak godina pomorski transport
biljezZi brZi tehnicko-tehnoloski progres od kopnenog
transporta, uvodenjem u promet brodova velikih
kapaciteta, velikih brzina, te nove transporine
tehnologije (kontejnerske, Ro-Ro i druge), a drasti¢no
je sniZena jediniCna cijena transportirane robe morem.
Lukesu tesko pratile takav razvoj pomorskog prometa,
posebice u nas. Kopneni promet se sporije razvijao
tako da se to negativno reflektiralo i na kapacitete
kopnenog prometa i na robne brzine. Rezultati koji su
postignuti uporabom paleta i kontejnera, kako u zaStiti
robe tako i u ckonomicnijem prijevozu, nametnuli su
potrebu za daljnjim razvojem tchnologije prijevoza
radi postizanja neprekidnog lanca prijevoza od
proizvodnje do potro$nje bez obzira na to koje su
prometne granc ukljuCene u taj prometni lanac, tj.
Stvaranje integralnog transporta. Te nove tchnologije

Uocavajuci kapacitete i mogucnosti kontejnerskog
terminala u Rijeci, te kontejnere i terminale kao
doprinos unapredenja tehnologije i organizacije rada,
te boljih rezultata rada namece se opravdanost gradnje
kontejnerskog terminala u Zagrebu kao republic¢kog i
europskog prometnog ¢voriSta, tako i tranzitnog
podrucdja za pravce istok - zapad i sjever-jug. Osim toga,
gradnjom zagrebaCke rijeCne luke na Savi, Zagreb
postaje i mjesto succljavanja Zeljezni¢kog, cestovnog i
rijeCnog prometa, §to mu s obzirom na blizinu mora
daje posebno prometno znadenje.

Sagledavajuci postojece Zeljeznicke kapacitete, i
stabilne i mobilne, na pruzi Rijeka- Zagreb, potvrdena
je spremnost za prihvat suvremenih transportnih
tehnologija. UvaZavajuci daljnje potrebe razvoja ovih
tehnologija, kako tehnoloSki tako i po kapacitetima
Zcljeznice, na relaciji Rijeka - Zagreb moguce je pratiti
ovaj razvoj 1 uz adekvatne tehni¢ko-tehnoloske i
organizacijske  mjere¢  prilagodivati  najnovijim
prometnim trendovima. Paletizacija, kontejnerizacija,
huckepack i kombinirani prijevoz poznate su
tchnologije na pruzi Rijeka - Zagreb, ali u kontinuitetu
robnih tokova ncophodno je uskladiti rad Luke Rijeka,
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Zeljeznice i prometnog CvoriSta Zagreb, kako bi se
moglo udovoljiti potrecbama suvremenog europskog
transporta. Pri huckepack prijevozu mora se voditi
ratuna o gabaritima pruge Zagreb - Rijeka i udiniti
potrebne gradevinske zahvate koji ¢e to omoguciti.

Da bi Rijeka potvrdila svoje gravitacijsko podrucje
i time vratila izgubljene koli¢ine promecta robe,
ncophodna je modernizacija luke Rijeka i rije¢noga
Zeljeznickoga Cvora, te  gradnja odgovarajucega
kontejnerskog terminala, robno-transportnog centra i
savske luke u Zagrebu. U daljnjim fazama neophodna
je gradnja suvremene ravniCarske pruge Rijeka -
Karlovac - Zagreb, ali do tada je potrebno koristiti
postojece kapacitete uz odredena tehnicko-tehnoloska
i organizacijska poboljSanja. Za novu prugu trebale bi
biti zainteresiranc i druge zemlje, pogotovu
podunavske, koje nemaju izravan izlaz na more, a imaju
velike koli¢ine tranzitne robe S$to ih otpremaju i
dopremaju morskim putem.

RavniCarska pruga trebala bi postati predmet Sire
medunarodne suradnje, jer je ovaj pravac vaZan i za
mnoge zemlje Mediterana, koje ¢e ga koristiti kao bolju
prometnu vezu s Europom, posebno srednjom.

Luka Rijeka je najistraZenija jugoslavenska luka.
Ve€ina luckih infrastrukturnih objckata izgradena je
prije 70 godina. Zastarjelost vecine osnovnih sredstava
luke optereCuje cijenu luckih usluga, kojima se uz
ostalo pokrivaju i troSkovi odrZavanja luckih sredstava.
Kontejnerski terminal i Luka Bakar (za rasute terete)
nesto poboljSavaju ove prosjeke, ali kako i njihovi
kapaciteti nisu potpuno iskoriSteni, situacija u
ukupnom razmatranju je dosta sloZena.

U osnovi ove problematike znatno je zanemarena
znanost, s poscbnim osvrtom na ulogu Spedicijskih
djelatnosti, informatike, marketinSke koncepcije i
prometne  politike kao vodilje u realizaciji
racionalnosti robnih tokova.

5. ZAKLJUCCI

Daljnji razvoj naSega gospodarstva od godine do
godine zahtijeva brzi i sigurniji promet uz povecanje
njegove racionalnosti. U tom kontekstu Republika
Hrvatska ima veliki interes da se prometni koridor
Jadran-Podunavlje, odnosno Rijcka- srednjoeuropske
zemlje, znatno brze modernizira i razvija u odnosu na
sadasnju situaciju, kada su trendovi Luke Rijeka u
stagnaciji - 1o je suprotno radu nekih drugih luka, koje
imaju manje pogodne geoprometne i ostale uvjete.

Znajudi da je 1981. godine izvrSenje rada na pruzi
Rijeka - Zagreb dosegnulo veli¢inu od 5,2 milijuna tona

(s postotkom iskoriStenja propusne i prijevozne moci
pruge od 87%), znacli da ova pruga danas i za danasnji
opseg prijevoza nije ograni¢ujuci ¢imbenik transporta
robe i putnika. Kapaciteti postojece pruge znatno Ce se
povecati nakon dovrSenja elektrifikacije (uvodenje
izmjeni¢nog elektrovucnog sustava) preostalog dijela
pruge Srpske Moravice - Rijeka, uskladenjem tehnicke
moc¢i pruge s obzirom na limitiranu dionicu Skrljevo -
Lokve, povecanjem optereCenja vlakova, uvodenjem
kontejnerskih  vlakova, kao i brojnim drugim
organizacijskim 1 drugim tehni¢ko-tehnoloskim
postupcima koji ¢e pridonijeti povecanju propusne i
prijevoznc moci pruge.

Zeljeznitke kapacitete, kako u &voru tako i u lugkim
bazenima, treba uskladiti s radom luckih kapaciteta i s
radom ZeljezniCke pruge Rijeka - Zagreb, kako u
stanovitom trenutku ne bi kampanjski postajali "usko
grlo".

Da bi luka Rijeka potvrdila svoje znacenje i time
prioritetno vratila izgubljenu robu, a zatim nastavila
povecavati rad, neophodna je modernizacija luke i
rijeCkoga Zeljeznickog ¢vora, ¢ime bi bilo obuhvaceno
ukupno Zeljeznicko prometno rjeSenje rijeckoga
prometnog ¢vora sa svim sada$njim i buducim
prometnim praveima.

Zagreb, sa svojim geoprometnim podobnostima,
posebice na putu za Srednju Europu, ima osobito
znacenje uz uvjete da se izgradi kontejnerski terminal
i robnotransportni centar.

Za mnoge robe koridor Rijeka - Zagreb - Srednja
Europa prirodan je tok prijevoza, ali uz uvjet da se
zadovolje navedene potrebe koje zajedno Cine
tchnoloSku cjelinu na liniji brzih, kvalitetnih i
racionalnih robnih tokova.

U daljnjim fazama razvoja neophodna je ravni¢arska
pruga Rijeka - Zagreb, ali do tada je potrebno koristiti
postojece kapacitete (uz odredena
tehnicko-tehnoloska i organizacijska poboljsanja), koji
¢e svakako udovoljiti transportnim potrebama i neée
biti limitiraju¢i ¢imbenik pod uvjetom suvremene
tehnoloSke povezanosti svih Cimbenika na relaciji
Rijeka - Zagreb - Podunavlje.

Za gradnju ravniCarske pruge Rijeka - Karlovac -
Zagreb trebale bi biti zainteresirane i srednjoeuropske
zemlje koje nemaju izravan izlaz na more.

Pri rjeSenju ovih zadataka, uz puno uvaZavanje
znanosti, odlaganja ne bi smjelo biti, jer odlaganje je
zaostajanje koje prijeti stagnacijom, a time postupno i
prometnom izolacijom.
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SUMMARY

SIGNIFICANCE OF THE RIJEKA-ZAGREB
RAILWAY LINE AS A BASIC
ADRIATIC-CENTRAL DANUBE BASIN
COUNTRIES TRAFFIC ROUTE

The Republic of Croatia is to a major degree interested
in an accelerated modernization of the Adriatic-Danube
Basin (Rijeka-Central European Countries) (raffic
corridor, to meet both its own requirements and the
requirements of Central European countries which do not
have a direct exit to the sea but have major volumes of
transit freith transported by sea.

The Rijeka-Zagreb railway line nowdays is not any
limitation factor in either passenger or freight transport
however the subject capacities should be maximum
extended while taking account of all engineering and
technological and management measures. The operation
of the railway line should be made synchronous with the
operation of the Rijeka railway junction, and port
capacities(also calling for modernization) and finally
with the facilities of the Zagreb Marshalling Yard.
Geographic and traffic-aspested advantages of Zagreb, in

particular its significance in the corridor of Central
Europe sets the requirement for the construction of a
container-terminal and goods collection and distribution
center in Zagreb as major link on the Rijeka-Danube
basin freight flows route. :
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