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AUTOMOBILSKE GUME I NJIHOVO
ODRZAVANJE

SAZETAK

Uz razvoj automobilske industrije brzo se razvija i
industrija  automobilskih guma. Buduci da je
automobilska guma vaZan ¢imbenik sigurnosti prometa,
treba je pravilno odrZavati i redovito kontrolirati.

UVOD

Automobilska guma je dio automobila koji je vrlo
vaZzan za sigurnost, a aktivno pridonosi znaajkama i
performansi vozila. Automobil se krefe cestom na
zra¢nim jastucima. Teret vozila zapravo nosi zrak, a ne
guma. Zrak je zatvoren u automobilskoj gumi,
konstruktivnom dijelu potpuno odredenih svojstava.
Zato se automobilska guma naziva i pneumatikom.

Pneumatici su dio automobilskog podvozja, koji,
kao medu¢lan izmedu automobila i ceste, imaju brojne
zadace. Jedna je od glavnih zadaCa da osiguravaju
udobnu i ekonomi¢nu voZnju, da potpuno prenose na
cestu sile pogonskih momenata i sile koCenja, da
omogucuju stabilno ponasanje vozila na ravnoj cesti i
u zavojima i da, uz djelovanje raznih bo¢nih sila, dobro
prianjaju na cestu uza $to manje proklizivanje, da
dobro prianjaju na podlogu i na mokroj i na skliskoj
cesti, da imaju $to manji otpor kotrljanja i time
pridonose $tedljivoj potrodnji goriva.

Da bi se zadovoljili svi zahtjevi, konstrukcija
pneumatika se postupnd poboljSavala. Vecina
automobilskih industrija opskrbljuje svoje automobile
samo pneumaticima odredenih proizvodaca i odredene
konstrukcije, jer svakom automobilu ne odgovara svaki
pneumatik.

KONSTRUKCIJA AUTOMOBILSKE
GUME

Svaka automobilska guma sastoji se od dvaju
osnovnih dijelova:

- kostura, kordnog skeleta ili karkasa i
- vanjskoga gumenoga protektiranog sloja.

Kostur, zajedno sa stopalom gume i vanjskim
protektiranim slojem, ¢ini vanjsku gumu neodvojivom
cjelinom uz naplatak i ventil. Postoje automobilske
gume sa zra¢nicom ili bez nje.

Slika 1. Konstrukcija radijalne automobilske gume

Protektor ili vanjski gazeci dio (1) dolazi u dodir s
povrSinom ceste, te ima zadaCu da Stiti kostur od
mehaniCkih potresa i da ublaZuje potrese u voZnji.
Povriina gazeceg sloja sastoji se od rebara i kanala
razliCitih veli¢ina. Taj reljefni dio povrSine protektora
naziva se Sarom ili desenom (2), a ovisi 0 namjeni
automobilske gume i o godiSnjem dobu. Sigurnost
voZnje automobilom ovisi o $ari gume, jer ona
osigurava pove€anu dodirnu povrinu protektora s
povrsinom ceste i povecava stabilnost na suhoj i mokroj
cesti.

Kanali Sare (3) su "izlomljeni" i medusobno
povezani.Dubina kanala povecava se prema ramenima,
§to omogucuje bo¢no odvodenje vode i topline.
Ojacanje stabilizatora bo¢noga krampona (4) sprecava
zatvaranje kanala pri nalijéganju gazeceg dijelana tlo i
regulira ravnomjerno troSenje Sare. Lamele (5)
povecavaju ucinkovitost prianja, osobito pri kocenju
na mokroj cesti. Kostur ili karkas (7) osnovni je noseci
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na mokroj cesti. Kostur ili karkas (7) osnovni je noseci
dio, sastavljen od veceg ili manjeg broja gumiranih
kordnih uloZaka od pamuka, umjetne svile (rayon,
naylon) ili c¢elika, krizno povezanih, ali koji se
medusobno ne dodiruju. To daje gumi jacinu, gipkost
i elasti¢nost, preuzima sva opterecenja na istezanje i
savijanje, koja se u vanjskoj gumi pojavljuju uslijed
pritiska napuhivanja, prijenosa teZine tereta i
pogonskog ili kofnog momenta na cesti, uslijed
zapreke na cesti, bocnih sila tijekom voZnje u zavoju i
uslijed centrifugalne sile. Celi¢ni kord rabi se za
radijalne gume, 0sobito za teretna vozila, jer povecava
stabilnost gume, smanjuje habanje gazeCe povrsine i
povecava prianjanje. Zbog tih osobina koristi se ¢eli¢ni
kord i za gume za putnicka vozila.

Zastitni pojas ili naplatak (6) je gumeno-tekstilni ili
gumeno-¢eli¢ni omotac sastavljen od nekoliko slojeva
rayonskoga korda, koji su postavljeni jedan na drugi
pod kutom u odnosu na smjer kretanja. Pojas se nalazi
izmedu protektora i nose¢ega kordnoga kostura, a ima
funkciju odbojnika i zadaCu da poveZe protektor s
kosturom gume, da prima i smanji udarce, kojima je
izloZena guma na putu, te da ih ublaZene prenosi s
gazece povrsine na kostur gume i na samo vozilo.

Bocni zidovi ili bo¢nice sluZe za zastitu kordne
konstrukcije gume od raznih mehanickih povreda i
prodiranja vlage.

Stopala automobilske gume su Celi¢ni prstenovi
ugradeni u stopu (8). Prema veliCini gume i tlaku
punjenja moZe biti usloju jedna, dvije ili tri jezgre, koje
su omotane gumiranom tkaninom. Celi¢na Zica za
izradbu jezgre daje stopalu potrebnu ¢vrstocu, da bi
guma pravilno nalegla na naplatak.

Tablica 1. Fizikalna svojstva ¢elika i silumina

Specifi¢ni Toplinska

| GBI, |G el
Celi}é‘())OZC% G 0.461 ' 7850 50,0
Celi% 8°6c% 5 0.461 7850 46,5
(siumigy S6°c 490 0 $id

Razlikuju se dvije vrsti guma, dijagonalne i radijalne.
Na dijagonalnim gumama kordne niti kostura sijeku
uzduZnu ravninu simetrije pod kutom koji varira od 26°
do 40°, ovisno o namjeni gume.

Znacajke su dijagonalnih guma:
- one su mekSe i time pogodnije na lo3oj cesti,

- zbog viSe kordnih slojeva bolnice su im deblje i
otpornije,

- pri 08troj voZznji kroz zavoj dijagonalne gume pocinju
postupno  Kkliziti, te "upozoravaju" na mogucnost
zanosenja,

Slika 2. Dijagonalne gume
-dio profila, koji nalijeZe na tlo, rasteZe se i deformira,
a  pri odmicanju od podloge opet se skuplja. U

uvjetima prenosenja pogonskih sila i koclenja,
deformacija uzrokuje i proklizivanje,

- zbog unutarnjeg trenja u nitima u kosturu (karkasu),
zagrijavanje gume je vece, kao i troSenje,

- dodirna povrsina s tlom je manja,

Na radijalnim gumama kordne niti kostura su u
radijalnom smjeru, a takav poloZaj kordnih niti ne daje
gumi dostatnu obodnu krutost. Stoga se izmedu
kostura i vanjskoga kotrljajueg protektora umece
pojas ili odbojnik od rayona, naylona, Celika ili staklene
vune. Niti se kriZaju pod vrlo malim kutom, 18° - 22°.
Velika elasti¢nost bokova i velika obodna krutost daju
radijalnoj gumi prednost pred dijagonalnom gumom.

Znacajke radijalnih guma su:

- radijalne gume su po obodu kruce i imaju manji otpor
kotrljanja, zato je utroSak snage za svladavanje otpora
kotrljanja manji,(manji utroSak goriva od 3 do 7%),

- pri velikim brzinama su sigurne,

- profil se kotrljanjem po tlu gotovo ne deformira,
trosenje gume je mnogo manje,

- zbog vece dodirne povrSine ima bolja vozna svojstva,
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- zbog radijalnog poloZaja niti unutarnje trenje je
manje, pa je i zagrijavanje gume manje,
- otpornija je na probijanje gazeceg sloja, zbog krutog
pojasa,

Tablica 2. Energije aktivacije smjese za pneumatike

Naziv Energija aktivacije (kJ/mol)
Gazeéi sloj 94,6
Pojas za slat\),ill’éﬁgiju gazee 96,0
Radijalni sloj 87,8
Boénica 91,8
Unutarnji sloj 114,6
Ispuna ramena 80,4
Ispuna Zi¢anog obruta 100,0
Ispuna stope 95,3
Omotaé stope 113,2
Potprotektor 80,4
FANINAR
CAUNLINL A

Slika 3. Radijalne gume

- vrlo je osjetljiva na bokovima,

- zbog vece povriine nalijeganja na tlo sklonija je
aquaplaningu.

- dulji vijek trajanja.

OZNAKE GUMA I IZMJERE
(DIMENZIJE)

Na bokovima guma nalaze se brojne oznake i Sifre.
One kazuju, osim naziva proizvodala i naziva gume i
izmjera, prakticki sve propisane tehnicke i proizvodne

podatke 0 gumi. oznaka:

185....70...R...13....840 znati:

Primjerice,

- 185 - 8irina gume u mm

- 70 - odnos visine prema $irini gume

- R -radijalna

- 13 - promjer naplatka u colovima

- 840 - oznaka za nosivost gume (vrijedi od 1. sije¢nja
1981).

-Kod
colima.

dijagonalnih guma oznaka $irine data je u

Izmjere se predouju u skladu s medunarodnim
standardima:

ETRTO - European Tyre and Technical Organisation
DOT - Department of Transport (USA)

TRA - Tyre and Association (USA)  Europski ECE
30 propis utvrdio je novi, neznatno izmijenjen nacin
predoCivanja izmjera i nekih oznaka. Izmjera gume
predoCuje se mjerama Sirine (B) i promjerom (d)
kojima guma nalijeZe na naplatku. Izmjere mogu biti
iskazane u colima ili milimetrima.

Neke od oznaka su:

- TUBE TYPE - vanjska guma za koju je potrebna i
zraCnica

- TUBELESS - vanjska guma za koju nije potrebna
zraCnica

-M + S -zimska guma za snijeg

- C - balonska guma za lak3a teretna vozila

- Reinforced - guma oja¢anoga kostura

- S - oznaka maksimalno dopustene brzine

- TWI - mjesta pokazivaca istroSenosti

- Q - dopustena nosivost

itd.

Zradnica

U vanjsku gumu s oznakom TUBE TYPE uvijek se
mora uloZiti zraCnica. Zracnica drZi zrak u pneumatiku
i zato mora biti $§to nepropusnija. Butil-kaucuk je
nepropusniji za zraCnicu nego prirodni kaucuk.
Zracnica nije opterecena tlakom zraka, jer se iznutra
naslanja na vanjsku gumu koja preuzima ukupno
opterecenje. Ali se zato zra¢nica ne smije ugurati u
vanjsku gumu uvrnuta ili presavijena, ve¢ se cijelom
svojom povrSinom mora glatko naslanjati na unutarnju
povrsinu vanjske gume.

U gumama za osobne automobile jedna je veli¢ina
zralnice upotrebljiva za viSe izmjera Sirine vanjskih
guma istog promjera. Na zra¢nici su obi¢no naznacene
izmjere vanjskih guma u koje se one mogu umetnuti ili
je na njima oznaka skupine izmjera. U oznaci skupine
uvijek je i promjer naplatka (u colima) za koji je
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zracnica predvidena. Zra¢nica odredenog promjera ne
smije se ni pokuSati postaviti u vanjsku gumu i na
naplatak drugaclijeg promjera.

Ventil

Na zrac¢nicu je svojom Sirokom gumenom stopom
navulkaniziran ventil. To je jednosmjerni ventil koji
svojom "iglicom" pri napuhivanju pusta zrak u gumu,
ali ga ne pusta van. Zrak se iz gume moZe ispustati kroz
ventil ru¢nim pritiskom iglice. Na ventilu uvijek mora
biti kapica koja spreava ulazak vlage i necistoe u
ventil i unutra$njost gume.

Zrac¢nice za gume promjera do 15" imaju promjer
ventila 11,7 mm, a one do 16" ventil promjera 16,5 mm.

Ventil za gume bez zraCnica nalazi se na naplatku.
Za to se rabi odvojeni gumeni ventil koji se postav]ja u
rupu naplatka. I ta] se ventil proizvodi u dvije i 1zmjere
promjera 15,2 mm i 12,5 mm.

. Vanjske gume namijenjene uporabi bez zracnice
imaju natpis TUBELESS. Po cijeloj su unutrasnjosti
povrine i dijelu stopala kojim se naslanjaju na
naplatak presvucene slojem nepropusne gume. Taj
nepropusni sloj ima ulogu zracnice, pa ona nije
potrebna. Na vanjskom opsegu stopala gume, koji se
naslanja na rog naplatka, obi¢no se nalaze i
koncentri¢na rebra radi dobrog brtvljenja. Unutarnji
prostor vanjske gume i naplatak tvore nepropusni
prostor za zrak koji se u taj prostor napuhuje kroz
gumeni ventil $to se odvojeno montira u naplatak, a
mora brtviti u rupi kroz koju je provucen.

Gume bez zraCnice mogu biti dijagonalne i radijalne.
Njihova je nosivost jednaka nosivosti takvih guma sa
zraCnicama.

Prednosti su guma bez zra¢nice:

- Gume bez zraCnica bolje zadrZavaju zrak, jer je njihov
unutarnji materijal nepropustan.

- Ako se guma probije, uop€e nece pustati zrak (Caviom
ili sl.), ili ¢e ga pustati vrlo sporo, jer nepropusni sloj
dobro prianja uz predmet koji je u nju prodro.

- Guma bez zra¢nice manje se zagrijava, jer unjoj nema
trenja izmedu zraCnice i vanjske gume. Stoga je
gibljivija i trajnija.

- MontaZa gume na naplatak jednostavnija je i brza od
montaZe gume sa zraCnicom, samo je za pocetno
punjenje zrakom potreban kompresor.

- ProbuSena guma bez zra¢nice moZe se, ako treba,
jednostavnim priborom zakrpati na mjestu nezgode
bez demontaZe kotaca s vozila i dok je guma jo$ pod
tlakom.

tlak zraka u gumama

Refeno je da teret automobila nosi zrak. Guma
zapravo odreduje kvalitetu kotrljanja po tom zraku.
Sposobnosti i vijek trajanja bitno ovise o propisanom
tlaku zraka u gumi. Vecina kvarova i oSte¢enja gume
posljedice su nepravilnog tlaka zraka.

Odabirudi i ispituju¢i gume za svoje modele,
proizvodaciautomobila utvrduju, a, onda, u suglasnosti
s proizvodaima guma, i propisuju najpogodniji tlak za
odredenu gumu i odredeni model automobila u sklopu
dopustenog raspona optereenja i tlakova te gume.

Cilj je postizanje najboljih performansi i vozila i
guma. Zato gumu treba napuhivati upravo do tlaka koji
je za odredeno vozilo propisao njegov proizvodac.

Nosivost gume ovisi, medutim, i o brzini voZnje. Pri
ve€oj brzini optimalna nosivost je manja. Tlak u
gumama treba provjeravati svaka dva tjedna.

Propisani tlak uvijek vrijedi za hladnu gumu. Tlak,
dakle, treba kontrolirati prije voZnje, dok su gume jo§
hladne.

Prije polaska na dulji put ve¢im brzinama
(autocestom), gume treba napuhati 0,2-0,3 bara vise.

Kvarovi gume

Kvarovi guma u danaSnjem su prometu prava
rijetkost. Europski je prosjek - jedan kvar na 10 tisuca
kilometara, odnosno jedan u sedam godina. Ipak je
dobro upozoriti na neke pojedinosti.

Vijerojatno je da najviSe kvarova guma ne nastaje
viSe zbog "klasi¢nog Cavla na cesti", nego su posljedice
slabe brige o gumama, prije svega nedovoljnog tlaka
zraka u njima. Nedostatno napuhana guma se pri
kotrljanju jako svija. Zato se zagrijava preko
dopustenih granica pa se tkiva kostura raspadaju. Niti
se odvajaju i pucaju, guma se odvaja od uloska korda.
Na takvim gumama mnogo lakSe nastaje kvar, i to
probijanjem ili propadanjem.

Drugi uzrok ostecenja, a time i kvara gume jesu
udarci u voZnji i prelaZenje gumom preko oStrih
bridova. Osobito su opasni udarci pri velikim brzinama,
pogotovu ako je guma u tom trenutku previse
napuhana pa su vlakna korda napregnuta.

Kada tijekom voZnje guma snazno udari o zapreku
na cesti (kamenisl.), ili naleti na rupu u kolniku, mozda
se na gumi izvana neCe zapaziti nikakvo oStecenje.
Ostecenje ¢e, medutim, nastati na unutarnjoj strani
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gume. Zbog udarca, tkivo ¢e se oStro saviti i mjestimice
puknuti ili ¢e se niti jako istegnuti.

To ¢e oslabljeno mjesto i pri normalnom savijanju
tijekom kotrljanja popustati, a pri sljedeCem udarcu
tkivo ¢e na tom mjestu puknuti. Ako se u voZnji desio

takav udarac, gumu treba skinuti i pregledati iznutra. -

Kvarovi Cesto nastaju i probijanjem gazeceg sloja ili
jo§ Ced¢e mekog boka gume npr. ¢avlom ili sli¢nim
ostrim predmetom.

IzvoZene se gume mogu obnoviti nanoSenjem novog
sloja gume. Tim postupkom gume dobivaju novi
protektor, tj. gaze€i sloj i dio bokova. Uvjet je
besprijekorno oCuvan kostur gume. Gume kojima je i
najmanje oStefen nosivi kostur ne protektiraju se.
Protektiranje se obavlja u specijaliziranim pogonima.

Na novi gazeci sloj mogu se postaviti bilo kakve 3are,
koje se rade u pogonu za protektiranje. Dobro
protektirana guma ima jednake sposobnosti kao i nova
guma.

CUVANJE GUMA TIJEKOM UPORABE

Guma je od poroznog materijala i tlak zraka uvijek
ima tendenciju postupnog smanjivanja. Uz niZi tlak
guma brzo gubi sve svoje dobre osobine. Trajnost joj je
najveca kad je napuhana na propisani tlak, a manja je
kad je nedostatno napuhana i kad je previSe napuhana.
Smanjeni tlak znatnije utjece na vijek trajanja, premalo
napuhana guma jako se zagrijava, a previSe napuhana
je osjetljivija na udarce u voZznji. Dakle, valja redovito
kontrolirati tlak, i ako treba, odmah gumu jo§ napuhati.

Temperatura gume bitno utje¢e na njezinu trajnost.
Veca brzina uzrokuje i viSu temperaturu u konstrukciji
gume, otpornost na troSenje i na zasijecanje se
smanjuje, prekida se ¢vrstoca niti korda a smanjuje se
i adhezija medu gumenom smjesom i nitima korda. Pri
veCim brzinama pojavljuju se i vece oscilacije u gumi,
Sto je dodatni razlog rasta temperature.

Sto je cesta bolja, brie se vozi i u zavojima. Posljedica
je toga jace habanje guma, brZe troSenje njihova profila
iviSa temperatura u kosturu.

Osobni stil i nacin voznje odlu¢ujuéi su ¢imbenik za
trajnost guma. Guma se jako napreZe i trodi pri naglom
startu, velikom ubrzavanju, naglom kocenju i o3troj
voZnji u zavojima, ukratko, pri svakom obliku
proklizivanja. Gume se troe i zbog udaraca u zapreke
pri brzoj voZnji (prijelaz preko pruge, predmeta na
cesti), ali i penjanjem preko oStrog brida rubnjaka radi
parkiranja. Takoder joj Steti, iako katkad neizbjeZno,
zakretanje kotaca na mjestu.

Neravnine na kolniku djeluju na gumu, ona se
svija, zagrijava i tro$i. Cak i sitne neravnine na dobroj

cesti zahvaCaju u gumeni sloj i kidaju povrSinske
komadice gume. Guma im se elasti¢no prilagoduje, ali
zbog umora materijala njena povrSina postaje krta.

Ako guma na dobrom asfaltu ima trajnost 100%,
onda Ce joj trajnost biti to manja $to je udio sljedecih
cestovnih povrSina po kojima se vozi veci:

beton 95%
asfalt u loSem stanju 90%
katranizirana makadamska cesta 85%
granitna kocka 85%
Sljunak 2%
neutvrdena cesta oko 50%

Dakako, gume Ce dulje trajati ako se njima vozi po
ravnoj horizontalnoj cesti. Sto je u prosjeku
individualnih voZnji viSe uspona i zavoja, vijek guma bit
¢e manji. Ako se vozi po 03troj zavojitoj cesti, smanjit
¢e se na priblizno 70%. Ali i razuman nacin voZnje
utjece i na to.

Guma se ljeti brZe troSi. Razlog tomu su vise
temperature i suneve zrake. U hladnim je razdobljima
vijek trajanja gume dulji. Najbolje je nove gume
montirati ujesen, prije zime. Tada ¢e se do prvoga
toplog ljeta malo stanjiti njihov gazeci sloj, pa ¢e se ljeti
manje grijati u voZnji.

Na normalno ili nejednako i povecano trosenje
guma utjeCe stanje geometrije kotaca vozila, ispravnost
dijelova ovjesa, upravlja¢ bez prevelikog zazora,
ispravnost amortizera. Neispravne ko&nice mogu
dovesti do nejednakog kolenja i privremenog
blokiranja nekog od kotata $to rezultira trodenje
pneumatika na odredenom mjestu. Ne valja
gumama nagaziti na mrlje razljevenog ulja ili goriva na
cesti. Nije dobro ostavljati vozilo ni u garaZi na takvim
zaprljanim mjestima, niti ulaziti u sli¢ne radionice.
Smijesno je zaStiCivati gume od sunca, a zalaziti njima
u radionice masnog poda. Oboje utje¢e na propadanje
guma. Takoder treba izbjegavati prelaZenje preko rupa
na cesti zakrpanih smolom ili preko sasvim svjeZe
katraniziranim, jo$ toplim povrSinama ceste.

Nije dobro ostaviti parkiran automobil dugo na
jakom suncu bez zaStite (zasjenjivanja) guma. U
prostoriji ne treba parkirati blizu grijaceg tijela, ne
valja parkirati tako nepaZljivo da guma polovicom
profila ostane na rubu rubnjaka ili prikljestena,
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presavijena uz brid rubnjaka ili nekoga drugog
predmeta na tlu.

ODRZAVANJE GUMA

Gume zahtijevaju vrlo malo brige. Prije svega,
potrebna je redovita kontrola tlaka zraka u gumama.
Osim toga treba:

- povremeno pogledati da se u gumu nisu zabili bilo
kakvi oStri predmeti, da na gumi nisu ostali kakvi
rezovi, da nije zasjeena, da se nisu pojavile pukotine
ili neka izvana vidljiva oStecenja,

- povremeno iz kanala profila i ureza medu lamelama
izbaciti kamencice i ostale predmete koji su se ondje
ukljestili,

- pratiti troSenje guma - ne troSe li se nenormalno,
jednostrano,

- povremeno zamijeniti mjesta kotaca na vozilu, ako to
proizvodac vozila preporutuje,

- povremeno ponoviti balansiranje kotaca, ¢ak i ako
nije bilo kvarova ili ostalih razloga za demontaZu, npr.
svakih 10 000 - 15 000 km, guma moZda tro8i svoje
debalansirane mase, pa ¢e to koristiti ne samo vozilu
nego i gumama, a pridonosit ¢e i ugodnijoj voznji, bez
vibracija,

- s guma odmah ukloniti i isprati tragove ulja, goriva,
masti i ostalih mineralnih tvariako su slu¢ajno dospjele
na gumu, a svakako treba ocistiti katran, ako se vozilo
kretalo po svjeZe popravljenom kolniku,

- povremeno izmjeriti dubinu $ara profila da ne
dosegne niske vrijednosti (kiSa) ili granicu zakona
(sigurnost),

- da svi ventili uvijek imaju zastitne kapice.

Obrati li se gumama, tim crnim dijelovima vozila,
koje se gotovo i zaboravlja kad se hvali vlastiti
automobil, povremeno bar malo paZnje, one ¢e to
uzvratiti, jer sudjeluju u velikoj mjeri u sigurnosti na
cesti.

Pri odlaganju novih ili rabljenih guma na dulje
vrijeme, vrijedi razmisliti o tomu koji je prostor, od
onog ¢ime se raspolaZe, najbolji za to. Najbolje je da to
bude hladna i suha prostorija, bez mnogo propuha.
Gume moraju biti zaSti¢ene od topline, vlage, sunca i
svjeZeg zraka, osobito ozona.

Temperatura te suhe i zatvorene prostorije treba biti
18°C, ali svakako ne niZa od 7°C. Prozore treba zastrti
ili premazati bojom koja reflektira sunceve zrake i ne
propusta ih unutra.

Gume ne valja drZati u prostoriji u kojoj se rabe
elektriCni strojevi, aparati za varenje i sl., priem se
stvara ozon.

Ulje, benzin i ostale mineralne tvari u prostoriji u
kojoj se drZze gume pogoduju starenju guma.

Vlaga i voda u prostoriji, pogotovu ako prodru u
unutra$njost SJ)rem jenih guma, vrlo su Stetne za gume
s ¢eli¢énim kordom. Vlaga probija kroz unutarnji sloj od
Celi¢nih uloZaka i uniStava ih korozijom. Kad jednom
pocne, propadanje je nezadrZivo, jer se ne moZe
zaustaviti ni suSenjem. U skladiStu treba odrZavati
vlagu oko 65%.

Gume ne valja zimi ostavljati vani. Niske
temperature povecavaju njihovu krtost.

Pneumatike ne valja polegnuti ili sloZiti jedan na
drugi, pogotovu ne viSe guma, jer se tako deformiraju.
U prazne vanjske gume, napraSene talkom, dobro je
uloZiti slabo napuhane zra¢nice. Ako tako leZe po dvije,
nece se bo¢no stisnuti. Nije dobro ni da gume stoje
uspravno na podu, na tom ¢e dijelu oboda dobiti
plosnatioblik. Ako su originalno zapakirane, neka tako
iostanu, jer su pri pakiranju zaSticene sredstvom protiv
starenja. Ako su gume na kotaCima, treba im smanjiti
tlak i o naplatak objesiti na klin u zidu. Ako kotadi s
gumama ostaju na vozilu, a vozilo ¢e dulje stajati, treba
ga dignuti na podupirale, a u gumama smanjiti tlak.
Ako ostanu na tlu, u tkivu kostura, na mjestima oslonca
na tlo, nastaju i ostaju deformacije. Gume treba pokriti
da ih se zastiti od sunca, vode i prljavStine.

Starenje je fiziCko-kemijski proces koji se zbiva u
gumama. Guma starenjem gubi dio ¢vrstoce, a na
njezinoj se povrSini pojavljuju pukotine. Povr§ina
postaje tvrda i krta, jer se mijenja sastav smjese, pa i
prianjanje postaje slabije, te se raspada i mreZa gume.

ZAKLJUCAK

Automobilska guma je dio automobila ili vozila, koji
ima veliko znacenje u prometu. Mora se koristiti guma
koju propisuje proizvodac vozila.

Automobilska guma na vozilu mora zadovoljiti ove
zahtjeve:

- da omogucuje sigurno prianjanje svih stati¢kih i
dinamickih opterecenja vozila,

- da dobro prianja uz podlogu, da svojstva prianjanja
budu §to manje ovisna o brzini kretanja vozila i stanju
podloge,

- da omogucuje postizanje velikih brzina kretanja
vozila bez opasnosti od eksplozije,

-dasuboclno stabilne tj. da potrebnu bo¢nu silu postiZu
sa §to manjim kutom kosog hoda.

Da bi se zadovoljili svi uvjeti, automobilske gume
moraju se redovito kontrolirati, prge svega tlak u
ﬁumama, habanje gazeCih povrSina, dubina ripni itd.

acCin i brzinu voZnje treba prilagoditi uvjetima ceste.

Gumu treba pravilno odrZavati, jer je vaZan
Cimbenik sigurnog odvijanja prometa.
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SUMMARY

CAR TIRES AND THEIR MAINTENANCE

The development of the automobile industry has
invigorated the development and advancement of the tire
manufacturers. Considering the fact that the tire is a
major factor of traffic safety it should be secured proper
maintenance and inspection.
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