I. Suié: Mjere sigurnosti u zradnom prometu Evrope nakon 1992.
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SAZETAK

Autor obrazlazZe poltrebu i sadasunje sta-
nje u pogledu mjera sigurnosti na aerodromima,
te navodi i opremu za tu svrhu. S obzirom na
trend usavrSavanja teroristickih akcija 1 sred-
stava, pledira da svi sudionici u zracnom pro-
metu maksimalno suraduju u provodenju mjera
na nacionalnom i medunarodnom nivou.

1. UVOD

Analizom niza realnih pretpostavki od
1.1.1993. na trZiStu Evropske zajednice ocCekuje
se nagli skok prometne potraZnje, narocito u
zraénom prometu, koja ¢e rezultirati otvaran-
jem viSe regionalnih linija i modernizacijom po-
stoje¢ih zrakoplovnih pristaniSta te izgradnjom
niza novih zrakoplovnih pristaniSta tercijarne
namjene.

U toj perspektivi znacajna je akcija Ev-
ropske komisije civilnog zrakoplovstva (CEAC)
koja je nedavno prihvatila viSe vaznih prijedloga
koji vode do organizacije "ZRACNE EVROPE".

Na evropskom planu u okviru organiza-
cije CEAC posebni akcent dat je Komitetu za
sigurnost koji je ve¢ sada donio niz usaglaSenih
mjera na polju borbe protiv terorizma.
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UDK: 656.71.051
Primljeno: 19.01.1990.
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Da bi se sluzbe sigurnosti mogle s usp-
jehom suprostavili {eroristima praksa je poka-
zala da moraju biti ispunjena tri vazZna uvjeta:

- brojno i dobro obuceno osoblje sigurnosti,

- upotreba najsuvremenije opreme detekcije,

- sposobnost sluzbe sigurnosti da se brzo adapti-
ra metodama i sredstvima kojima se sluZe te-
roristi.

Efikasnost sigurnosti postize se maksi-
malnom suradnjom sva tri navedena uvjeta.

Sigurnost bi mogla izgledati kao relati-
vno jednosiavan problem, jer se zapravo radi o
toure da sc¢ sprijeCi unodenje oruZja ili eksplo-
zivnih sredsiava u zrakoplov. Realnost je ipak
mnogoe sloZenija iz razloga mnoZine potencijal-
nih nac¢ina unoSenja.

FPotencijalui unosilac eksploziva mozZe
biti putnik s roénom prtijagom i1 ostaiom prtlja-
gow, paketi, tereti, preko opskrbe zrakoplova,
zemaljsko osoblje i osoblje opskrbe zrakoplova.

Za razliku od metoda kontrole sigurnosti
u SAD, u Evropi su sluzbe sigurnosti sastavlje-
ne od posebno educiranih kadrova. Selektivna
kontrola osoblja sigurnosti omogucava uocava-
nja ozbiljnih opasnosti te je iz tog razloga lju-
dski faktor od primarne vaZnosti.
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U razmiSljanjima o sistemima koji bi ga-
rantirali maksimalnu sigurnost predloZeno je
formiranje specijalistiCke sluZbe sigurnosti sa
vlastitim ljudstvom, opremom i izvorima finan-
ciranja (sliéno sluZbi kontrole leta). Svjesni &i-
njenice da bi takav sistem sigurnosti bio najefi-
kasniji, a suoCeni sa Cinjenicom postojanja raz-
nih administrativnih sluZbi carinske kontrole,
policije, graniéne kontrole koje u okviru svojih
poslova imaju ugradenu i kontrolu sigurnosti, te
se one predloZenom liberalizacijom ipak ne bi
mogle zaobiéi. Realizacija tog prijedloga u
praksi je napustena.

2. MIERE SIGURNOSTI - ELEMENT
REDUKCUE KAPACITETA
ZRAKOPLOVNOG PRISTANISTA

Mjere sigurnosti koje su u funkciji nisu
bez posljedica. One su jedan od elemenata re-
dukcije kapaciteta jer su one potroSa¢ vremena
i prostora, ali one imaju tendenciju da idu uko-
rak sa istraZivanjima i primjenom novih sred-
stava detekcije koje omogucuju vecu protoénost.

U praksi, mjere sigurnosti znatno pove-
éavaju trajanje raznih formalnosti (prijava,
kontrola policije i carine, pa sve do ukrcaja).
Specijalizirane zone prijava dovode do gubitka
kapaciteta ve¢ih od 50% u odnosu na zone kla-
siénog terminala. Na velikim evropskim zrako-
plovnim pristaniStima pojacana kontrola je pro-
duZila vrijeme tretmana po putniku od 13 do 30
sekundi u prosjeku. Sto se tide pregleda odnos-
no kontrole prtljage uz zrakoplov, ona cesto
dovodi do kasSnjenja u poletu ¢ak i do jedan sat
na predvideni red letenja. ,

Pri dolasku su sliéne situacije. Radi se o
usmjeravanju putnika izoliranim koridorima,
dalje kontroli policije i carine, u izvjesnim slu-
¢ajevima dodatnoj kontroli u sali za izdavanje
prtljage, te kontroli sluZzbi opskrbe zrakoplova.
Svi ti faktori posebno oteZavaju promet naroci-
to u udarnim terminima, tako da je &esto nuZno
posebno razdvajati tokove prometa u dolasku i
odlasku.

3. OPREMA ZA DETEKCLJU

Sto se tide tipova suvremene opreme za
detekciju oruZja i eksploziva u upotrebi su dva
sistema:

- sistem EDEN neutronska detekcija, uglavnom
se koristi za kontrolu putnika i prtljage,

- sistem SYCOSCAN koristi se za kontrolu te-
reta i kontejnera.

Fiziéki principi opreme za detekciju
eksploziva baziraju se na svojstvu:

- da eskplozive bez obzira na komponente od

kojih su sastavljeni karakterizira visoki % du-
Sika i odnos dus$ik/kisik,

- eksplozivi podvrgnuti neutronskom bombardi-
ranju, njihovi atomi emitiraju zracenja &iji se
nivo energije i intenzitet dade elektronidki
oznaditi.

To oznacenje se moZe dobiti pomocéu:

- termickih neutrona (ameriéki sistem)
- brzih neutrona visoke energije (francuski si-
stem).

Na ve¢im zrakoplovnim pristani§tima u
upotrebi su specijalne prostorije opremljene
aparatima koje ispitivani teret dovode u simuli-
rane uvjete tokom leta, da bi se ispitao sadrZaj
koji moZda ima ugraden eksploziv koji bi se ak-
tivirao tokom leta utjecajem promjena tempe-
rature, tlaka, vibracija i sl.

Takav nacin kontrole ima dva nedosta-
taka a to su ograni¢eni volumen ispitivanog te-
reta i vrijeme trajanja pregleda. Stoga se tereti
uglavnom pregledavaju radioskopski X-zraka-
ma. Francuski proizvodaé¢ Schlumberger kon-
struirao je aparat kojim se moZe sistematicki
kontrolirati sadrZaj kontejnera. Takoder je usa-
vriena tehnika upotrebe klasiénih X-zraka ka-
rakteriziranih ekstremnom senzibilnoSéu tipa
detektora visokog nivoa dinamike. Taj proces
omoguéava da se dobiju kontrastne slike (vise
od 30 000 sivih toékica rastera) i tako otkriju
objekti sakriveni iza Sirokih celi¢nih ploca ili
drugih materijala. Radioskopska slika se mozZe
reproducirati i memorirati prema Zelji operate-
ra. Specijaluo obuceno osoblje, uz pomoé apa-
rata, u svojoj analazi postiZe efekt pscudoboje
posebno unutar ciljanog podrucéja istraZivanja,
te se tom metodom podsti¢e analiza ¢itave du-
bine slike odnosno sadrzaja. Takva usavrSena
oprema omogucava sistematsku kontrolu kon-
tejnera u vremenu do 1 minute po kontejneru.

U ovom razmatranju ne smijemo zane-
mariti vaZnost kontrole pristupa zrakoplovu. Da
bi se postigla maksimalna sigurnost potrebno je,
uz vizualnu kontrolu protoka osoba ka zrako-
plovu sa svrhom ograni¢avanja moguénosti uba-
civanja nepozeljnih osoba u konirolirani pro-
stor, provoditi maksimalnu identifikaciju ze-
maljskog osoblja opsluZivanja i putnik-prtljaga
i to pomoéu kompjuterskog sistema koji mora
biti fleksibilan naro€ito za slucajeve transfera,
gdje putnik mijenja prevozioca a prtijaga na-
stavlja put ili ostaje.

4. MJERE SIGURNOSTI

Na prijedlog organizacije za meduna-
rodnu civilnu avijaciju (OACI), CEAC je prih-
vatila mjere koje bi omogucéile maksimalnu si-
gurnost a to su:

- uvodenje specijalno educiranog osoblja i opre-
me za otkrivanje svih vrsta eksploziva,

- podvostrucenje kontrole prtljage X-zrakama -
manualnom kontrolom,

- poduzimanje posebnih mjera u kontroli elek-
troniékih aparata (fotoaparati, radio, TV-ka-
mere i sl.) ¢ija je unutrasnjost tesko dostup-
na pregledu,

- stalna kontrola putnik-prtljaga te ukrcaj sa-
mo one prtljage koja je identificirana sa put-
nikom,

- utvrdivanje normi kontrole tereta i poste,

- pojacanje kontrole prilaza zrakoplovu a po-
sebno letackog i zemaljskog osoblja te li¢nim
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pregledom osoblja i vozila kojom se dovozi
prtljaga i tereti,

- u suradnji sa konstruktorima i proizvodacima
zrakoplova otklanjanje moguénosti iakog po-
stavljanja eksploziva u zrakoplovu.

- formiranje ad hoc grupa u suradnji s nadlez-
nim organima, koje ¢e kontrolirati primjenu
navedenih mjera u praksi.

U posebnom dijelu date su preporuke
vladama zemalja - ¢lanica kao i zraénim prevo-
ziocima da pronadu dodatne izvore financiranja
pojadane sigurnosti (u Francusdkoj uvedena je
posebna taksa kojom se dijelom financiraju po-
veéani troSkovi sigurnosti i to 3 FRF po putniku
na tuzemnim linijama i 5 FRF na internacio-
nalnim).

5. ZAKLJUCAK

Obzirom da zracni prevozioci, & i poje-
dine sluzbe zrakoplovnih pristaniSta, imaju sva-
ki za sebe razraden sistem sigurnosti, evolucija
prijetnji, odnosno usavrSavanje teroristickih ak-
cija i sredstava, obavezuje sve sudionike u Zra-
¢nom prometu da maksimalno suraduju u pro-
vodenju datih mjera i to na internacionalnom,
nacionalnom i regionalnom nivou. NepridrZava-
nje mjera rezultirat ¢e siabljenjen: siguruosts
Sto nije u interesu ni puinika. ni aerodroma, ni

avioprevoznika, kao ni odnosnih zemalja.
SUMMARY

IMPLICATIONS OF STRENGTHENED
SECURITY MEASURES IN EUROPEAN
AIR TRANSPORT AFTER THE YEAR 1992
UPON THE REDUCTION OF AIRPORT
CAPACITIES

The author discusses the ‘need and the
existing state of things with respect to the se-
curity measures taken al the airports and lists
the required equipment for this purpose. With
reference to the trend of hi-jacking and terro-
rist actions assuming more Sophisticated
aspects and tools the author pleads for maxi-
mium cooperation of the overall air transport
community in the completion of measures on
aaiional and iniernational leveils,
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