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PRIJEVOZNA SREDSTVA CESTOVNOG TERETNOG PROMETA
I MOGUCNOSTI NJIHOVOG UKLJUCIVANJA U PROMETNE
TOKOVE EZ

SAZETAK

U radu autori razmatraju problematiku
ukljucivanja naSeg cestovnog teretnog prometa
u prometne tokove EZ, te obrazlaZu [aktore
koji neposredno utjecu na porast kvalitete uslu-
ge, kao osnovnog faktora zaustavljanja daljnje
tendencije prometne izoliranosti naSe zemlje.
Ukoliko se ove prelpostavke zadovolje, postoje
Sanse da se uspjeSno ukljucéimo u cestovni pro-
met EZ.

1. UVOD

Budué¢i razvoj prometnog sustava Jugos-
lavije uveliko ¢e zavisiti od pravodobnog i kva-
litetnog ukljuéivanja prijevoznih sredstava
cestovnog teretnog prometa u prometne tokove
EZ. Ova problematika je vrlo sloZena i obuh-
vaéa niz posebnih aspekata i rjeSenja: informa-
tickih, pravnih, organizacijskih, medicinskih,
kadrovskih i dr. Razmatranje bilo kojeg od na-
vedenih pitanja podrazumijeva ukljucenje niza
specijalista i studiozan znanstveni, tehniki i
tehnoloski pristup.

U ovom prilogu osnovna paZnja bit ¢e
posveéena cestovnoj infrastrukturi &iji je zada-
tak bitno poboljSanje svih karakteristika teret-
nog prometa i izjednadavanje uvjeta nasih i ev-
ropskih cestovnih magistrala. U sklopu toga,
mogu se izdvojiti dva osnovan pravca razma-
tranja:

- ukljucenje naSih prijevoznih sredstava u orga-
nizacije iz EZ i

- ukljuenje prijevoznih sredstava organizacija
iz EZ u one u naSoj zemlji.

Ovaj rad posveéen je drugom pitanju i to
osnovnim elementima infrastrukture koja utjece
na podizanje ukupne razine kvalitete i pouzda-
nosti pruZanja usluga kao bitnog &inioca uklju-
¢ivanja u prometne tokove EZ.

.2. FAKTORI KVALITETNE
INFRASTRUKTURE

Cesto se, dak i kod vrlo odgovornih u
ovoj oblasti, moZe &uti miSljenje da je mreZa
kvalitetnih auto-cesta sama po sebi dovoljna za
ukupan teretni prijevoz. Naravno da se mozZe
re¢i da je kvalitetna auto-cesta svakako osnov-

na pretpostavka bilo kakvog uklju¢enja u medu-
narodni promet, ali to je jo§ uvijek daleko do
minimuma potreba jednog takvog objekta. Tek
kada je auto-cesta logisti¢ki podrZana, odnosno
kada je infrastruktura maksimalno izgradena,
moZe se reéi da ¢e biti ostvarene pretpostavke
za ukljuéivanje prijevoznih sredstava EZ u naSe
prometne tokove.

Kvalitetna infrastruktura poéinje svaka-
ko sa dobro organiziranom i efikasnom sluZbom
odrZavanja. Poznata je Cinjenica da je mnogo
lak§e izgraditi kvalitetan objekt nego ga odrZa-
vati u poéetnom stanju u duZem vremenskom
periodu. Oblik financiranja sluZbe odrZavanja
podrazumijeva sve oblike namicanja sredstava
kroz pravno regulirane norme. Osim toga, to-
kom vremena mogu se uociti manje ili viSe loSe
dionice, neadekvatni prikljuéei, gradevinski
propusti itd., Sto zahtijeva nova ulaganja i od-
govarajuce radove.

Slijedeée podruéje od najveée vaznosti
jeste organizacija sluzZbe za pruZanje pomoci
svim prijevoznim sredstvima cestovngo teretnog
prometa EZ od trenutka ulaska u nasu zemlju
do trenutka njihovog napuStanja naSeg teritorija.
PruZanje pomoéi podrazumijeva svu pravnu,
medicinsku, tehni¢ku i ostalu pomo¢ i to je dru-
gi faktor kvalitetne infrastrukture.

Objedinjavanjem svih faktora koji pove-
zuju odrZavanje kvalitetnih prometnica, servi-
siranje prijevoznih sredstava,organizaciju opti-
malnog prometa i zaStitu operativnog voznog
osoblja dobija se pojam kvalitetne infrastrukt-
ture. Ukoliko nisu zadovoljeni svi faktori koji
Sine tehnolo§ko jedinstvo, optimalno ukljuéenje
prijevoznih sredstava cestovnog teretnog pro-
meta EZ neée biti na potrebnoj razini.

3. MREZA INFORMACIJA NA CESTOVNIM
PROMETNICAMA

Pretpostavka dobre uskladenosti djelo-
vanja cestovnih prometnica je odgovarajuéa
mrezZa informacija. Pri tome se misli na dobija-
nje, obradu, prijenos, prijem i arhiviranje svih
podataka koji se odnose na cetiri osnovna pod-
rudja cestovnog teretnog prometa:

- stanje infrastrukture,
- stanje prometa,
- stanje prometnih sredstava i
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- stanje operativnog voznog osoblja.

Kada se govori o stanju infrastrukture
misli se u prvom redu na sve informacije po-
trebne kako sluZbi pruZanja usluga tako i nje-
nim korisnicima. To podrazumijeva sloZenu
sluZzbu automatskog, poluautomatskog i rucnog
pradenja svih podataka koji su od znacaja za
prometnice i pravovremeno otklanjanje pore-
meéaja (npr. oSteéenje objekata, odroni, stanje
snabdijevanja gorivom 1 mazivom, zauzetost
servisa i popratnih objekata, mjesta pruZanja
pravne, medicinske i ostale pomo¢i i dr.). VaZno
je napomenuti da informacije moraju biti do-
stupne svim sudionicima u prometu bilo Zi¢nim
ili beZi¢nim putem ili na programiranim i dobro
poznatim informacijskim punktovima.

Stanje prometa podrazumijeva sve akti-
vnosti i uvjete u kojima se sudionik prometa
moZe naéi za vrijeme obavljanja promelne us-
luge. Tu se u prvom redu misli na vremenske
uvjete, zaguSenja, gustoCu prometia, eveunlualne
prometne nezgode itd. Vecina ovih inlormacija
spada u dinamicke kategorije §lo znaCi da se
veéina podataka mora prenositi beziéno u
odredeno vrijeme ili po potrebi u okviru poseb-
ne i opée radio-difuzne mreze.

Podsjetimo se da su zahtjevi visoke
kvalitete i pouzdanosti u zrakoplovstvu veé
odavno nametnuli niz normi bez kojih bi zraéni
promet danas bio nezamisliv. Tu se prije svega
misli na dobro organiziranu sluzbu kontrole le-
tenja koja svaki zrakoplov prati od trenutka po-
lijetanja do spuStanja na zadatu destinaciju.
Moderan cestovni teretni promet sve vise upu-
¢uje na spoznaje da ¢e se uskoro ova metodika
zraénog prometa morati primijeniti i na pro-
metne tokove. To podrazumijeva efikasnu sluzbu
informacija o svim teretnim prijevoznim sredst-
vima koja namjeravaju stupiti na tlo nase zem-
lje, njihovo praéenje (bilo da je rije¢ o tranzitu
ili destinaciji) i osiguravanje nesmetanog pro-
meta. Ovo je moguée samo pod pretpostavkom
uspostavljanja organizacijske strukture infor-
macija koje se temelje i usko suraduju sa svim
stranim prijevoznicima i koja posjeduje mreZu
kontrolnih punktova sa Zi¢nom ili beZitnom ve-
zom. Osim toga informacijska sluzZba mora biti
"nervni sitem” i aktivator kompletnog infra-
strukturnog sistema Sto zna¢i da mora biti
opremljena i svim drugim modernim sredstvima
obrade informacija (od telefaksa do radunala).
Istovremeno, rad ove sluZbe je nezamisliv ako
ne postoji dobra povratna veza koja upucuje na
mjesto i stanje svakog prijevoznog sredstva dok
je u njenoj nadlenosti (poéev od poznavanja tipa

i marke vozila, rute, vrste tereta itd. pa sve do

sastava operativnog voznog osoblja).

Na navedenu sluZbu informacija nepos-
redno se nastavlja informacijska podrska opera-
tivnom voznom osoblju, jer kvalitet usluge je
vrhunski ako je na svakom mjestu i u najkrace
vrijeme moguée dobiti podatak o medicinskoj,
pravnoj, tehni¢koj i drugoj pomo¢i.

Konaéno, razvoj informatike upuéuje i na
vezivanje svih informacija o prometu sa sate-

litskom i1 racunarskom mreZom Kkoje podrazu-
mijevaju sve oblike optimalizacije za sva prije-
vozna sredstva i sve prometne tokove. Ogromna
sredstva koja se na takav nadéin mogu ustedjeti
upucuju da vrlo brzo mozZemo ocekivati i stan-
darde i propise koji reguliraju obaveznu prim-
jenu moderne informatiéke opreme. Npr., ovo
garantira kvalitetnu sluZbu vodenja i donoSenje
vaznih odluka (recimo da li je koridtenje Zelje-
znice na odredenim relacijama daleko kvalitet-
nije i jeftinije od cestovnog teretnog prometa).

Sve ovo ukazuje da pretpostavka bilo
kakvog ukljucivanja u prometne tokove EZ pod-
razumijeva prvenstveno ulaganja u razvoj adek-
vatne integralne informaticke mreZze na cijelom
jugoslavenskom podruéju. Pri tome se misli da
je i popratna sluzba i tehniCko-tehnoloska pod-
r8ka na najvisem nivou. Bez obzira na trenutno
ekonowsko stanje ovaj zahtjev sc¢ mora zadovo-
1jiti, u najmanju ruku, kroz inlegralni projekt
koji bi se relaliziras eiapno. Osim (oga, poireb-
no je izbject parcijalue mreze bez jedinstvenog
standarda i popratne Lakonske regulalive na ju- -
goslavenskoiwu nivou. Pri tome se podrazumijeva
da su 1 standardi i1 regulaliva dio jedinstvenog
sistema cestovne mreZe u jedinsivenoj Evropi.
Kako do ovili pretpostavki do¢i? Argumenti su
nedvosmisleni i jasni i vrijeme je da se oni uo-
¢e. Rije¢ struénjaka i cilj ovog rada je da ukaZu
na potrebu dopune dosadasnjih shvacanja i1 po-
trebe izrade odgovarajuée projektnc dokumen-
tacije koja ¢e ovo predvidjeti 1 uvjetovati.

4, USVRT Na #REZU SBRVISNIH
PURNKTOVA

Bilo koja vrsta pruZanja pomoc¢i podra-
zumijeva razvijenu mreZu servisnih todaka.
Npr. ako se govori o tehni¢koj pomo¢i onda se
misli na dobar ovlaSten servis, adekvatan fond
rezervnih dijelova i alata, varijante zamjene
vozila, spaSavanje tereta (kada je u pitanju lako
- pokvarljiva roba) itd. Posebna problematika
je 1 prijevoz opasnih tereta i odgovarajucéa
pratnja. Ovo je neobiéno vazZno kada postoji
moguénost nastanka ekoloSkih katastrofa i
ugrozavanja ljudskih Zivota.

U slucaju prometne nezgode bitna je
brza medicinska pomo¢ (od nacina informiranja
do eventualnog prijevoza povredenih). Pri tome
se misli i na kompletne obrade koje se moraju
pruziti (sve do kompliciranih operacionih zah-
vata u najkrac¢em vremenu).

Na medicinski tip pomo¢i neposredno se
nasiavlja i cjelokupna pravna zastita (od pro-
vodenja naSih zakonskih propisa pa sve do medu-
narodnog vjesStacenja i arbitraie%.

Osim svih neophodnih servisnih usluga
vazno je pruziti i sav ostali komfor uz auto-ce-
stu. Tu se misli na sanitarne ¢vorove, motele i
hotele, dobro opskrbljene benzinske stanice i
trgovine itd. Tek zaokruZenjem svih sadrZaja in-
frastrukture moguée je garantirati kvalitetno
ukljucivanje u prometne tokove ne samo EZ ne-
go i u svjetski prometni sistem.
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5. ZAKLJUCAK

Izgradnja efikasnog i integralnog sistema
kao podr$ka ukljudivanju u prometne tokove EZ
je dugotrajan, odgovoran i skup posao koji nije
rezultat nikakvih dobrih Zelja i namjera vec
neophodna potreba koja ne lrpi odlaganja. Da-
nasnji trendovi ukazuju da se rjeSavanju ovog
problema ne moZe pristupiti parcijalno ili "na-
knadno”.

Ako se Zeli u¢i u zajednicu modernih
drustava onda to podrazumijeva i izuzetne na-
pore svih subjekata koji su direktno ili indirekt-
no vezani za cestovni promet i promet vopce.

Ukoliko i ove pretpostavke budu zado-
voljene, moZe se rec¢i da imamo Sansu za uklju-
¢ivanje prijevoznih sredstava cestovnog teret-
nog prometa u prometne tokove EZ. Naravno,
nemogucée je na ograniCenom prosioru dati sve
aspekte ovog vaZnog problema, ali je sasvim
izvjesno da zaostajanje i neukljucivanje v mo-

derne svjetske trendove znaci jo§ vecu promet-
nu izolaciju. Na nama je da to uoCimo i odgo-
varaju¢e postupimo.

SUMMARY

COMMERCIAL HEAVY mOTOR VEHICLES
AND POSSIBILITIES OF THEIR
INTEGRATION IN THE TEANSPOET
TRENDS OF THE EC

The authors deal with the issues of in-
tegration of our road transport i.e. trucking
lrade into the traffic flows of the EC and dis-
cuss the factors of immediate influence upon
the increased level of services, as basic factors
of discontinuation of further tendency of traffic
isolation of our country. If these prerequisites
are mel there are strong chances for us to suc-
cessfully join the EC road traffic flows.

Promet, vol. 2. br. 5/6, 1990, 385-387

387



