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PRILAGOBAVANJA JT UVIBYINia 1o

SAZETAK

Autor daje pregled obima prevoza roba i
njenu strukturu na JZ, kao i ostvareni tranzit od
1985-1988.g. Zatim daje podatke o paletizaciji i
kontejnerizaciji na JZ, kao i o Huckepack-pre-
vozima na evropskim i posebno na austrijskim
Zeljeznicama, povezano s podacima o prevozu
na relaciji Minchen-Ljubljana. Na kraju daje
predloge Sto uraditi da se JZ $to vise ukljude u
sistem uprtnog prevoza.

1. UVOD

Dinamicki razvoj prometnog sistema u
Evropi, baziranog na najsuvremenijim dostignu-
¢ima tehnike i tehnologije, nuZno izaziva efika-
snije ukljudivanje JZ a time i ostale privrede u
suvremene privredne tokove.

U uvjetima ravnopravnosti prometnih
grana koja ¢e se ostvariti formiranjem jedinst-
venog trziSta EZ nakon 1992.g., od posebnog su
interesa za JZ svi relevanti elementi koji utjedu
na izbor korisnika prijevoznih usluga. Ne ula-
ze¢i detaljnije u proces odlucivanja pri izboru
oblika transporta, ¢injenica je da karakteristika
prijevozne usluge, definirana kvalitetom i cije-
nom, predstavlja primarni faktor opredjeljenja
korisnika. Pored toga, za korisnike je vrlo zna-
¢ajan i kontinuitet prijevoza tj. kompletna
transportna usluga. Iz tog razloga skoro sve
Zeljeznice Evrope prihvaéaju suvremene trans-
portne tehnologije (STT) kao neminovnost za
svoju reafirmaciju na transportnom trZistu.
Medutim, suvremena usluga odnosno realizacija
integriranog transporta, pretpostavlja koristenje
komparativnih prednosti pojedinih transportnih
grana na kojima ¢e se i temeljiti primjena STT.

2. RELEVANTNE INFORMACUE O 22

Evropska zajednica kac medunarodna e-
konomska integracija je osnovana Rimskim ugo-
vorom u oiujku 1957. koji medulim stupa na sna-
gu 1. sijeénja 1958.g. Za sada EZ Cini 12 evrop-
skih zemaljal) koje ée tek po realizaciji jedin-
stvenog evropskog trZiSta 1992. g. razmatrati
eventualno nove zahtjeve za pristup u ¢lanstvo.

Nema dvojbe da je orijentacija JZ prema
jedinstvenom evropskom trZiStu i svim izazovi-
ma koje ono nosi Fslobodni protok roba, usluga,
ljudi i kapitala) imperativ i potreba. To istovre-

meno znadi da JZ moraju ponuditi vrlo kvali-

tetnu i konkurentnu uslugu.

Kvalitelno pnlagodav.an]e JZ uvjetima
EZ pretpostavija usavrSavanje tehnologue na
bazi novih tendencija2) ko= sc sve vi§e namedu
u deklariranim aktivnostimna medunarodnih or-
ganizacija zaduZenih za razvoj Zeljeznickog

rometa odnosno prometa Evrope u cjelini

CEMT, UIC, EEK, EZ).

U okviru strateskih ciljeva razvojnog
procesa "renesanse evropskih Zeljeznica” treba
posebno izdvojiti:

ostvarlvanjeJedmatvenog zeljeznickog sisiema,

- osuvremenjavanje infrastrukture ivoznih sre-
dstava,

- razvoj jedinstvenog informacijskog sistema i
automatskog upravljanja,

- usavrSavanje organizacije i iehnologije trans-
porta uz {rZziSnu orijentaciju u "Evropi bez
granica”. '

S tim u vezi u 1988. g.3) odrZzani su sa-
stanci izmedu predstavnika SFRJ i EZ u okviru
prve faze pregovora. lzmedu ostalog naglaSena
je potreba za techniCko-ichnoloskim organiza-
cijskim poboljsaijima postojece tehnologije pri-
jevoza. Takoder se posebno ukazuje na potrebu
povecanja franziinog prometa preko SFRI, tim
prije, §to JZ imaju_zna&ajan utjecaj na funkeio-
niranje evropske Zeljeznicke mrezZe, pa i ev~
ropskih prometnih (ckova s obzirom da preko
SFRI tranzitiraju glavni evropski pravci: Za-
padna Evropa - zemij~ Dlistog istoka i Sjever-
na Evropa - luke Jadruuaskog i Sredozemnog
mmora. Sve to naluze Lrzi razvo) JZ ka viem
stupnju integriranost: transporinog sistema u
cjelini, a prije svega na jugoslavenskom nivou.
To je pretpostavka za efikasnije i ravnopravnije
ukljucivanje 42 u evropski zeljezni¢ki sistem. U
skladu s tim, na nivou Zajednice J7 usvojene su
Teze4) o prescrukiuriranju Zeljeznice u skiadu s
lrziSnim uvjelima peivredivanja, kao dokument

koji usmjerava .m.jui' razvo; Zeljezuice.
Sagledava,aéi sve tu, ospravdano se na-
mece pitanje: we 20;i nadin i U Kojoj mjeri mogu

STT d;rmijeii brZem 1 uspjesSnijem prilagoda-
vanju JZ uvjetima £7Z.

3. RAZVOJ S'€7 £ POSEBNI OSVRTOM
NA JZ
UvaZavajuci relativnost zna&enja pojma
STT, sto je u neposrednoj vezi s vremenom u
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kojem se o tome govori, treba reé¢i, da STT ko-

je se primjenjuju u robnom transportu imaju ve-

liki utjecaj na integraciju transportnog sistema

u cjelini.

Visi stupanj integracije transportnog
procesa primjenom STT postiZe se u: kombini-
ranom, integralnom i multimodalnom transpor-
tu.U struénoj literaturi se jo§ uvijek zapaZa Sa-
rolikost u definiranju pojedinih vrsta STT. Raz-
like postoje, promatrajuéi s tehnoloSkog aspek-
ta, no ipak treba razlikovati:

- kombinirani transport kao tehnologiju uza-
stopne upotrebe transportnih sredstava raznih
grana prometa, bez objedinjavanja tereta,

- integralni transport kao tehnologiju uzastop-
ne upotrebe transportnih sredstava raznih
grana prometa pri ¢emu se teret objedinjuje
u veée pretovarne jedinice (Unit Load, pale-
te, kontejneri),

- multimodalni transport kao tehnologiju si-
multane upotrebe viSe transportnih sredstava
iz razli¢itih grana prometa.

Svi oblici transporta neminovno zahtije-
vaju kvalitetniju tehni¢ko-tehnoloSku suradnju
medu transportnim granama, kako u kontaktnim
tockama tako i u samom procesu prijevoza. Do-
sada$nji razvoj tih oblika tekao je priliéno sti-
hijski i neorganizirano.

Kombinirani prijevoz3) postoji tek u lu-
¢kom tranzitu na pravcu- Jadran-Podunavlje.
Radi se o prijevozu brazilske rudace brodovima
u Bakar, zatim Zeljeznicom do Siska, Osijeka i
Vukovara, a u nastavku rijeénim plovilima Sa-
vom, Dravom i Dunavom do Linza u Austriji.

U okviru integralnog transporta central-
no mjesto zauzima kontejnerizacija, ¢ija se efi-
kasnost znatno uvecéava koriste¢i paletizaciju
kao dopunsku tehnologiju. Pored toga efikasna
kontejnerizacija kao i ostali oblici STT (Hucke-
pack, Cullemayer, Feryboat), pretpostavlja od-
govarajucu infrastrukturu i kapacitete oprem-
ljene odgovarajuéom mehanizacijom. Medutim,
planiranje razvoja infrastrukture i kapaciteta za
odnosne oblike primjene STT, zahtijeva istrazi-
vanje i definiranje prometnih tokova i strukture
prometa. Koliina i struktura prijevoza na JZ
daju se u tablicama 1 i 2.

Sagledavajuéi tablicu 1 nameée se zak-
ljuéak da je skoro 90% supstrata podobno za
primjenu STT, u bilo kom obliku. U ukupnom
prometu uceSée medunarodnog prometa iznosi
28,36%, Sto relativno zadovoljava, a istovreme-
no nalaZe potrebu za odredenim aktivnostima
radi njegovog poveéanja. Ne umanjujuéi vrijed-
nost uvoza i izvoza, uputno je sagledati ostva-
reni rad u tranzitu po pojedinim ZTP/ZTO-Z2G:

Od ukupnog prijevoza u tranzitu najviSe
se ostvaruje preko ZG Ljubljana (39%), ZTO
Zagreb (32%) i ZTO Beograd (15%). Takva kre-
tanja robnog prometa ukazuju da bi rezultati u
tranzitu mogli biti i mnogo bolji u gransko-pro-
metno integriranim uvjetima. U tom smislu, §to
se tide JZ, osnovna orijentacija bila bi na raz-
voju paletizacije, kontejnerizacije i Huckepack
prometa.

Tablica 1. Prijevoz po vesid aivari aa JZ

Vrsta stvari 1986. 1987. 1988.
UKUPNO (min ntkm) 27573 26067 25413
UKUPNO (000 t) 89807 84188 83570
od toga: Zito 2465 1929 1600
svjeze voée | povrée 367 269 246
ostali prehr.proiz. 3387 3153 " 3171
drvo i pluto 4515 4367 4702
gnojivo 4122 4532 4315
sirovi nermet.miner. 6828 6151 6235
rude i staro Zeliezo 11261 11110 11768
rude i konc.obojmet. 2712 2365 2664
Gvrsta goriva 17773 15938 14644
nafta i derivati 5080 5498 5712
kemijski proizvodi 3512, 3264 ... 3380
vapno, cement i dr 2357 2162 2164
metali 7344 7054 6744
razni generalni terel 12027 11384 8192
ostala roba 5651 5032 8023

Izvor: SGIJ, —89.

Tablica 2. Strukivea prijevozs sa JZ v 1968.8.

Struktura u 000 t % umin ntkm %
1. Ukupno 83144 {0000 25231 100,00
1.1. Unutragnji 59567 7164 16598 65,80
1.2. Medunarodni 23577 28,36 8633 34,20
1.2.1. Uvoz 8635 36,65 2515 29,13
1.2.2. lzvoz 7013 29,74 2795 3287
1.2.3. Tranzit 7929 38,63 3323 38,50
1.2.3.1. Suho-

zemni 2735 34,50 1704 51,27
1.28.2. Luski 5194 85,50 1619 4873

lzvor: Statistika JZ, 1984,

Tablica 3. Ostverou traaxit so 2 TE/ZTO 726

{u mlu ntkm)

NS PR SA

Godina BG  LJ SK TG ZG Ukup-

no J

1988675 9480311

40 138575 1272 ..3531

1986. 497 1136 233 - 102 1i8 B8 1108 3202
1987. 508 i226 242 - 1i€ 96 19 1073 3280
1988. 504 1308 243 - 20 1057 3323

g2 98

lzvor: Statistika JZ za vduosne godine

lako paletizacija biljcZi snaZniji razvoj
od 1964. kada je osnovana Jugoslavenska zajed-
nica za paletizaciju, njen razvoj nije tako in-
tenzivan, prijc svega radi nedovoljne suradnje
IZ kao prijevuznika i ostale privrede kao koris-
nika. Ilustracije radi, JZ su 1984.g.6) raspola-
gale s 492331 ravnom i boks paletom, 31.12.
1987.g.7) s 580155, a u 1988.5.8 s oko 600 000
paleta te s 1646 ru¢nih i 357 motornih viljuska-
ra. Prema podacima na mre%i JZ9) 1986.g. pre-
vezeno je oko 600 tisu¢a a u 1988. oko 1,3 min t
paletiziranih posiljaka. O¢ito postoji veliki ras-
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korak izmedu raspoloZive paletne -tehnike (pa-
leta i vilju§kara) i koli¢ine prijevoza paletizi-
ranih jedinica jer bi se uz efikasnije koriStenje
i s takvim kapacitetima mogao realizirati prije-
voz cca 3 mln t godiSnje. Istovremeno, razvoj

aletizacije, baziran na primjeni ravnih paleta
800 x 1200 mm i 1000 x 1200 mm), biljeZi vrlo
visoku razinu gotovo na svim Zeljeznicama Ev-
rope ukljudenih u Evropski paletni pul (EPP) i
Pul boks paleta u koji su ukljuéene sve Zelje-
znice ¢lanice EZ. Sve to s ciljem prilagodava-
nja Zeljeznice potencijalnom Kkorisniku radi
pruZanja Sto kvalitetnije usluge. Zanimljiva je
usporedba podatakal®) za 1986.g. kada su DB
raspolagale s oko 11 min paleta a JZ s oko 600
tisuéa. U isto vrijeme privreda SRNj raspolaZe
s oko 3,5 mln paleta a privreda SFRJ s oko 1,5
mln paleta. Sve to pokazuje koliko znadenje
ima paletizacija u transportu i manipulaciji te-
reta, kako za transprotne tako i za ostale pro-
izvodne organizacije.

Razvijenost kontejnerizacije takoder se
moZe sagledati koli¢inom prijevoza robe u
kontejnerima i kapacitetima u funkciji takvog
prijevoza. Tako je 1980.g. na JZ prevezeno
kontejnerima 420 000 t, a 1984.g. 587 000 t a
prema podacima u 1988.g. prevezeno je cca 1,2
min t 11), pri éemu su J% raspolagale s oko 700
kontejnera, 330 tegljaca, 700 prikolica i polu-
prikolica i 3200 Zeljeznickih kola za prijevoz
kontejnera. Poseban problem ¢&ini nefunkcioni-
ranje kontejnerskih terminala (izuzev u Lju-
bljani svi imaju karakter privremenih) §to se
direktno manifestira veéim prijevozom praznih
kontejnera. Time se pogorSava (poveéava) koe-
ficijent tréanja praznih kola Sto se direktno
odrazava na kvalitet koriStenja kola.U skladu s
tim i prijevoz kontejnera na JZ u medunarod-
nom prometu svodi se na tranzitni prijevoz, a
koji se obavlja po odredbama CIM-a odnosno
Medunarodnom pravilniku o prijevozu kontejne-
ra (RIC-o? uglavnom u rezimu drustva Inter-
container (JZ pristupile 1. rujna 1969.g.). Medu-
tim, za odekivati je da ¢e porast vanjsko-trgo-
vinske razmjene SFRJ u narednom periodu nuZno
inicirati jo§ veéu potraZnju za prijevozom robe
u kontejnerima. Za JZ je od posebnog interesa
daljnji razvoj evropskog kontejnerskog prometa
Zeljeznicom u smjeru Bliskog, Srednjeg i Dale-
kog istoka. Ilustracije radi, 1988.g. u reZimu
Intercontainer-a prevezeno je ukupnol2) 974 000
TEU a u 1989. broj prevezenih TEU jedinica
prelazi 1 000 000.

Multimodalni transport pojavljuje se u
viSe oblika. Medutim, posebne rezultate na
skoro svim evropskim Zeljeznicama pa i na JZ, u
svojoj primjeni i razvoju, postiZze Huckepack
tehnologija. JZ primjenjuju Huckepack-tehnolo-
giju na relaciji Miinchen-Ljubljana s produZet-
kom do Kopra i to u A-tehnici u organizaciji
dru§tva Kombiverkehr. Unato& mnogim te§koéa-
ma, takav prijevoz biljeZi pozitivan trend. Tako
je prema podacima ZG Ljubljana u 1981. pre-
vezeno 82 267 t, u 1986. 120 462 t a u 1988.
237 809 t. Usporedo s tim korisno je sagledati

sve intenzivniji Huckepack-prijevoz na evrop-
skim Zeljeznicama ukupno a posebno na OBB
(tablica 4).

Tablica 4. Prijovoz Huclkepacl: podiljake aa
evropslkim Zeljeznlcama

Godina Ukupno evropske Zeljez- OBB
nice Huckepack posiljaka -posiljaka k.

1982. 572 000 32 665 895 504
19883. 612 000 40 590 1 066 359
1984. 678 000 61 004 1 553 960
1985. 723 000 72 381 1 864 153
1986. 836 000 93 250 2 480 973
1987. 892 000 113 128 2 953 621

Izvor: OKOMBI, 1988.

Takvi rezultati u prijevozu Huckepack
poSiljaka kao i primjena Huckepack -tehnologije
na relaciji Graz-Regensburg (470 km) od 1987.
te interes EZ da poveZe takvom tehnologijom
Zapadne Evropu s Grékom predstavlja jo§ veéi
izazov za JZ.

4. ZAKLJUCAK

Medunarodna robna razmjena, kao i sve
vec¢i zahtjevi medunarodnog i unutras$njeg trzis-
ta, nuZno namecu potrebu brZeg osposobljavanja
Jf za racionalniji i kvalitetniji naéin pruZanja
transportne usluge. To znaci da JZ imaju raz-
loga preferirati razvoj STT, posebno za onaj
dio supstrata koji se ne realizira izravnim pri-
jevozom §to svakako pretpostavlja jace i kon-
kretnije povezivanje s korisnicima usluga kao i
ostalim prijevoznicima. Medutim, efikasna
primjena STT na JZ zahtijeva adekvatne i pra-
vovremene aktivnosti ostalih organizacija i in-
stitucija iz podrucja prometa i Sire. Sve te ak-
tivnosti moraju se svakako temeljiti na spoznaji
da je Zeljeznicki promet osnovni nosilac razvit-
ka kopnenog iransporta i da s takvom razvoj-
nom orijentacijorn ima bitnu ulogu u razvoju
STT. Tek stvaranjem jedinstvenog transportnog
proizvoda kac zalvorenog tehnoloSkog lanca
mogu se sagledati visoki uéinci primjene STT
za druStvo u cjelini. Dakle, prijevoz robe suv-
remenim transportnim tehnologijama je impe-
rativ vremena u kojem se Zivi, prije svega radi
sprecavanja daljnjeg opadanja ukupnog prijevo-
za a zatim i radi njcgovog povecanja, §to ée
omoguéiti brze ukljucivanje J’% u evropski pro-
metni sistem. S lim u vezi neophodno je da JZ:
- ubrzaju kvaliletnije povezivanje jadranskih

luka sa znaCajnim centrima u unutradnjosti
SFRJ odnosno u Evropi, §to ée znatno pove-
¢ati lucki tranzit kako u organiziranom kom-
biniranom transportu tako i stvaranjem kon-
tejnerskih marsrutnih vlakova,

- intenziviraju razvoj i primjenu sredstava in-
tegralnog transporta (paleta i kontejnera) sa
stvaranjem mreZe terminala (robno-tran-
sportnih centara), a u skladu s tim formiraju
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trase kontejnerskih marsrutnih vlakova,

- iniciraju uvodenje Huckepack - marsrutnih
vlakova izmedu znacajnih centara u SFRJ
kao i u tranzitnom prometu izmedu zemalja
zapadne i jugoistoéne Evrope.

SUMMARY

MODERN TRANSPORT TECHNOLOGIES
IN THE SERVICE OF ADAFTATION OF
THE YUGOSLAV RAILWAYS TO THE
CONDITIONS OF THE EC

The author deals with the scope of
freight transport and its structure on the Yu-
goslav Railways as well as the reported transit
volumes for the period of 1985-1988. The paper
then furnishes data on palletization and contai-
nerization on the Yugoslav Railways in conju-
ction with piggy-back transport on European
and particularly Austrian Railways, with refe-
rence to the information on the Munich-Lju-
bljana route transport volumes. The author
provides recommendations of the Yugoslav
Railways into the international system of pig-

gy-back transport.
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