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TOKOVI ROBE IZMEDU GRCKE i UEMALJSA ZAPADND
EVROPE - UCESCE VIDOVA SAOBRACAJA I NEOPHODNE
PRAVCI SAOBRACAJNE POLITIKE JUGOSLAVIJE

SAZETAK

U ovom radu se analiziraju tokovi roba
izmedu Gréke i zemalja Zapadne Evrope, a za-
tim sagledava njihova prognoza. Dalje se anali-
zira uceSée pojedinih vidova saobracaja i to:
drumskog, Zeljeznic¢kog i pomorskog. Takoder
se analiziraju trendovi pojedinih vidova saobra-
Gaja realizirani preko Jugoslavije za posljednjih
28 godina. Sagledavaju se mjere nekih zemalja
Zapadne Evrope u pogledu tranzitnog saobra-
éaja i definiraju osnovni pravei saobracajne po-
litike Jugoslavije.

1. UVOD

Po svome geografskom polozaju Jugos-
lavija se nalazi izmedu GrcCke i zemalja Zapad-
ne Evrope. Stoga je logi¢no da znatan deo to-
kova robe izmedu Gréke i zemalja Zapadne Ev-
rope ftranzitira preko Jugoslavije. Medutim,
treba imati u vidu da je Grcéka pomorska zemlja
sa bogatom tradicijom, kao i niz zemalja Za-
padne Evrope pa je logi¢no ocekivati da se je-
dan deo roba prevozi pomorskim saobracajem.

U osnovi, svaka zemlja je zainteresirana
za tranzitni saobraéaj-i primenjuje niz mera u
cilju njegovog privlacenja. JZ su posebno zain-
teresovane za tranzitni saobrac¢aj. Razlozi su u
tome, §to se kod tranzitnog saobracaja ne obav-
ljaju robne operacije, ¢ime se upro$éava i po-
jeftinjuje tehnologija prevoza, a prihodi od
tranzitnog saobracaja po tkm, uz sve povlastice
koje se éesto daju, skoro su oko tri puta veéi od
prihoda u unutra$njem saobracaju.

Ako se posmatra relacija u tranzitu pre-
ko Jugoslavije izmedu Gréke i zemalja Zapadne
Evrope, onda pored navedenog postoji posebna
zainteresovanost JZ zbog udaljenosti transporta
tranzitnih roba, jer je to u osnovi relacija po
jednoj posiljki preko 1000 km.

; Zemlja je, u celini posmatrano, zainte-
resovana i za tranzit roba drumskim saobraéa-
jem. Medutim, ukoliko transport tranzitnih roba
ne obavljaju sopstveni drumski prevoznici, a §to
je uglavnom sluéaj, vrlo Sesto nije velika korist
od tranzitnog drumskog saobradaja. Teska
drumska vozila izazivaju visok stepen troSenja
puteva, znatno zagaduju okolinu, troSe gorivo

koje je u znatnom delu uvozno i bitno poveca-
vaju stepen opterec¢enosti puteva. Stoga mnoge
zemlje donose i niz ogranic¢enja vezanih za kre-
tanje drumskih vozila u tranzitu.

2. ROBNI TOKOVI

U toku 1984.g. izmedu Grcéke i zemalja
Zapadne Evrppe izvrSena je razmena skoro 11
min t robell (sl. 1). Najveéi deo, oko jedne
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Slika i. Ukupnu razmucun roba izmeocu Gréke i
Zapadue Bvrope
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Slika 2. Razmena roba izmedu Gr&ke i Zapadne
Evrope
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treine od ove razmene, otpada na razmenu iz-
medu Gréke i Italije, a zatim slede Francuska
(15,8%), Engleska (13,2%), SR Nemadka (13,2%),
Holandija (11,0%), Belgija i Luksemburg (5,5%
Spanija (2,7%), Svedska (2,3%),Austrija (1,1%)
itd. (s1.2).

Prema prognozama oéekivati je da ée se
u 1990.g. obim razmene roba izmedu Gréke i
zemalja Zapadne Evrope povecéati, u odnosu na
1984.g. za 32%, a u 2000.g. za 96% (sl. 1).

Povectanje obima razmene u perspektivi
je znadajnije izraZeno izmedu zemalja Central-
ne Evrope i Gréke u odnosu na udaljenije zem-
lje Zapadne Evrope.

3. UCESCE VIDOVA SAOBRACAJA

Prema realizovanom transportu robe iz-
medu Gréke i zemalja Zapadne Evrope u
1984.g. najveée uéesée je imao pomorski saobr-
aéaj, i to preko 77%, a kopneni ne§to manje od
23%, odnosno drumski oko 20%,a Zelezni¢ki ma-
nje od 3% (sl. 3 i 4). Zeleznidki saobraéaj je
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Slika 3. Udeliée vidova saobradaja u razmeni
roba izmedu Grdke i Zapadne Evrope
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Slika 4. USeSée vidova saobradaja i njihova
prognoza u razmeni roba Gr3ka - Zapadna Ev-
ropa

iskljuéivo realizovan preko Jugoslavije. Prema
podacima firme Prognos AG, drumom se pre-
vozilo 9 puta viSe nego Zeleznicom, a prema
statistickim podacima Jugoslavije drumom se
prevozilo 4 puta viSe nego Zeleznicom.

Do 1960.g. ukupan transport roba kop-
nom izmedu Gréke i Zapadne Evrope iznosio je
oko 150 hiljada t godiSnje, da bi 1965.g. iznosio
oko 450 hiljada t, a 1974.g. oko S00 hiljada t.
Od 1974. do 1982.g. izrazito raste tranzitni
saobracaj na ovoj relaciji, a kulminaciju dostiZe
1984.g. koja se zadrzava do 1986.g. i iznosi oko
1,5 mln t (sl. 5). Ukoliko se tranzitnom kopne-
nom saobracaju iz Gréke za Zapadnu Evropu
doda i tranzitni kopneni saobraéaj iz Turske i
zemlja Bliskog istoka, onda ukupna koli¢ina iz-
nosi oko 2,5 mln t robe.

Relativno ude$ée Zeleznice u kopnenom
tranzitnom saobraéaju izmedu Gréke i zemalja
Zapadne Evrope permanentno se smanjuje. Tako
je 1960.g. iznosilo 39%, 1965.g. 34%, 1974.g.
23%, a 1988.g. 19%. Suprotno Zelezni¢kom, uce-
§ée drumskog saobracaja u kopnenom tranzit-
nom saobracaju je permanentno raslo.

Interesantno je uociti da je od 1987. i
1988.g. doslo do izvesnog pada i ZelezniCkog i
drumskog tranzitnog saobraéaja preko Jugosla-
vije na analiziranoj relaciji, dok je prognozirano
da je ukupna razmena u znatnom porastu, a Sto
znaCi da tranzitni tokovi pronalaze druge pre-
vozne puteve mimo Jugoslavije.
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Slika 5. Trend razmene roba u oba smera na
relaciji Gr3ka (Turska) - Zapadna Evropa

U kopnenom saobraéaju udeS§ée kontej-
ner;'lzog i Huckepack-prevoza je iznosilo manje
od 2%.

Prognoze ukazuju na znaéajana - porast
ukupnog obima razmene roba izmedu Gréke i
zemalja Zapadne Evrope. Tako se o&ekuje da
¢e se do 2000.g. ovaj obim skoro udvostruditi
sl. 1). Pri tome se planira da ée se smanjiti
relativno uces§ée pomorskog saobraéaja sa 77%
na oko 70%, a drumskog i Zelezni¢kog poveéati.
Kopneni saobra¢aj ima Sansu da se do 2000. g.
poveéa 2,5 do 3 puta pod uslovom ako to, pre
svega, omogucée saobracajnice i sistem organi-
zacije saobraéaja kroz Jugoslaviju. Da 1i ée
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Slika 6. Tranzit teretnih automobila kroz Ju-
goslaviju na relaciji Zapadna Evropa - Grdka
(Turska) i Bliski istok.

ZelezniGki saobracaj ostati sa svojim uceS¢em u
ukupnoj razmeni roba izmedu Gréke i Zapadne
Evrope sa danasnjih manje od 3%, ili ¢e taj pro-
cenat opasti, ili se popeti na 10 do 11% i viSe, u
najveéoj meri zavisi od kapaciteta i kvaliteta
prevozne usluge koju moZe da ponudi.

Interesantno je napomenuti da u tranzitu
izmedu zemalja Zapadne Evrope i Gréke, Tur-
ske i zemalja Bliskog istoka, a preko Jugosla-
vije, godiSnje prode izmedu 140 i 150 hiljada
teretnih automobila, od &ega oko 40 hiljada
grékih i oko 40 hiljada turskih (sl. 6). Do
1986.g. trend tranzita teretnih automobila je bio
u porastu, a u 1987. 1 1988.g. je doSlo do blazZeg
pada.

4. MERE NEKIH ZEMALJA ZAPADNE
EVROPE VEZANE ZA TRANZITNI
SAOBRACAJ

Skoro sve zemlje Zapadne Evrope pre-
duzimaju niz mera za ogranicavanje tranzitnog
drumskog saobracaja, a istovremeno stimuliSu
tranzitni saobrac¢aj Zeleznicom. Medu njima
se posebno istidu Svajcarska i Austrija. Te me-
re uglavnom se svode na sledece:

- placéanje visokih dazbina pri tranzitiranju
drumskih vozila preko pojedinih zemalja;

- ograni¢enje broja tranzitnih drumskih vozi-
la-kontingentiranje;

- zabrana kretanja drumskih teretnih vozila su-

" botom popodne, a zatim nedeljom i praznici-

ma po ceo dan;

- zabrana kretanja drumskih teretnih vozila no-
éu;

- ograni¢enje maksimalne mase drumskih teret-
nih vozila, npr. u Svajcarskoj na 28 t, u A-
ustriji na 38 t;

- specijalne povoljnosti u eksploataciji ako se
koristi kombinirani (integralni) transport;

- posebne financijske povoljnosti za izgradnju
terminala kombiniranog - integralnog trans-
porta. .

Razli¢ite zemlje primenjuju i razliite

mere, a medu njima su najdalje otisle Svajcar-

ska i Austrija koje primenjuju skoro sve nave-
dene mere.

S druge strane, skoro sve zemlje stimu-
lisu tranzitni saobraéaj Zeleznicom, kroz nudenje
od strane Zeleznice maksimalnih tehnolo§kih po-
godnosti kroz krace vreme putovanja, visoku pou-
zdanost prevoza, primenu tehnologija integralnog
transporta, a time i visoku fleksibilnost, kao i po-
sebno kroz razne tarifske povlastice.

5. OSNOVNI PRAVCI SAOBRACAINE
POLITIKE JUGOSLAVIJE

Jugoslavija kao zemlja sigurno ima inte-
res da se bori za mnogo znacajniji obim tran-
zitnog saobracaja, i to posebno na relaciji Gré-
ka-Zapadna Evropa i obratno, jer je po svome
poloZaju i prirodnim uslovima za to predodre-
nena. Poseban interes Jugoslavije je Sto vece
udedée Zeleznice u tranzitnom saobraéaju na
ovim relacijama. Takav cilj uslovljava ospo-
sobljavanje Zeleznice po kapacitetu i kvalitetu
prevozne usluge, odnosno po vremenu putovanja
i pouzdanosti prevoza za konkurentne - trZiSne
uslove rada.

Pored kratkog vremena putovanja i vi-
soke pouzdanosti prevoza, u odnosu na konku-
rente, Zeleznica kod niza roba treba da omogu-
¢i i visok stepen fleksibilnosti prevoza, a to
znaci orijentaciju u znatnoj meri na kombinova-
ni - integralni transport.

Iskustva skoro svih zemalja pokazuju da
je kontejnerski transport opravdan sa drustve-
nog, a i sa Zeleznickog financijskog aspekta,
dok je transport Huckepack -sistemima sigurno
opravdan sa druStvenog aspekta, a financijsku
opravdanost sa aspekta Zeleznice nije uvek mo-
guce postiéi. Stoga je doSlo kod skoro svih ze-
malja Zapadne Evrope do formiranja posebnih
druStava za kombinirane - integralne prevoze,
preko kojih drZzava posebno stimuliSe ovaj vid
transporta. Verovatno je to neophodno uéiniti i
u Jugoslaviji.

Sa osposobljavanjem Zeleznice za obim-
nije prihvatanje tranzitnog saobracéaja, a po-
sebno kontejnerskog i Huckepack, treba para-
lelno uvoditi izvesna ograniCenja u drumskom
tranzitnom saobracaju.

6. ZAKLJUCAK

U ukupnoj razmeni roba izmedu Gréke i
zemalja Zapadne Evrope, preko Jugoslavije se
odvija manje od jedne Cetvrtine, a Zeleznicom
manje od 3%, §to je premalo u odnosu na njen
poloZaj. Interesantno je da od 1984.g. ne raste
tranzitni saobracaj preko Jugoslavije, a raste
obim robne razmene izmedu Gréke i Zapadne
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Evrope, $to znadi da se robe prevoze zaobila-
nim putevima - mimo Jugoslavije.

U perspektivi je za olekivati znatan po-
rast razmene roba izmedu zemalja Zapadne
Evrope i Gréke, a s obzirom na poloZaj Jugos-
lavije, to znaci i znatne potencijalne tranzitne
tokove.

U kojoj meri ¢e Jugoslavija privuéi ove
tranzitne tokove, iskljucivo zavisi od razvijeno-
sti njenih saobraéajnih kapaciteta i njene ospo-
sobljenosti za visok kvalitet prevozne usluge u
tranzitu. '

SUMMARY

FREIGHT FLOWS RPOCEEDING BETWEEN
GREECE AND WEST EUROPEAN
COUNTRIES

This paper deals with the freight flows

proceeding between Greece and West European
countries and then discusses their projections.
The share of individual transport aspects is
commited to an analysis to cover road, rail and
sea lransport. The trends evident in individual
transport aspects are also reviewed as comple-
ted via Yugoslavia over the past 28 years. The
authors review the measures taken by some
West european countries in relation to transit
traffic and define the basic trends of the traffic
policy of Yugoslavia.
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