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AKTUALNE MERE 7A FUNKCIONISANJE SAOBRACAJA
U SISTEMU TRZISNOG PRIVREDIVANJA

SAZETAK

Polazeéi od Sinjenice da ée od 1. 1 1993.
8. funkcionirati jedinstveno evropsko trZis§te EZ
i tom konceptu biti prilagodene i saobradajne
aktivnosti, autor ukazuje na neophodnu potrebu
da i naSa zemlja do tog roka bezuvjetno prila-
godi svoje norme i propise onima u EZ. Kon-
kretno redeno za sektor saobradaja, moraju se
stvoriti uvjeti za (rZiSno ponaSanje saobraca-
jnih subjekata. Prema autoru, potrebno je defi-
nirati i regulirati uvjete privredivanja pojedinih
saobraéajnih grana na transportnom ftrZistu, kao
i izvrSiti radikalne promjene u koncepciji i filo-
zofiji poslovne politike prometnih poduzeca,
prije svega Zeljeznice.

1. UVOD

Ostvarujuéi jedan od glavnih zadataka
na permanentnoj razradi i primeni marketing
koncepcije poslovanja, te imajuéi u vidu aktuel-
ni trenutak prelaska naSe privrede na trZisni
sistem privredivanja, opredelio sam se za izbor
ba§ ove teme. Ovde odmah treba re¢i da smo
relativno dugo bili strukturirani kao narcisoidno
drustvo, kada sa svim postoje¢im snagama nis-
mo mogli dovoljno efikasno u praksu transplan-
tirati odredene ekonomsko-poslovne uzuse i u
sve to vreme gotovo da je bilo suviSno i govo-
riti o marketingu.

Medutim, istini za volju, taj druStveni
sindrom i nije hendikep samo naSe zemlje. U&i-
njene nepravilnosti ispravlijamo sprovodenjem
privredne reforme i na putu smo da, ukoliko
istrajemo, postignemo dobre rezultate. Savezna
vlada je ve¢ popriliéno uradila na obezbediva-
nju marketin§kog ambijenta, tako da nam veé
sada ostaje kao imperativ da nova filozofija
razmiSljanja i ponaSanja ude u preduzeée. Van
sfere uticaja marketinga kao poslovne filozofije
nije ni saobracajni sistem u nas. Saobraéaj, da-
kle kao specificna privredna djelatnost proiz-
vodnog karaktera se ne bavi stvaranjem novih
materijalnih dobara, veé prioritetne vr¥enjem
proizvodnih usluga kojim putem uveéava vred-
nost veé proizvedenih materijalnih dobara.l)

Saobracéajni sistem u nas 1 u svetu neu-
mitno mora izvuéi pouku i da nauéi lekciju da
se na transportnom trZi§tu moZe biti konkuren-
tan samo ako je saobracajno preduzeée sposobno
da zadovolji potrebe i zahteve korisnika po obi-

mu, kvalitetu i troSkovima. Jednom recju da
pruzi visokokvalitetnu, efikasnu i racionalnu
uslugu.?

Funkcionisanje saobrac¢ajnog sistema od- .
ludujuée utie na funkcionisanje druStvenog i
privrednog Zivota zemlje. Zbog takve saobra-
¢ajne maksime je trajno akutna sintagma sao-
bracaja da se razvijenost i efikasnost privrede
meri efikasno§éu funkcionisanja saobraéaja i
telekomunukacija. Ba§ zbog tako visoko akcen-
tovanog znacaja saobracaja na fonu strategije
razvoja saobracaja i veza, opredeljenje drustva
je za povecanje ulaganja druStvene akumulacije.
O predominantnom uceS§¢u saobracaja u nacio-
nalnoj strukturi ekonomije reciti su indikatori
koji upuéuju da saobracajni sistem Jugoslavije
angazuje oko 20 % osnovnih fondova druStvenog
sektora privrede (bez vrednosti putne mreZe),
9% zaposlenih, 8 % dohotka nacionalne privrede,
20% privrednih investicija, preko 15% amortiza-
cije itd. Medutim, i pored svega izrecenog na$l
saobracajni sistem ne odgovara savremenim po-
trebama, naroéito u pogledu njegove strukture,
kvaliteta i asortimana usluga koji pruza.3

U pogledu tehnike, tehnologije i organi-
zacije rada na§ saobraéaj znadajno zaostaje u
odnosu na razvijene evropske zemlje, §to oteZa-
va i ukljudivanje naSe zemlje u evropski sao-
bracéajni sistem, a time i u medunarodnu podelu
rada. Takav saobraéajni i telekomunikacioni si-
stem ne podstiée brZi razvoj i ne poboljSava
konkurentnost naSe privrede na svetskom trZis-
tu. Usporena modernizacija i nedogradenost sa-
obracajne infrastrukture, velika detipizacija
transportnih sredstava i opreme, sporost u uvo-
denju modernije organizacije rada i novih teh-
nologija, odsustvo potrebnog stepena automati-
zacije i integracije neophodnih radnih procesa i
neodgovarajuéa kadrovska struktura, uslovili su
nizak stepen koriS$éenja raspoloZivih kapaciteta,
kao i visoko ucCeSée transportnih troSkova u
vrednosti sistema druS§tvene reprodukcije.4)

2. USPOSTAVLIJANJE ODNOSA IZMEDU
JUGOSLAVIJE I EZ

Naroéito u poslednje vreme se sve viSe
govori i pife o Evropskoj zajednici (EZ), kao. i
saradnji naSe zemlje s tom ekonomskom inte-
gracijom. Takva saobraéajna poimanja su pot-
puno logiéna uvaZavajuéi prevashodno meritor-
nu ¢injenicu da smo u Evropi i da se sve veéi
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obim spoljno-trgovinske razmene deSava u ko-
ridoru sa zemljama iz Zajednice. Osim toga,
ovu Zajednicu konstituiSu visoko razvijene zem-
lje trZiSne orijentacije sa veoma razvijenom
tehnikom i tehnologijom koje po svojim naud-
no-tehniékim i ekonomskim potencijalima ten-
diraju ka uspostavljanju pribliZno ravnopravnih
odnosa i sa privredama SAD i Japana kao vo-
deé¢ih ekonomskih zemalja sveta.

S ti u vezi Sefovi drZava i vlada EZ su u
Milanu 1985.g. usvojili zakljuéak da do 1992.g.
ostvare evropsko jedinstveno ftrZiste i da tom
konceptu prilagode saobracéajne aktivnosti. Sus-
tinski, jedinstveno trZiSte podrazumeva brisanje

- svih nacionalnih granica unutar EZ, $to u obla-
sti saobracaja implicite podrazumeva i ostvare-
nje nekih osnovnih sloboda kao Sto su:

- sloboda kretanja robe,

- sloboda kretanja ljudi,

- sloboda kretanja kapitala,

- sloboda kretanja usluga

Medutim, EZ je ve¢ dala do znanja da
pre nego §to se formira jedinstveno trZiSte, da-
kle pre 1992.g. ne¢e razmatrati ni jedan zahtev
za pristup u ¢lanstvo EZ. Otuda proizlazi zak-
ljuak da se kao imperativ namecée potreba su-
odavanja sa posledicama koje bi za na§ saobra-
éajni sistem mogle nastati ako se ne budemo
hitno, dakle najkasnije do 1992.g, prilagodili
promenama koje se i odekuju i koje su u toku u
EZ u'oblasti saobrac¢aja. Ako nam je u konceptu
pristupa . EZ neodoljiva premisa "naSe puno-
pravno udedée u razvoju Evrope”, onda veé sa-
da treba podeti sa upodobljavanjem sistema
prilagodavanja u jedinstveno trZiSte EZ.

Dakle, kako je to veé rekao predsednik
EZ 1982.g. povodom obeleZavanja 25-godina
postojanja EZ: "8as je ozbiljan i prazni govori
nisu vi§e potrebni”. Jasno je da ovde poslovna
koncepcija domaéeg i medunarodnog marketinga
ne reSava probleme prestrojavanja privrede na
trZiSno poslovanje. Medutim, za ovaj trenutak
vremena kod nas i u svetu treba veoma radi-
kalno aplicirati vitalne elemente marketinga
tim pre §to dolazi vreme tzv. politiékog mar-
ketinga, a marketing je kao i ekonomija nemi-
losrdna disciplina, pa prema tome politi¢ki
marketing je mnogo Sira kategorija od politike.

Temeljni pristup proSirenog jedinstvenog
trziSta sastoji se s jedne strane u povedanju
broja ponudacda koji sada zbog novostvorene
slobode kretanja mogu u skladu sa svojim spo-
sobnostima odnosno moguénostima lakSe trazZiti
i pronalaziti za sebe odredeno mesto na trZistu,
a da pri tom ne naidu na nacionalne protekcio-
nizme. S druge strane poveéava se prodajni
prostor kao potencijal svakog ponudada narodito
time, S8to se ukidanjem nacionalnih carina i
uvoznih restrikcija svaki proizvod ili usluga na-
stala na podrudju zajednikog trZiSta mozZe slo-
bodno plasirati na bilo kom delu tog zajednid-
kog trsista.

U tzv. Beloj knjizi publikovani su stavo-
vi EZ o deregulaciji i drugim merama za ostva-
rivanje jedinstvenog trZista do 1992.g. radi pod-

sticanja preduzetniStva, konkurencije i spoljno-

trgovinske razmene proizvoda i usluga. Za rea-

lizaciju takvih ciljeva nuZno je na nivou EZ kao
moéne ekonomske grupacije uéiniti i sledete:5)

- ukidanje bilo kakvih policijskih i carinskih
formalnosti na granicama unutar Zajednice,
kada je u pitanju kretanje lica,

- ukidanje svih vrsta barijera,

- pribliZavanje zakonodavstva i poreskih struk-
tura,

- jaCenje monetarne strukture i drugo.

Komisija EZ $matra da je ustanovljava-
nje zajedni¢kog trZiSta usluga jedan od opred-
eljujuéih stavova za jacanje ekonomskih pozi-
cija Zajednice, jer je pravo na slobodu pruZanja
saobraéajnih usluga u celoj Zajednici jedan od
znadajnih akceleratora politike saobracaja.
Upravo govoreéi jezikom neumoljivih Einjenica
politika u oblasti saobraéaja sadrZi mere koje
su ve¢ decenijama trebale zauzeti visoko mesto
na pijedestalu strategije razvoja saobracaja i
veza u nas, a to su:b
- politika drZavnih subvencija, )
= goboljﬁanje finansiranja Zelezni¢kog saobra-

éaja,

- uskladivanje propisa u drumskom saobracaju,

- planiranje i radikalno reSavanje izvora fi-
nansiranja saobracajne infrastrukture,

- efikasnija izgradnja i osposobljavanje robno -
transportnih centara kao faktora racionali-
zacije robnog prometa i dr.

U interesu potpunijeg angaZovanja sao-
brac¢aja Jugoslavije u medunarodnom saobracaju
s EZ treba posti¢i medunarodnu konvenciju o
medunarodnoj saradnji u saobraéaju. Pri takvoj
orijentaciji realno je radunati na dobijanje kre-
dita za osposobljavanje neophodne infrastruktu-
re, ukljucujuéi i bespovratna sredstva, imajuéi u
vidu poloZaj Jugoslavije kao zemlje u razvoju.
S obzirom na izloZena glediSta i perspektive
potrebno je da se u tom smislu sinhronizuje i
definiSe odgovarajuéa saobraéajna politika i
strategija razvoja saobraéaja u nas.

3. SAVREMENA SHVATANIJA I
KONCEPCIJE SAOBRACAIJNE POLITIKE

Savremena shvatanja u saobraéaju i §ire
u svojoj podsvesti su duboko optereéena ispo-
ljenim oblicima energetske krize izazvane
"naftnim Sokom”, §to je imalo negativne impli-
kacije u kreaciji saobraéajne politike kako u nas
tako i kod razvijenih zemalja sveta. Drugim re-
¢ima u poslovnim orijentacijama privrede pre-
vladalo je glediSte orijentacije na §to racional-
nije kori§éenje svih faktora proizvodnje, pa time
i transporta kao kljuénog faktora racionalizaci-
je u sferi robnog prometa. Upravo nova shvata-
nja polaze od nuZnosti formiranja novih odnosa
na domaéem i medunarodnom trziStu.

Brojni nauéni instituti, medunarodne or-
ganizacije i pojedini autori posveéuju znadajnu
paznju utvrdivanju i definisanju sistema mera u
domenu saobracajne politike, koje mogu dopri-
neti izgradnji efikasnog, tehniki i tehnolo8ki

266

Promet, vol. 2. br. 5/6, 1990, 265-269



R. Dmitrovié : Aktualne mere za funkcionisanje saobraéaja u sistemu trZiSnog privredivanja

savremenijeg i ekonomski racionalnijeg saobra-

¢ajnog sistema. Ilustracije radi nije na odmet

apostrofirati nekoliko osnovnih domena saobra-
¢ajne politike u kojim segmentima se pojavljuju
nova shvatanja i tendencije:?

1. Kao opSti globalni cilj saobracajne politike
determinisan je razvoj ukupnog saobracajnog
sistema date zemlje, a u okviru njega tako
definisanog treba da se tek postigne drust-
veno racionalna koordinacija i usmeravanje
prevoza prema tehniékim, tehnoloSkim i
ekonomskim karakteristikama pojedinih vido-
va saobracaja uz doslednu aplikaciju kriteri-
juma drusStvene racionalnosti i efikasnosti na
principu autonomnog selektiranja vida pre-
voza od strane korisnika usluge transporta.

2. Merama saobracajne politike treba podsti-
cati obezbedenje brZe modernizacije Zelez-
ni¢kog saobracaja kao osnove kontinentalnog
saobracajnog sistema u svim onim domenima
i pravcima, gde za to postoje komparativne
prednosti u odnosu na druge vidove saobra-
¢aja sa stanoviSta koliCine prevoza, udalje-
nosti i drugih tehnic¢ko-eksploataciskih per-
formansi. Pored ostalog, ovakva orijentacija
bazira 1 na elementima sobracajne politike
evropskih zemalja gde se od strane svih sub-
jekata saobracajne politike daje teziSte na
modernizaciju Zeleznice.

3. Ono §to posebno ide u prilog teme o kojoj
raspravljamo jeste orijentacija saobracajne
politike razvijenih zemalja na uskladivanju
mera saobracéajne politike i na preduzimanju
zajednickih akcija na planu razvoja i una-
predivanja kompletnog evropskog saobraca-
jnog sistema. Koordinirana saobrac¢ajna po-
litika koncipira se kako unutar EZ, tako i u
okviru zemalja SEV-a.

No recimo odmah da se u Zapadnoj Ev-
ropi veé¢ godinama zastupa teza o zajednickoj
saobracajnoj politici koja naroCito treba da
obuhvati uskladivanje programa i plana izgrad-
nje medunarodne saobracajne infrastrukture i to
ne samo sa stanoviSta usaglasavanja izbora
pravaca, ve¢ i zajednickog obezbedivanja [ina-
nsijskih sredstava. Osnovni cilj ekonomskog po-
stulata Kkoordinirane i uskladene saobracajne
politike sublimiran je u trendu obezbedenja Sto
racionalnije cirkulacije roba u unutrasnjem i
medunarodnom robnom prometu, podsticuéi tako
razvoj inostranog turizma, pa time u krajnjoj
instanci i ubrzani privredni razvoj svih zemalja
Evrope. Efikasnije ukljuéivanje saobraéajnog si-
stema u nuZne tokove fizi¢ke distribucije polazi
od bitne pretpostavke i objektivnih zahteva da
se usklade makro-ekonomski ciljevi sa mikro-

-ekonomskim aspektima saobraéajnih preduzeéa.

Napred elaborirano pokazuje da su sav-
. remene koncepcije saobracajne politike pre
svega u evropskim zemljama orjentisane u dva
osnovna pravca:

- udeS¢e drZavnih organa u definisanju razvoj-
nih programa i obezbedenju impozantnog de-
la sredstava za izgradnju i modernizaciju
magistralne infrastrukture, i

- razvijanje i jacanje poslovnosti i privrediva-
nja na ekonomskim principima kod svih vido-
va saobracaja, a posebno u Zelezni¢kom sa-
obracaju, uz neophodnu modernizaciju i po-
boljsanje tehnickih i tehnoloSkih parametara.

Da bi se na$§ saobracajni sistem efikas-
nije mogao ukljuéiti u evropski i time postati
njegov znacajan integralni deo neophodno je §to
doslednije sprovoditi strategijske ciljeve i za-
datke koji su utvrdeni Dugoroénim programom
ekonomske stabilizacije u oblasti sobracaja. Ti
ciljevi i zadaci definisani su tako da bi njihova
realizacija obezbedila podizanje naSeg saobra-
¢ajnog sistema na viSi tehniki i tehnolo8ki ni-
vo, a time reverzibilno stvorili se preduslovi za
njegovo ekonomsko jacanje i efikasno poslova-
nje. Time bi saobracéaj postao bitan faktor uk-

lju¢ivanja naSe zemlje u medunarodne robne i

turisticke tokove, Sto ¢e sigurno doprineti ne

samo povecanju direktnih efekata mereno de-
viznim prihodima, ve¢ ¢e znatno doprineti jaca- -
nju konkurentske sposobnosti naSe privrede.

Adaptiranje i osposobljavanje naSeg saobraca-

jnog sistema prema potrebama privrede, a po-

sebno njenim zahtevima u medunarodnoj robnoj

razmeni, trazi ne samo odgovarajucée tehnicke i

tehnoloSke inovacije i modernizaciju, ve¢ i zna-

c¢ajne strukturne promene na trZiStu saobracéa-
jnih usluga, zatim promene i unapredenje orga-
nizacije kao i poslovnog ponaSanja u pravcu ja-

Canja trziStne orijentacije.

4. MERE U CILJU STVARANJA USLOVA ZA
TRZISNO PONASANJE SAOBRACAJINIH
SUBJEKATA

I pored gotovo cele serije razvojnih do-
kumenata strategijskog karaktera koji su po li-
niji vertikale druStveno verifikovani, podev od
opStine zakljuéno sa federacijom, kao i razvoj-
nih dokumenata samoupravno sankcionisanih u
horizontalnom smislu izmedu poslovnih subje-
kata na osnovi neposredno sagledanih ekonom-
skih interesa, na transportnom trZi$tu odnosno u
strukturi ponude i potraZnje nije i pored znada-
jnijeg proloka vremena doSlo do programske
realizacije definisanih ciljeva i zadataka. Uzro-
ci su brojni i obzirom na lajtmotiv ovog refera-
ta uputno se zadrzati samo na onim pre svega
egzogenim faktorima koji se javljaju u domenu
pravno-institucionalnih sistemskih re§enja &ija
je ingerencija sublimirana u organima druStveno
- politiékih zajednica.

Koncept mera za racionalno strukturira-
nje transportnog trZiSta u osnovi mora bazirati
na konceptu i filozofiji ukupnog privrednog si-
stema. Otuda inkorporirajuéi bitne specifiénosti
saobracaja kao infrastrukturne delatnosti od
posebnog privrednog i druStvenog znadaja, ra-
spodela prevoza u saobrac¢ajnom sistemu zemlje
i odnosi izmedu transportera i korisnika trans-
portnih usluga moraju fundirati na trZi§tno-e-
konomskim kriterijumima i parametrima. Mere
koje treba preduzeti da bi svaka saobraéajna
grana ostvarila onu ulogu u saobracajnom si-
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stemu zemlje koja joj pripada u skladu sa veri-

fikovanim opredeljenjima saobracajne politike

mogu se podeliti u dve grupe:8

1. Mere za definisanje i regulisanje uslova
privredivanja i poloZaja pojedinih grana sao-
braé¢aja na transportnom trSistu.

2. Mere za unapredenje poslovne politike sao-
braéajnih poduzeca.

U cilju obezbedenja ravnopravnih uslova
privredivanja kao bitnog faktora koji opredeljuje
poloZaj pojedinih saobraéajnih grana na trans-
portnom trZiStu, u okviru saobracajne politike
neophodno je preduzeti sistemske mere u sle-
deéa tri domena:

- {inansiranje proSirene
strukture;

- finansiranje proste reprodukcije infrastruk-
ture;

- formiranje i politika cena prevoznih usluga.

U pogledu ujednaavanja uslova priv-
redivanja izmedu pojedinih saobraéajnih grana
na transportnom trZistu posebno je akutno u ci-
lju stvaranja §to objektivnijih ekonomskih odno-
sa ujednadavati uslove privredivanja izmedu
Zelezni¢kog i drumskog saobracéaja, posebno u
domenu realnog reprodukovanja saobracajne
infrastrukture.

U formiranju politike cena treba omo-
guéiti slobodno formiranje prevoznih cena u
svim saobracajnim granama i to kako u robnom,
tako i u putni¢kom saobraéaju. Nominacija tih
cena treba biti zasnovana na ekonomskim kri-
terijumima, podrazumevajuéi neprekidno dejstvo
trZiSnih zakona i vodeéi racuna o potrebi odrza-
vanja nivoa kako proste, tako i proSirene re-
produkcije saobracajne infrastrukture. Prema
tome, zadrZavanje druStvene kontrole cena je
potpuno izliSno obzirom da nijedna grana sao-
bra¢aja nema ekskluzivitet u monopolu ni na
jednu relaciju prevoza, posebno kada su u pita-
nju prevozi srednjih daljina.

Medutim, druga grupa mera endogene
prirode treba da bude usmerena na radikalne
promene u koncepciji i filozofiji poslovne poli-
tike saobraéajnih preduzeca, a pre svega Zelez-
nice, gde se prirodno najduZe zadrZava konzer-
vatizam indoktriniran tezom da je najveéi deo
korisnika saobracéajnih usluga neminovno i im-
plicite upuéen na ovaj veliki poslovno tehniéki -
sistem. Osnovni cilj svih mera i aktivnosti us-
merenih na unapredenje poslovne politike sa-
stoji se u tome da svi privredni subjekti iz
oblasti saobracaja u uslovima konkurencije na
transportnom trziStu ostvare takve rezultate
poslovanja koji ée im omoguéiti reprodukovanje
svih uloZenih faktora proizvodnje uz odgovara-
juéu stopu dobiti, naravno sve to na osnovu
pruZanja transportnih usluga odgovarajuéeg
kvaliteta.

Savremeni trZidni nastup, pored aplikaci-
je savremene nauke, tehnike i tehnologije zah-
teva nastup novo osposobljenih kadrova, §to
podrazumeva promenu shvatanja i ponaSanja u
poslu velikog dela postoje¢ih saobracajnih pos-
lenika. Pri tome treba poslovne odluke sve vise

reprodukcije infra-

zasnivati na logistickim principima u transportu
robe, §to nalaZe najveéi druStveni interes ako
ve¢ nije degradiran.

5. ZAKLJUCAK

Imajuéi u vidu veoma aktualnu druste-
veno - ekonomsku tematiku koju sam pokuSao
sazeti u maksimalno minornoj verziji referata,
gotovo je sigurno da i pored najboljih Zelja da
se daju kompetentna i relevantana reSenja ni-
sam u potpunosti uspeo. Pa ipak, osnovne prav-
ce ovog rada sintetizovao sam u poruci da je
vreme u kome saobracéajna privreda posluje i
radi vreme ra$¢iSéavanja sa tabu - temama.
Saobracéajni poslenici tezu saobraéajnog anah-
ronizma moraju zameniti sa tezom saobracajne
kreacije i tako predloZiti nove ciljeve koji ce
motivisati mlade i kreativne saobraéajne snage
inZenjerske, ekonomske, pravne i druge struke,
koje ¢ée znalacki umeti da osvoje evropsko i
svetsko saobracajno trZiSte i tako uéi u XXI
vek. Dakle, esencijalno gledano, osnovna poru-,
ka rada je ostvarenje zajedni¢kog cilja sa ori-
jentacijom da se stvore impulsivne osnove za
ubrzani ekonomski razvoj, za ostvargnje vece
efikasnosti za postizanje op$teg blagostanja. Da
bi-se takav cilj ostvario treba posti¢i potpunu
ekonomsku i monetarnu uniju.

Prema tome, Jugoslavija ¢e prilikom
podnosenja svoga zahteva za pristupanje u
¢lanstvo EZ morati prihvatiti potpuno inoviranu
EZ, odnosno evropsko jedinstveno trZiSte kao
jednu od alternativa u uslovima stvaranja sveta
bez granica. Kako ¢e pri tome, zbog mnoStva
razli¢itih faktora i razli€itih startnih pozicija,
medusobno Kkonkurentni nosioci saobracaja
-drum, Zeleznica i recni saobraéaj - zbog pri-
stupa Zajednici dospeti u kvalitetno drugu -
otezanu situaciju, to valja racunati sa snaZnim
potresima u celom saobraéajnom sistemu u nas.
Zato je hitan i neodloZan zahtev svih zainteresi-
ranih &inioca da im se pravovremeno i u ra-
zumnim rokovima omoguéi evolutivno odvijanje
nuZnih promena i procesa u postupku prilagoda-
vanja normativima EZ, odnosno njenom jedin-
stvenom trzistu.

Za amalgamiranje predstojecih transfor-
macionih procesa koje ée pretrpeti saobracajni
sistem u nas, mere saobraéajne politike treba
usmeriti sasvim konkretno na drusStveno - raci-
onalnu raspodelu sada8njih i buduc¢ih robnih to-
kova uz potpuno delovanje trZiSnih zakonitosti
kako na domaé¢em tako i na medunarodnom trZi-
§tu transporta. Takvom opredeljenju ne proti-
vredi neophodnost svesnog druStvenog usmera-
vanja razvoja saobracajne infrastrukture, koja
ne moZe bazirati na &istim trZiSnim kriteriju-
mima. Drugim refima, merama ekonomsko -
saobracéajne politike treba obezbediti da se pre-
ko odredivanja prioriteta ulaganja u saobracéajnu
infrastrukturu uz puno uvazZavanje trZiSnih kri-
terijuma poslovanja saobraéajnih subjekata vrsi
potpuno autonoman izbor odgovarajuéeg vida
transporta od strane korisnika transportnih us-
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luga, vodeéi raduna o podudarnosti sa druStve-
no - racionalnim izborom.

Istaknuto opredeljenje u pogledu kon-
cepta saobraéajne politike u naSoj zemlji teo-
rijski je do sada obrazloZeno i ugradeno u sva
dokumenta - o razvoju saobracaja. Postojece i
buduée promene unutar privrednog sistema
zemlje eruptivhom snagom potenciraju domi-
nantno prisustvo trZiSno - ekonomskih kriteri-
juma u tekuéim i razvojnim opredeljenjima kako
ukupne privrede tako i saobracéaja. Ovde ista-
knute trZiSne promene ponovo istiéemo jer su
one integralni deo uZeg i Sireg privrednog
okruZenja i u skladu sa njima ¢e sva saobraca-
jna preduzeca u Sto kraéem roku morati podre-
diti i prilagoditi svoju strategiju i politiku raz-
voja.

SUMMARY

CURRENT MEASURES FOR PROCEEDING
OF TRANSPORT WITHIN THE SCOPE OF A
MARKET-ORIENTED ECONOMY

In view of the fact that effective Janua-
ry 1, 1993 a single European market of the EC
is introduced and that traffic activities shall as
well be adapted to this concept, the author po-
ints out the indispensable requirement for our
country to absolutely adjust by that term its

standards and regulations to those of the EC.
Keeping to the point this would understand for
the segment of transport that the conditions are
created towards a market-oriented behaviour of
traffic/transport community. According to the.
author it is necessary to define and adjust the
conditions of business (earning the income) of
individual traffic segments on the transport
service market as well as to introduce radical
changes in to the concept and philosophy of the
business policy of transport companies in the
first place the railways.
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