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 STANJE. I MOGUCNOST UKLJUCIVANJA SAOBRACAJA BiH
U EVROPSKI SAOBRACAJNI SISTEM

SAZETAK

U radu se razmatra dostignuti gtepen
razvoja saobradaja BiH uz kratak osvrt na sta-
nje u pojedinim granama saobraéaja. Nakon to-
ga daje se ocjena moguénosti ukljuCivanja sao-
braéaja BiH u evropski saobraéajni sistem, pri

Semu se kao prioritetne aktivnosti isticu obezb-

jedenje uslova za jedinstven i-ujednaden tret-

‘man svih grana saobradaja, osposobljavanje sa- "

obradajne infrastrukture i unapredenje tehnolo-
gije, tehnike i organizacije transporta.

U ocjeni dostignutog stepena razvdja sa- '

obraéaja treba poéi od osnovnih relevantnih pa-
rametara razvijenosti ponude i potraZnje- na
transportnom trzi§tu. Saobraéaj u BiH se u do-
sadadnjem periodu razvijao sporije u odnosu na
ostalu privredu, ali sa sliénim karakteristikama
i tendencijama koje su se ispostavile u ostaloj
privredi. Ova konstatacija proizlazi iz ¢&injeni-
ce da je prosjeéna godiSnja stopa rasta- drudt-
venog proizvoda u oblasti saobraéaja u periodu
1970 - 1988. g. iznosila 4,2%, a ukupne privrede
4,3%, s tim §to se ovaj odnos u posljednjim go-
dinama pogorSava. Posljedice toga se odraZava-
ju kroz konstantno opadanje-uée§éa saobraéaja u
ukupnom dru$tvenom proizvodu, koje je sa 8,1%
u 1970.g. smanjeno na 7,04 u 1988. godini.

Dostignuti stepen razvoja saobraéaja u
BiH kao uostalom i u &itavoj naSoj zemlji, pos-
ljedica je njegovog .stihijnog razvoja, odnosno
njegov razvoj bez ‘znacCajnijeg uticaja mjera
koordinacije, praéenja i respektovanja tehnicko
— tehnoloSkih, organizacionih . i strukturnih
promjena u razvoju saobraéaja u svijetu.

Investiciona ulaganja u saobraéaj BiH u
proteklom periodu nisu bila na potrebnom nivou
i relativno su opadala u odnosu na investicije u
privredi §to se i odrazilo na sporiji razvoj sao-
bra¢aja. Medutim, i ostvarena investiciona ula-
ganja uticala su na znadajnu promjenu u struk-
turi kapaciteta svih grana saobracaja u kvalita-
tivnom i kvantitativnom smislu.

U Zeljeznickom saobraéaju ostvareni su
vidni rezultati u pogledu modernizacije magi-
stralnih pruga tako da je dostignuti stepen
elektrificiranosti pruga u BiH 81,2%.

Medutim, i pored toga BiH spada u pod-
ruéja koja imaju najnerazvijeniju mrezZu Zelje-
zniékih pruga ne samo u SFRJ nego i u Evropi.
Naime, gustina Zeljezniéke mreZe BiH iznosi

1,64 km/100 km , dok je jugoslovenski prosjek
2,67 km/100 km2, Istovremeno u SR Njema&koj
gustina mrezZe je 4,61 km/100 km?2, a u Francu-
skoj 6,40 km/100 km?2.

Pored nedovoljne razvijenosti mreZe
pruga stanje postojeéih se pogorSava tako da je
dozvoljena brzina preko 80 km/h u 1980.g. bila
na 86% pruga, da su u 1989.g. te brzine bile
moguée na oko S0% pruga.

Posljednjih godina izvrSena je moderni-
zacija pruge Bosanski Novi - Knin i zapo&eta je
izgradnja pruge Tuzla - Zvornik §to ée stvoriti
preduslove za pobolj§anje pokazatelja rada
Zeljeznidkog saobraéaja.

Nedovoljna investiciona ulaganja u
Zeljezniéku infrastrukturu i njeno odrZavanje,
usporen razvoj transportnih kapaciteta i nea-
dekvatnost primjenjene tehnologije i organiza-
cije, rezultirali su &injenicom da je Zeljeznidki
saobraéaj BiH u znadajnom zaostatku za savre-
menim dostignuéima u svijetu $to se nepovoljno
odraZava na kvalitet transportnih usluga i na
moguénost ukljudivanja u evropske. saobraéajne
tokove.

- U putnoj privredi evidentiran je izrazito

- dinamidan razvoj putne mreZe tako da je u BiH

ukupna duZina kategorisanih puteva 20.523 km
ili 17,6% jugoslovenske mreZe puteva od &ega je
3.666 km magistralnih, 3,748 km.regionalnih i
13.109 km lokalnih puteva. Medutim, gustina
mreZe puteva u BiH, koja iznosi 40,1 km/ 100
km?2, je jo§ uvijek ispod jugoslovenskog prosjeka.

- U drumskom transportu doSlo je do sna-
Zne ekspanzije transportnih kapaciteta.koji su
obzirom na veliku manevarsku sposobnost i wi-
sok stepen fleksibilnosti, pored ostalog, uticali
na promjenu odnosa u raspodjeli obinmia prevoza
i transportnog rada. U proteklom periodu for-
mirala se specifiéna organizaciona struktura
drumskog transporta tako da danas postoje nje-
gova dva osnovna organizaciona oblika:

- javni drumski transport, i

- drumski transport za sopstvene potrebe.

U oba navedena organizaciona oblika
drumskog transporta postoje i znadajno mjesto
zauzimaju individualni imaoci drumskih prevoz-
nih sredstava koji obavljaju prevoz kako u jav-
nom ftransportu, tako i u drumskom transportu
za sopstvene potrebe.
U rijeénom saobracéaju koji se odvija is- -

kljucivo na rijeci Savi, uslijed nedovoljnog ste-
pena plovnosti usporen je razvoj pristaniSnih ka-
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paciteta, tako da bosansko = hercegovaéka pri-
staniSta uéestvuju sa svega 5,04 u ukupnom
prometu robe u'rijeGnom saobraéaju Jugoslavi-
je. Ograméavajuc: faktor razvoja ove grane sa-
obraéaja je nezadovoljavajuée stanje plovnog
-puta i nedostatak vlastite rijg&ne flote koja “bi
se razvijala u skladu sa pofrebama privrede BiH.

U vazdus$nom saobraéaju izvriena je
modermzaclja i prodirenje kapaciteta aerodro-
ma Sarajevo, te opremanje i1 osposobljavanje
aerodroma Mostar za redovan linijski saobrac-
aj, a u zavrdnoj fazi je osposobljavanje aero-
droma u Banja Luci, &ime se stvaraju uslovi za
§ire ukljudivanje BiH u unutra$nji i medunarod-
ni vazdusni saobracaj.

U PTT saobraéaju BiH je ostvaren zna-
Sajan napredak u modernizaciji i razvoju kapa-
siteta, a narodito u telefonskom saobracaju. U
yosljednjih deset godina broj glavnih telefonskih
nrikljuéaka poveéao se za viSe od tri puta tako
da njihova prosjec¢na godiSnja stopa rasta izno-
sila oko 14%. Medutim, BiH i dalje zaostaje u
stepenu razvijenosti telefonske mreZe u odnosu
na jugoslovenski prosjek za 21 indeksni poen. Po-
stignuti su odredeni rezultati i u razvoju tele-
grafskog i poStanskog saobradaja sa sli¢nim od-
nosima prema razvoju tih kapaciteta u Jugos-
laviji.

Stepen uklju¢enosti saobracaja BiH u
evrqpski saobradajni sistem u najveéoj mjeri ¢e
zavisiti od sagledavanja i respektovanja dina-
mike promjena koje se deSavaju na &itavom ev-
ropskom prostoru, kao i od intenziteta i kvali-
teta mjera koje ée se poduzimati u sklopu cje-
lokupnog saobracajnog sistema zemlje i u poje-
dinim njegovim dijelovima.

Postojeéi, odnosno zatedeni nivo razvije-

nosti tehnike, tehnologije i organizacije u obla-
sti saobraéaja i veza BiH predstavlja hendikep i
objektivnu prepreku za "bezbolno” uklapanje u
kontinuitet saobraéajnih tokova u Evropi.
: Imajuéi u vidu ovu &injenicu s jedne
strane, i povoljnost geografsko - saobracéajnog
poloZaja Jugoslavije i Bosne i Hercegovine u
odnosu na zemlje EZ s druge strane, moZe se
uoditi neophodnost radikalne promjene odnosa
prems saobraéaju kao privrednoj djelatnosti uz
jasno definisanje prioritetnih strateSkih opred-
jeljen.a i aktivnosti, &iji ée krajnji cilj biti do-
vodene u optimalan odnos infrastrukture,
trans: ortnih sredstava, tehnologije i organiza-
cije rojedinih saobrac¢ajnih grana i njihovo kva-
liteti mo prilagodavanje standardima evropskih
zem: lja.

Navedeni cilj ne predstavlja samo uslov
za iikorporiranje naSeg saobraéaja u evropski
saobraéajni sistem, veé¢ i uslov nastupa svih
ostalih privrednih grana na ujedinjenom trZiStu
Evrope sa 320 miliona potroSaca.

Za realizaciju postavljenog cilja u prvi
prioritet treba staviti obezbjedenje uslova za
jedinstven i ujednacCen nastup na saobracajnom

trziStu svim granama saobracaja §to ¢ée korisni-
ku saobraéajnih usluga omoguéiti slobodan izbor
saobraéajnog sredstva. Pri tome, svakom pre-
vozniku se nameée kao nuznost da se rukovodi
principima trZi§ne privrede, tako da se kompe-
tencije drZave svode na stvaranje istih pocetnih
uslova za prevoznike u“svim granama Saobrg-
éaja. Ovo  podrazumijeva, potpunu nezavisnost
prevoznika na komercualnom i finansijskom
planu éime se eliminiSu naSe godmama prisutne
zablude dogovorne ekonomije i uspostavljene,
teze o preferiranju jedne, a zapostavljanju dru-
gih grana saobracaja.

Osposobljavanje saobrac¢ajne infrastruk-
ture bi trebalo da bude slijedeéi prioritetan za-
datak §to podrazumijeva izgradnju novih i mo-
dernizaciju postoje¢ih ZeljezniCkih pruga i pu-
teva..U tom .smislu za Bosnu i Hercegovinu je
od vitalnog znadaja miodernizacija pruge. Vrpo--
lje - Sarajevo - Kardeljevo, izgradnja auto-pu-
ta Bosanski Samac - Sarajevo — Kardeljevo i
zavrS§etak izgradnje pruge Tuzla - Zvornik.

Pored toga, odrZavanje postojece infra--

. strukture ZeljezniGkog i drumskog saobraéaja

treba podi¢i na znatno vi$i nivo ¢ime bi se va-
lorizovao povoljan prostorni poloZaj Republike.

Za realizaciju ovih zadataka neophodno
je sistematski definisati nadin obezbjedivanja
finansijskih sredstava iz tzv. "domaéih izvornih
prihoda” vodeéi rauna da se ekonomska efici-
jencija-investicija u saobracajnu infrastrukturu
procjenjuje u zavisnosti od tehniCke i ekonom-
ske strukture potraZnje.

Uz navedene aktivnosti potrebno je
sprovoditi pripreme za uvodenje savremene
tehnologije, tehnike i organizacija transporta .
koja se veé primjenjuje u razvijenim evropskim
zemljama. Pri tome, od posebnog je znacaja
razvoj informacionih sistema u saobracaju i nji-
hovo ukljudivanje u jedinstvenu mreZu za pre-
nos i razmjenu podataka.

SUMMARY

STATUS AND POSSIBILITIES OF
INTEGRATION OF TRAFFIC FLOWS IN
BOSNIA AND HERZEGOVINA INTO THE
EUROPEAN TRAFFIC SYSTEM

This paper deals with the reached traf-
fic/transport development level in Bosnia and
Herzegovina with a brief reference to the state
in individual traffic aspects, and then the as-
sessment is provided of the possibilities of in-
tegration of traffic in Bosnia and Herzegovina
into the EC traffic system, while emphasizing -
as priority activities to be taken the garanting
of conditions for a uniform and standardized
treatment of all traffic aspects/segments, ren-
dering usable the traffic infrastructure faciliti-
es and advancement of tehnology, engineering
and management of fransport.
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