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PRERASPODJELA CESTOVNOG PROSTORA U SREDISNJOJ
ZONI GRADA ZAGREBA

SAZETAK

U radu je dan prijedlog preraspodjele
cestovnog prostora u srediSnoj zoni grada Za-
greba. Takvim svrhovitim oblikovanjem pro-
metnih povr§ina mogao bi se dobiti dodatni pro-
stor od 31 979 m? koji bi znaéio veéu sigurnost,
manje zagadenje okoliSa, ali i vraéanje nemo-
toriziranim sudionicima prometa povrSina koje
su im bile oduzete predimenzioniranjem aufo-
mobilskog prometa.

1. UVOD

Cesta u izgradenom podru¢ju mora prije
svega sluziti Zivotu ljudi, pa stoga kvaliteti
oblikovanja cestovnog prostora u gradu pripada
veliko znacenje. Uz parolu da treba.dosegnuti i
do najudaljenijih naselja gubilo se céesto s uma
ono S§to je blizu. Glavna je funkcija ceste u
gradu ili naselju stoga u povezivanju i komuni-
kaciji, kako u njenom poprec¢nom tako i u uz-
duZnom smjeru, §to znadi da ona mora zadovo-
ljiti mnogostruke, Eesto kontradiktorne zahtjeve
korisnika.

Danas je cestovni prostor u mnogim
gradovima, pa tako i u Zagrebu, predimenzioni-
ran na Stetu nemotoriziranih sudionika u pro-
metu. Nagli razvoj automobilskog prometa nije
mimoiSao ni grad Zagreb; godine 1955. on je
posjedovao oko pet tisuéa motornih vozila, da bi
ih danas bilo oko 240 tisuéa. Uliéna mreza,
oblikovana pri kraju proS§log i u podetku ovog
stoljeéa, nije mogla potpuno zadovoljiti pro-
metnu potraZnju, tako da su neka naslijedena a
i kasnije izvedena prometna i urbanisti¢ka rje-
Senja postala ozbiljna smetnja ne samo odvija-
nju prometa ve¢ i razvoju grada.

Svrhovitim oblikovanjem prometnog pro-
stora u gradovima moZe se doprinijeti veéoj si-
gurnosti, manjem optereéenju okoliSa bukom i
ispuSnim plinovima, ali i poveéanju povrSina
namijenjenih pje§acima i biciklistima.

2. PREDIMENZIONIRANOST CESTOVNOG
- PROSTORA

Ulica je ne samo u daljoj prodlosti veé i
donedavno bila ¢itav "mali svijet” za svoje sta-
novnike. Danas je ona tek "tekuéa vrpca” i &o-
vjek se ne moZe s njom poistovjetiti. Najjedno-
stavnije je praktiéno i teoretsko rjeSenje bilo -

rastvoriti prometnice automobilima. Tada je za-
poéeo konflikt izmedu grada i automobila.

Sirini kolnika na podrudju gradova u pro-
§lim se desetlje¢ima pripisivalo preveliko zna-
&enje tako da danas uocavamo predimenzioni-
ranje prometnih povr§ina u korist motoriziranih
sudionika prometa. Sirine kolnika bile su na te-
melju odredenih smjernica preuzete iz SAD,
tako da se obiéno kao mjerno vozilo uzimalo
teretno vozilo za koje je trebalo osigurati Sirinu
5,5 - 6,5 m. Medutim 95% svih vozila u grad-
skom prometu su osobna vozila Sirine 1,5 - 1,9
m. S obzirom na to da je S§irina prometnoga
traka jedna od najvaznijih mjera za reguliranje
brzine, zacijelo se pri Sirini od 5 ili 6 metara
neée postiéi sporija voZnja veé upravo suprotno.

Svrha prenamjene prometnih povrS§ina
nije samo u tome da se promet uspori, ve¢ da
automobili nemaju isklju¢ivu prednost i da se
dobiju dodatne povrSine za pjeSake i bicikliste,
sadnju drve¢a i sl. Pozitivan primjer takvog
planiranja nalazimo u SR Njemackoj pod nazi-
vom “Mehrzweckstreifen”. Princip se sastoji u-
sljede¢em: rubni dijelovi pre§irokoga kolnika iz-
raduju se drugacijom bojom i zastorom tako da
Sirina srediSnjega kolnika iznosi od 4,0 do 5,0
m. Ukupna Sirina kolnika se na taj nadin suzuje
izvedbom krajnjega rubnog traka Sirine od 1,5
do 2,0 m. Iako je to zapravo oduzeti dio kolni-
ka, moZe povremeno sluZiti i biciklistima, ka-
mionima, pjeSacima, dakle, to je viSenamjenski
prometni trak (sl. 1). S obzirom na to da kolnik
izgleda uZi, vozi se sporije, §to opet znaci veéu
sigurnost, manje opterecenje okolisa bukom i
vibracijama i svakako viSe prostora za pjeSake,
bicikliste, javnu opskrbu i sl.

Takav je nadin planiranja pogodan na
predimenzioniranim cestovnim povr§inama koje
su znakovite i za grad Zagreb.

3. PRE PODJELA PROMETNIH
PO NA

S obzirom na to da je upravo u sredis§-
njoj gradskoj zoni najveéa koncentracija raznih
sadrzaja koji izazivaju brojne aktivnosti, po-
trebno je prvenstveno tu priéi prenamjeni pro-
metnih povrSina. Te aktivnosti uvjetuju vrlo in-
Eg:nzivan promet na relativno ograni¢ehim povr-
§inama.

Prijedlog moguée prenamjene prometnih
povr§ina u korist nemotoriziranih sudionika u
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Slika 2. Prikaz ulica radi prenamjene prometnih povriing

prometu obradit éemo na srediSnjem podrucju
grada koje je s juga omedeno Mihanovicevom i
Branimirovom ulicom, sa sjevera Ilicom i Vla-
§kom ulicom, s istoka Draskovi¢evom ulicom, a
sa zapada Frankopanskom ulicom i Savskom
cestom. U to podrudje nije ukljuéena postojeca
pjesadka zona (sl. 2).

Promatrane ulice su jednosmjerne a nji-

hova ukupna duljina iznosi 9303 m, s tim da u
tu duljinu nisu uracunana kriZanja. Ukupna Siri-
na ulica kreée se od 11,0 do 22,5 m (a trgova
do 26 m), a §irine kolnika od 6,0 do 10,0 m. U
tablici 1. predoceno je postojeée stanje kao i
prijedlog za prenamjenu postojeé¢ih prometnih
povrSina.

Prijedlog predvida da se, od razmatranih
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jednosmjernih ulica, na Masarykovoj ulici, Tes-
linoj ulici, AmruSevoj ulici i Palmoti¢evoj ulici
.zadrZe dva prometna traka, a na Ulici brace
Kavuri¢a, BoS§koviéevoj ulici i Ulici 8. maja,
tzv. "zelenim valovima”, tri prometna traka i
maksimalna brzina do 60 km/h. Za veéinu
ostalih ulica brzina bi trebala biti manja, tj. 30
km/h. Sirina pojedinih prometnih trakova pri
brzini 30 km/h iznosila bi 3 m, a za ulice s do-
pustenom brzinom S0 do 60 km/h, s obzirom na
to da su to ulice s viSe prometnih trakova u i-
stom smjeru, §irina traka iznosila bi takoder 3
m. Na promatranom podrucju bilo bi potrebno

ukloniti sva parkirana vozila, §to bi se postiglo
gradnjom javnih garaZa Cije bi se lokacije nala-
zile u blizini ovog podruc¢ja. Na taj nadin posti-
glo bi se samo u srediS$njoj gradskoj zoni pove-
¢anje povrSina za nemotorizirane sudionike |
s 81 776 m2 na 113 755 m? tj. 39%. Dobivena
dodatna povrS§ina od 31 979 m2? mogla bi se
uspjesno koristiti za proSirenje pjeSackih puto-
va, za eventualnu gradnju biciklisti¢kih staza,
za sadnju drveca, zelenilo i sl. *

U gradu Zagrebu dovoljno je proéi glav-
nim ulicama srediS§ta da se odmah uoé&i preop-
terecenost nogostupa zbog masovnoga pjesackog

Tablica 1.
Postojeée stanje Prijedlog prenamjene prometnih
Ulica D(ulji)na Sirina (m) Povrina (m?) _povrdina (m?2)
m
ulice kolnika ulice kolnika za nemoto-  broj kolnika  za nemoto-

rizirane trakova rizirane
Gunduliéeva 1o 18 9 11550 6930 4620 1 2310 8240
Preradovi¢eva 440 11-15 7-95 5720 3630 2090 1 1320 4400
Haulikova 178 20 12 3560 2136 1424 1 534 3026
Gajeva 655 11-19 6,5-9 8325 4301 4024 1 1665 6660
Petrinjska 606  12-15 85-9 8181 5302 2879 1 1818 6363
Paimoti¢eva 764 145 8,5-9 11078 6694 4384 2 4584 6494
Kumi&iéeva 186 145 8,5 2697 1581 1116 1 558 2138
Masarykova 257 12-15 7-9 3469 2056 1413 2 1642 1927
Teslina 224 115 65 . 2576 1456 1120 2 1344 1232
Amrugeva 205 145 8-9 4278 2508 1770 2 1770 2508
Berislaviéeva 218505 6-6,5 2834 1363 1471 1 654 2180
Dordiceva 321 145-15 85-9 4734 2809 1925 1 963 3771
Kavuri¢eva 560 21 85-10 11760 5460 6300 3 5040 6720
Bogkoviteva 307 20 9,5 6140 2917 3223 3 2763 3377
Ulica 8. maja 830 225 9-95 18675 7677 10998 3 7470 11205
Kovagdiéeva 108.....14 6 1188 648 540 1 324 864
Katanciéeva 106 15 6 1590 636 954 1 318 1271
Mrazoviéeva 128 10 6 1280 768 512 1 384 896
Mati¢ina 2B 15 6,5 840 364 476 1 168 672
Senoina 31224145 7 4524 2184 2340 1 936 3588
Isto¢na strana trga
Zrinskog 185 ¢ 22556 8,5 4972 1658 3314 1 585 4387
Strossmayerovog 176 20 85 3520 1496 2024 1 528 2992
Tomislavovog 2161 21 8,5 4536 1836 2700 1 648 3888
Zapadna strana trga A H
Zrinskoga 1964ivi2&:6 8,5 4972 1658 3314 1tram. 1755 3217
Strossmayerovog 176 20 85 3520 1496 2024 1tram. 1584 1936
Tomislavovog 216 - 21 8,5 4536 1836 2700 1tram. 1944 2592
Istogna strana trga
Marsala Tita 1185 . ¥ TH 1955 863 1092 1 345 1610
MaZuraniéevoga 157, 21 7.6 3297 1178 2119 1 471 2826
Maruli¢éevoga 182 .21 7.5 3822 1365 2457 . 1 546 3276
Zapadna strana trga
Mar$ala Tita 146 muli? 7.5 1955 863 1092 1 345 1610
MaZurani¢evoga 157+ « 26 5 4082 1178 2904 1 471 3611
Maruli¢evoga 182 21 75 3822 1365 2457 1 546 8276
UKUPNO: 9303 81776 46233 113755

169998 78212
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Slika 3. Prijedlog rekonstrukecije Ilice [2]

prometa. Tu svakako pripada jedna od glavnih
gradskih ulica, Ilica, koja je gradena prije vide
od jednog stoljeéa, kad je Zagreb imao oko 60
tisuéa stanovnika, i koja po svojim dimenzijama
danas viSe ne zadovoljava. Izvedbom tramvaj-
skih pruga s obje strane kolnika ne samo da je
ugroZeno sigurno kretanje pjeSaka, veé¢ su oni
stisnuti na preuskim nogostupima. Sirina nogo-
stupa iznosi s jedne strane 2,75 m, a s druge
strane 3,25 m, tako da je &esto pjeSacima ogra-
ni¢en prostor za kretanje, razgledavanje izloga
i sl. Potreba za Sirinom znatno se povecava ti-
me S$to hod pjeSaka nije pravocrtan, nego od-
stupa od idealnog pravca, a u veéini slucajeva
pjeSaci sa sobom nose i razne stvari. Vodenjem
tramvaja sredinom kolnika dobile bi se sjedinje-
ne i uveéane pjesSadke povrSine od 4,60 m, Sto
bi utjecalo na sigurnije kretanje pjeSaka.

ZAKLIUCAK

! Na temelju iznijetog moZe se zakljuéiti
da je prometni prostor namijenjen automobil-
skom prometu u veéini gradova predimenzioni-
ran, te je stoga nuZno u srediS$njim dijelovima

grada pri¢i njegovoj prenamjeni.

. Prenamjenom prometnih povr§ina u sre-
diSnjoj zoni grada Zagreba mogle bi se dobiti
dodatne konstruktivne povrSine za poboljSanje
kvalitete pjeSackog prometa, za aleje, za grad-
nju biciklisti¢kih staza i sl. Privatni automobili
su gotovo potpuno zakréili ulice te su sve broj-
niji zahtjevi za revalorizaciju urbanog Zivota. U
mnogim evropskim gradovima provode se jo§ od
godine 1975. mjere smirivanja prometa tako da
se danas analiziraju njihovi rezultati. S obzirom
na to da su ti problemi, vezani za automobilski
promet, gotovo identi¢ni u nas kao i u drugim
evropskim gradovima, na njihovim primjerima bi
se dalo mnogo nauciti i s vremenom primijeniti
i u praksi. Svrha preraspodjele prometnih povr-
Sina je u tome da se i nemotoriziranim sudioni-
cama prometa vrate oduzete povrSine, a time
¢e se opet doprinijeti humaniziranju prometa i
povecanju kvalitete Zivota na podruéju grada.
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