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FUNKCIJA CESTE U IZGRADENOM
PODRUCJU S POSEBNIM OSVRTOM NA
MJERE SMIRIVANJA PROMETA

SAZETAK

U radu se obraduje glavna funkcija ceste u izgradenom
podrucju s posebnim osvrtom na mjere smirivanja
prometa. S obzirom na to da se najveci dio prometnog
prostora u naseljenim podrucjima koristi za potrebe
automobilskog prometa, a na Stetu pjeSaka i biciklista,
potrebno je pric¢i svrhovitom oblikovanju cestovnog
prostora, i to mjerama smirivanja prometa ciji je osnovni
cilj humaniziranje prometa, tj. Zivjeti s prometom u gradu.
U radu se navode neki primjeri navedenih mjera s
manjim, srednjim i vecim utroSkom sredstava.

1. UVOD

NajteZa degradacija ¢ovjeka i grada u suvremenom
urbanizmu uslijedila je u posljednjim desetlje¢ima:
automobil istiskuje Covjeka, a wulice i SetaliSta
pretvaraju se u suvremene prometnice.

"Ulica je odavno izgubila svoju prvotnu funkciju
drustvenih kontakata" piSe Grazia Tricoli u ¢lanku
"Noviduh grada" i nastavlja: "na njoj ¢ovjek za volanom
pruza asocijaciju brutalnosti, pjeSak asocijaciju
gonjene Zivotinje".

Medutim, nasi su gradovi do pocetka ovog stoljeca
ipak bili gradeni za pjeSake, a ne za vozila - osimrijetkih
zapreZnih. [ koliko god se nastojalo udovoljiti sve vecim
potrebama suvremenog prometa, ruseci stare ulice,
gradevine, parkove i sl., sve je uzalud, jer nijedna od tih
Zrtava nije dostatna da zadovolji potrebe ili ambicije
suvremenog prometa. Same smjernice o planiranju
ceste u gradu nisu dostatne, jer postoji mnostvo
elemenata opreme ceste i zahvata na njoj ili u njenoj
neposrednoj okolici - da bi se cestovni prostor mogao
oblikovati tako da odgovara svojoj funkciji.

Uvjerenje da automobil treba prilagodivati gradu i

njegovim stanovnicima uvjetovalo je i sadrZajnije
upotpunjenje prometnog planiranja Ciji su bitni
parametri: smirivanje prometa, prometna ekologija i
biciklizam. Svaka od tih triju kvaliteta ima povratni
ufinak na ostale dvije, a sve tri zajedno opet pozitivno
utjeCu na sigurnost prometa u naselju.

2. GLAVNA FUNKCIJA CESTE U
IZGRADENOM PODRUCJU

Cesta u izgradenom podrucju mora ispuniti dvije
glavne funkcije - gospodarsku i prometnu, tj. treba dati
prioritet onim funkcijama ceste koje sluZe sigurnosti i
kvaliteti. Planiranjem cestovnog prostora u gradu valja
odrzatiispecifi¢nost, strukturu i karakter samog mjesta
te poticati povoljne ekoloSke uvjete.

Na neizgradenom terenu (slobodnoj trasi) cesta se
mora prilagoditi, po moguc¢nosti, konfiguraciji terena i
gospodarskim okolnostima, i to s glediSta zaStite
okoliSa, ekonomicnosti i estetike.

U izgradenom podrucju (gradu, naselju) cestovni
prostor treba takoder prilagoditi okoliSu, samo $to je
to kompleksnije i teZe, jer je pritom potrebno suglasiti
tehniCke okolnosti i opremu ceste s mnogostrukim
Zeljama stanovnika, s postojeim gradevinama, s
gospodarskim Zivotom i strukturom. Prema tomu, u
naseljenom podrucju ona se koristi i u uzduZnom i
popre¢nom smjeru, kao Zivotni i radni prostor; tu
nalazimo i sve sudionike prometa, prije svega pjeSake.
U tablici 1. predofena je glavna razlika izmedu
cestovnog prostora izvan naselja i onoga u naselju.

Ulica je ne samo u daljoj proSlosti, ve¢ i donedavna,
bila Citav "mali svijet" za svoje stanovnike, dok je danas
tek "tekuca vrpca" i Covjek se ne moZe s njom
identificirati. Tradicionalni tip ulice do8ao je u krizu u
prvom redu zbog nastojanja da se rijesi novi gradski
problem:  automobilski ~ promet.  Suvremeni
automobilski promet diktira duge i Siroke ulice, ravnih
linija, prostrane trgove i kriZanja, i ta mehanizirana

disciplina sputava vozaca kao i donedavno slobodnog
X
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Tablica 1.

Cestovni prostor

lzvan naselja

Podrucje naselja

- prometno znacenje
- slika krajolika

- prije svega
motorizirani promet

- vece brzine

- ogranicenja uslijed
topografskih spoznaja

- slika mjesta

- prije svega
nemotorizirani promet

- manje brzine

- ograni¢enja uslijed
izgradenosti

- oblikovanje naselja

kojom prolazi. Stoga bi i u urbanistickom oblikovanju
grada trebalo posvetiti viSe paZznje dojmovima pjeSaka
u njemu, nego dojmovima vozaca. Glavna je greSka
suvremenih gradskih ulica u tomu S§to se one Zele
poistovjetiti s cestama. No, cesta moZe manje naskoditi
krajoliku nego ulica osjetljivom gradskom tkivu.
Svrhovitim oblikovanjem prometnog prostora u
naseljenom podru¢ju mogu se konfliktne situacije
izmedu sudionika prometa smanjiti na najmanju
mjeru. Pritom valja uzeti u obzir nacelo vece zaStite
"slabijih" sudionika u prometu.

3. MJERE SMIRIVANJA PROMETA

Da bi sve nedostatke motornog prometa sveli na
najmanju mjeru, s time da se pritom sacuvaju sve
njegove prednosti, potrebno je provesti odredene
mjere smirivanja prometa. Njima se prije svega mora
postici sljedece:

- pove€anje prometne sigurnosti,

- smanjenje buke i emisije Stetnih ispus8nih plinova,
- preusmjerivanje prometa na javni gradski promet,
- povecanje povrSina za nemotorizirane,

- poboljSanje socijalne funkcije ceste i

- ograniCenje brzine na 30 km/h (Tempo 30).

Te mjere obvezne su za zemlje ¢lanice EEZ, dok za
ostale europske zemlje vrijede kao preporuka.

Smanjenje motornog prometa, prije svega u
stambenim podru¢jima grada, doprinosi smanjenju
rizika od nezgode kao i manjem zagadenju okoliSa.
IstraZivanja u Njemackoj (6) pokazala su npr. da Ce se
u jednoj stambenoj ulici kojom je prolazilo oko 500
motornih vozila u satu, smanjenjem gustofe prometa
na 300 vozila u satu, pove€ati ne samo sigurnost
pjesaka, ve¢ Ce se razina buke sniziti za oko 5 dB, a
koncentracija ispuSnih plinova smanjiti za oko 40%.

Rezultati mjera smirivanja prometa prate se u
brojnim njemackim gradovima, a svrha im je
humaniziranje prometa, tj. Zivjeti s prometom u gradu.
Od isto¢noeuropskih zemalja istice se Cesko-Slovatka
u kojoj suu Pragu jos 1970. godine pokrenute stanovite
mjere za smirivanje prometa, kojima je osnovni cilj bio
saCuvati starogradsku jezgru od automobilskog
prometa. RjeSenjem tranzitnog prometa, uvodenjem
metroa, kontroliranim parkiranjem uspjelo se u
razdoblju od 1971. do 1985. godine smanjiti prometno
opterefenje motornog prometa u srediSnjoj zoni u
prosjeku za 25%, odnosno ono je opet bilo na razini iz
1959. godine (3). Osim toga, prometna sigurnost se
povecala, tj. broj prometnih nezgoda smanjen je za oko
65%, a razina buke na ulicama, gdje su primjenjivane
mjere smirivanja prometa, reducirana je od 50 do 90%.

Manjim zahvatima na cesti, 0dnosno mjerama
smirivanja prometa s manjim utroSkom sredstava,
izgled ceste i njene okolice bitno se ne mijenja.
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Slika 1. Prometni znak kojim se pjeSacima daje
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Slika 2. Stambena ulica prije i nakon smirivanja prometa (8).
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65%, a razina buke na ulicama, gdje su primjenjivane
mjere smirivanja prometa, reducirana je od 50 do 90%.

Slika 3. Prijasnje i sadas$nje stanje jedne stambene
ulice u Borgentreichu (7)
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Manjim zahvatima na cesti, odnosno mjerama
smirivanja prometa s manjim utroSkom sredstava,
izgled ceste i njene okolice bitno se ne mijenja.
Medutim, i takvim mjerama (zabranom parkiranja i
zadrzavanja, ograni¢enjem brzine na 30 km/h,
uvodenjem jednosmjernih ulica i sl.) moguce je u
kratkom vremenu i uz relativno mala sredstva velik dio
gradskog podrudja udiniti sigurnijim i humanijim. Na
slici 1. prikazan je prometni znak koji oznaCuje zonu
smirivanja prometa u jednoj stambenoj ulici u
Njemackoj.

Pri mjerama smirivanja prometa sa srednjim
utroSkom sredstava izgled ceste se ve¢ mijenja:
promijenjena povrsina kolnika kao i izvedba razliCitih
detalja signaliziraju vozacu sporiju voZnju. Cestovni
prostor vise ne sluZi isklju¢ivo automobilu, vec se ta
povriina smanjuje. U te mjere pripada: uredenje
biciklisti¢ckih staza, i to smanjenjem S$irine kolnika,
djelomi¢na promjena zastora kolnika, npr. drugacija
izvedba biciklistickih staza a drugatija izvedba
(poplolenje) pjesackih staza, ozelenjivanje dobivenih
povrsinai sl. Na slici 2. prikazana je ista stambena ulica
prije i nakon provodenja mjera za smirivanje prometa.

Najveci uCinak sigurnosti i kvalitete postiZe se
mjerama uz veliki utroSak sredstava, jer se pritom
obavlja prenamjena prometnih povrsina, odnosno stari
dio se zamjenjuje novim. Tu pripadaju ve¢i zahvati na
cesti, gradevinsko oblikovanje prometnog prostora
suZenjem kolnika i izvedbom "pragova" i sl., tako da se
izgled i funkcija ceste bitno mijenjaju. Cesta sluZi i
motoriziranima i nemotoriziranima, dominantna je
njena socijalna funkcija. Takav primjer prikazan je na
slici 3, gdje se predimenzioniran kolnik suzio izvedbom
biciklisticke staze i sadnjom drve€a kao i
odgovarajuom promjenom zastora kolnika.

Cestovni prostor je nakon provedbe mjera ovdje
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Slika 4. Preuredenje jedne frekventne prometnice u Bruxtendu (7)
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PredloZeno uredenje cestovnog prostora ne znadi,
nasuprot prijaSnjem primjeru, striktno smanjenje
prostora za voZnju, ali zato opti¢kim suZenjem
prometnog traka bez oznacivanja sredine kolnika, kao
i drugacijom izvedbom (kamenom kockom) prostora
za parkiranje i javnu opskrbu doprinosi smirivanju
prometa.

4. ZAKLJUCAK

Cesta povezuje, ali i razdvaja. Glavna je funkcija
neke ceste u izgradenom podrudju u povezivanju i
komunikaciji kako u njenom popre¢nom tako i
uzduZznom smjeru, tj. ona mora zadovoljiti
mnogostruke, ¢esto kontradiktorne zahtjeve korisnika.
Stoga kvaliteti oblikovanja cestovnog prostora u
naselju pripada veliko znacenje. Medutim, prometni
prostor u naseljenom podrudju najvecim se dijelom
koristi za potrebe automobilskog prometa.

Da bi cesta u gradu (naselju) ispunila svoju
gospodarsku i prometnu funkciju, potrebno je prici
svrhovitom oblikovanju prometnog prostora mjerama
za smirivanje prometa. Njihova svrha nije iskljucivo u
povecanju sigurnosti i zaStite okoliSa, ve¢ i u povratku
odredenih dijelova grada njegovim stanovnicima. To
znaci - nova orijentacija grada s ciljem: mnoge putove
naciniti §to kracim tj. stvoriti "grad malih udaljenosti",
udaljenosti po mjeri Covjeka, $to znaci ulici vratiti

SUMMARY

FUNCTION OF THE ROAD IN HOUSING
AREAS WITH PARTICULAR REFERENCE
TO  TRAFFIC  FLOW  ABATEMENT
MEASURES

This paper deals with a major function of the road in
populated areas with particular reference to the measures
taken on abatement of traffic flows. Considering the fact
that major part of the area designed for traffic in
populated areas has been used for purposes of road traffic
to disadvantage of pedestrians and cyclists, it is necessary
fo initiate activities on purposefull structuring of the road
area and this by measures of abatement of traffic flows
with the basic objective of humarization of traffic i.e.
harmonization of communily life and traffic in the urban
area. This paper deals with som?> examplzs of listed
measures  with low, r:edium and high funding
requirements.

njenu socijalnu funkciju. S obzirom na to da je to
kompleksna problematika, mjere za smirivanje
prometa moraju biti prouene ne samo s prometnog,
ve¢ i s ekonomskog, ekoloSkog, gradevinskog i
estetskog aspekta.

IstraZivanja u brojnim njemackim gradovima
pokazala su da one mogu biti vrlo uspjesne ako se rijesi
problem tranzitnog prometa i ako se planiraju na
ukupnoj gradskoj razini. Sve viSe dolazi do izraZaja
spoznaja da je planiranje i gradnja cestovnog prostora
iinfrastrukture u gradu ujedno i gradnja samoga grada.
Stoga bismo i mi trebali voditi ra¢una o tim spoznajama
i postupno ih primjenjivati u naSim gradovima,
prvenstveno radi osiguranja ve€e sigurnosti, osobito
djece, ali i radi brojnih drugih pozitivnih u¢inaka.
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