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SAZETAK

U radu se najprije daje opéi osvel unu
znadaj prestrukturiranja, da bi se zatim uporc-
dila suStina kriterija EZ i karakleristike drum-
skog transporta BiH. U tabelama se daje siruk-
tura putnickog i teretnog voznog parka po nam-
jeni i godini starosti, te po markama vozila. Na
kraju se predlaZe niz mjera za poboljSanje si-
tuacije (moguénost formiranja mjesovitih podu-
zeéa sa onima iz EZ, koriStenje leasinga, na
vrijeme osigurati dovoljan broj dozvola itd. j

1. OPSTI OSVRT NA ZNACAJ
PRESTRUKTURIRANJA

Osnovno obiljeZje sadasSnje etape raz-
voja Jugoslavije je bitka za ostvarivanje drust-
vene i privredne reforme. U tom smislu su krz-
ativno mobilisane progresivne snage naseg dru-
§tva u daljem razvoju funkcionisanja drustvenog
i privrednog Zivota zemlje. Sa stanovista priv-
redne reforme funkcionisanje saobraéajnog si-
stema posebno je znaéajno, jer je on fundamen-
talna spona u zatvaranju lanca reprodukcije za
sve proizvode ljudskog rada &ije se mjesto po-
troSnje ne poklapa sa mjestom proizvodnje.
Cilj druStvene i privredne reforme kada je u
pitanju djelatnost saobracaja jeste, da nas sao-
braé¢aj odgovara savremenim potrebama drustva
i privrede, posebno u pogledu njegove strukture
i kvaliteta usluga koje pruZa.

Evropska zajednica je najveéi privredni
partner Jugoslavije. UCe§¢e robne razmjene na-
Se zemlje sa Clanicama EZ je veoma veliko.
Naime, oko 35% jugoslovenskog izvoza i oko
40% uvoza otpada na zemlje EZ.

Strateski poduhvat prestrukturiranja sa-
obraéaja - koji u ovoj robnoj razmjeni pre-
dstavlja prostornu komponentu povezivanja na-
Seg i evropskog trziSta - jeste, od opSteg dru-
Stvenog interesa. Sa stanovis§ta strategije priv-
redne politike, ovaj poduhvat treba da doprinese
jacanju konkurentske sposobnosti naSe privrede
i njenom intenzivnijem ukljuéivanju u meduna-
rodnu podjelu rada, poboljsanju kvaliteta usluga
i smanjenju saobracéajnih troSkova. Egzistiranje
saobracaja na takvom nivou pretpostavlja uvo-
denje savremene tehnike, tehnologije i organiza-
cije rada, kao preduslova poboljSanja racional-
nosti i efikasnosti ukupnog privredivanja i nje-
govog uspjeSnog povezivanja sa evropskim sao-

brac¢ajnim sistemom.

U sklopu opSteg jugoslovenskoy saobra-
cajnog sistema ualazi se 1 javini drumski trans-
porlt BiH, koji. obuvljajuéi svoje funkcije prevo-
zua lica 1 stvari druwskim prevoznim sredstvi-
ma, ucestvuje u realizaciji opStih ciljeva i za-
dataka saobracéajne politike zemlje.

Bosanskohercegovacki drumski tranport
se danas nalazi na izuzetno znadajnom razdob-
lju svojeg razvitka, na jednoj od prelomnih ta-
caka u odredivanju svoje sposobnosti i prisustva
na medunarodnom transporinom trzistu. Cjelo-
vito posmairano, to prisustvo zavisi od njegove
sposobnosti da valorizuje kriterijume evropskog
saobracaja nakon 1992. godine.

Kompleks sirukturnih kriterijuma ima za
cilj da eliminira razli¢ite standarde u automo-
bilskoj industriji, da il kvalitativno podigne na
viSi nivo | da obezbijedi jedinstvene standarde
vozuih jedinica svili uéesnika na saobraéajnom
trziStu EZ.

2. SUSTINA KRITER{JA EZ I
KARAKTERISTIKE DRUMSKOG
TRANSPOETA Bihi

inovacijom teuni¢kih karakteristika voz-
nih jedinica koje ce se kretati unutar EZ Zeli se
postiéi veci stepen bezbjednosti saobraéaja, za-
tim CGuvanje okoline [ zdravlja gradana Evrope.
1z ovih razlogu, smalramo korisnim da navede-
mo komponente koje su ugradene u dokumenti-
ma ehniéke standardizacije voznih jedinica
drumskoy transporta. One su u dokumentima EZ -
konkretizovaie | odunose se na: stepen buke, ko-
Cioue uredaje, izduvne uredaje, sigurnosna sta-
kla, pokazivace smjera, rezervoare za gorivo,
slusne upozoravajuée uredaje, svjetlosne ureda-
je, vrata, brisace stakla, vidno polje vozaca,
mjerac¢ brzine kretanja, maksimalno dozvoljenu
teZinu vozila, osovinska optereéenja, sigurnosne
pojaseve i dr. Trazi se, da sve vozne jedinice
drumskog transporta koje ¢e saobracati na te-
ritoriji EZ nakon 199Z. u potpunosti ispunjavaju
usvojene standarde koji su regulisani u tehnic-
kom zakonodavstvu EZ. Na$§ saobra¢aj nema
drugog izbora nego da se prilagodi okruZenju i
blagovremeno uklopi u standarde sastava mo-
bilnih transportnih kapaciteta ujedinjene Evrope
nakon 1992. godine. Ovo utoliko prije, jer se
Jugoslavija kre¢e prema integraciji u evropsku
privredu, sa konacnim ciljem da postane puno-
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pravan ¢lan EZ. Situacija u naSoj zemlji na
ovom planu pruZa dosta razloga za optimizamn,
a i od strane EZ data je podrSka reformama i
procesima u Jugosalviji.
: Globalno posmatrajuéi, opSta je ocjena
da postojeca struktura javnog drumskog trans-
porta zadovoljava opSte i posebne potrebe po-
jedinih kategorija korisnika prevoza, §to je i ra-
zumljivo kada se ima uvidu da korisnici, u sva-
kom momentu, mogu da, prema sopstvenim
Zeljama 1 potrebama, koriste usluge javnog
drumskog transporta.

U pogledu uskladenosti strukture bosan-
skohercegovackog javnog drumskog terelnog

Struktura teretnog voznog parka — po namjeni i
godini starosti, javnog drumskog transporta BiH
Stanje sa 31.12.1988.

Vrsta vozila Starosni interval - Broj voznih jedinica

Do 3 0Od 3-5 Od 5-7 Preko Ukupno

godine godina godina 7 godina

1. KAMIONI:

A-sandudari 319 214 231 1144 1 908

B-kiperi 184 87 70 359 700

C-cisterne 7 10 18 138 213
2 895

2. TEGLJACI

A-sandudari 440 404 146 576 i 566

B-kiperi 53 4 4 35 96

C-cisterne 148 90 25 361 624

D-ostalo 2 0 1 2 5

2291
UKUPAN BROJ VOZNIH JEDINICA (1+2) 5186

Teretna vozila:
Kamioni 2 895 (58,8%
Teglja&i 2 291 (49,2%)

Struktura putniékog vézuog purka — po aumjoui
i godini starosti javnog druinekoy travupusio ik

[zvedba autobusa Starosni interval u godinaina

Do 3 3-5 5-7 Preko Ukupno
godine godina godina 7 godina

A. Gradsko-prigradska

- broj autobusa BB1 487 * S0t 1822 12482

- (%)utesca 26,63 19,62 2063 33,12 100,00
B. Medugradska

turisti¢ka
- broj autobusa 279" 207 420174380 ~1048
- (%) utesca 26,62 19,75 1918 34,45 100,00

C. Ukupno (A+B)

- broj autobusa 940 ‘694 713 1183 3530
- (%) uesta 26,63 19,66 20,20 33,51 100,00
Autobusi:

Gradsko-prigradski 2 482 (70,3%)
Medugradski 1 048 (29,7%)

transporta sa aspekia prilagodenosii sredstava
voznog parka poircbaina korisnika prevoza
moze se koastatovali da ona ui u ko pogledu
ne udovoljava zahtjevima savremenog obavlja-
nja fransporta vecine vrsla proizvoda.

Jedan od najvaznijih uslova stepena pri-
lagodenosti transportnili kapaciteta polrebama i
zahtjevima Kkorisnika prevoznih usluga pre-
dstavlja tehni¢ko stanje voznog parka, koje je u
najve¢em stepenu uslovljeno njegovomn staros-
nom strukturom. U tom smislu, moze se, bez
rezerve, zakljuditi da je ona, globalno gledaju-
¢i, izrazilo losa. Velika ilehni¢ka zastarjelost i
istrosenost voznih jedinica uslovila je spor pro-
ces reprodukeije, dovela dc produZavanja re-
produktivnog ciklusa zamjene, radi cega su
vozne jedinice | pored njihove lehnicke istrose-
nosti i zastarjelosti 1 dalje zadrZzavane u cks-
plaotaciji.

Sve izlozeno upucuje na poirebu nuzno-
sti obnavljanja i strukturalnog uskladivanja te-
retnog voznoyg parka sa uslovima evropskog sa-
obraéaja nakon 1992.god. Ukoliko se ovaj pro-
ces blagovremeno obavi javni drumski transport
BiH biée u prednosti u odnosu na ostale i
obratno. U tom pravcu dalju strukturu treba iz-
gradivati na najnovijim tehnic¢kim rjeSenjima
koje egzistiraju u saobracajno razvijenim ev-
ropskim zemljama.

U javnom drumskom fransportu BiH po-
stoji velika delipizacija voznih jediuica, ¢ime se
proces prestrukiuriranja jo§ vise akluelizira. U
narednom pregledu prezentirana je struktura
voznil jediuica po markama proizvodaca i pre-
ma njihovow procentualuom uceSéu u ukupnom
broju voznih jedinica.

Pregicd vlruisiivee toretuin vozuil jedinica po
wnrkawa proizvegdada
Stanje sa 31.12.1988.

Viarka vozila Ucesée U %
G Strukturi
vuzZhiny pdikKa

e ~-\i‘ e l'J(\:;

2. TAM 20 84

3. Mercedes 13,12

b RABA 1210

v IVIAR $,95

G. Jec 35,24

7 Fiat-lveco 2 380

8. Crvena zastava 2,74

Y. MAR H U\LJ

10. Deutz-Magirus 0,84

i 1. Karmar 0,74

12 Skoda-La i D 0,60

i 3. Csepel 0,32

14. Kraz 0,30

15. Skania-Volvo 0,30

16. Tatra 0,10

Iz prikazanog pregleda strukture teret-
nih voznih jedinica znacajno je ucéeSée domadih
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. proizvodada (59,17%). Radi se o tri domaca
proizvodaca. Ostalih Cetrnaest inostranih pro-
izvodada ucestvuju sa 41,83% u ukupnoj struk-
turi voznog parka.

Pregled strukture autobusa po markama
proizvodnje
Stanje 31.12.1988.

Proizvodaé  Autobusi grad. Autobusi medugr. Ukupno
autobusa prigrad.izvedbe turist.izvedbe

Broj % Broj % Broj %
1. FFB-
Beograd 923 37,19 458 43,70 1381 39,12
2. TAM- .
Maribor 725 2921 649 5238 1274 36,09
3. IKARUS- :
Zemun 713 2873 713 20,20
4. FFB-
Mercedes 16 0864 27 258 43 1,22
5. ZCZ-
Kragujevac 95 383 12 LS. e S8
6. MAN-
Automontaza 10 0,40 2- 049 12. 034

Ukupno: 2482 100,00 1048 100,00 3530 100,00

Pregled strukture autobusa upucéuje na
konstataciju da je dominantno uceSée domacdih
proizvoda¢a u ukupnoj strukturi. U prethodao
datim tabelama smatramo da smo prezentirali
optimalan broj pokazatelja koji bi sluzili svrsi
kojoj su namijenjeni. Iz tog razloga ne¢emo se
upustati u njihovo Sire elaboriranje.

Razvoj i primjena savremenih tehnologi-
ja u oblasti drumskog transporta zahtijevaju vi-
sok stepen tipizacije i standardizacije voznih
jedinica te je pri planiranju novih nabavki po-
trebno postupno i¢i na eliminisanje raznovrsnih
tipova voznih jedinica. To je bitan preduslov :a
smanjenje troSkova odrZavanja i povecanje efi-
kasnosti javnog drumskog transporta.

3. OSNOVNI PRAVCI BUDUCE
STRUKTURNE ORIJENTACIJE

U pogledu uskladenosti drumskog teret-
nog transporta sa aspekia prilagodenosti struk-
ture voznog parka polrebama korisnika prevoza,
moZe se konstatovati da on jo§ uvijek ne udo-
voljava zahtjevima savremenog obavljanja veéi-
ne vrsta prevoza. Struklura i tehniCke karakie-
ristike voznog parka javnog drumskog transpor-
ta BiH treba da budu S§to uskladeniji sa struk-
turom i vrstom roba koje se prevoze. Ovo uto-
liko prije Sto je on kao privredna grana izrazito
medunarodnog karaktera, redovno je ukljuéen u
medunarodnu podjelu rada na nadin da obavlja
prevoz za racun drugih zemalja, Sto je posebno
znalajno sa aspekta njegovog osposobljavanja
za prisustvo na evropskom transportnom trZis-
tu. U kontekstu takvog prilaza, od ukupnog broja

teretniha utomobila koji se sada nalaze u sa-

stavu bosanskohercegovackog voznog parka sa-

mo oko 10% predstavljaju vozila prilagodena
prevozu pojedinih vrsta tereta koja prema ini-

ciranim zahtjevima EZ bi mogla da se ukljuce ‘u

proces obavljanja tranportnih usluga na terito-

riji ove Zajednice. Na ovom planu, mnogo po-
voljniju poziciju imaju vozne jedinice (autobusi)
putnikog saobraéaja.

DosadasSnji razvoj javnog drumskog
transporta BiH bio je ekstenzivan i nedovoljno
koordiniran u ukljuivanju na medunarodnom
trziStu saobraéajnih usluga. I pored toga on je u
medunarodnom prevozu robe realizovao u
1988.g. 4,3% od ukupnog transportnog rada. Na
nivou zemlje to ucéesée iznosi 3,1%. Znaéi, uce-
S¢e javnog drumskog iransporta BiH u odnosu
na Jugoslaviju je vecée za 1,2 poena. Ipak ovo
stanje ne moZemo prihvatiti kao zadovoljavaju-
¢e, jer su mogucnosti vece.

Za ovakvo stanje v BiH ima vise faktora
od kojih isticemo: nedovoljna kadrovska ospo-
sobljenost preduzeca, nejedinstven nastup pre-
duzeca na medunarodnom transportnom trZiStu,
nedostatak kvalitetnih drumskih transportnih -
kapaciteta, nedovoljna obrada medunarodnog
transportnog trZiSta 1 si. 1 pored takvog stanja,
posljednjih godina bosanskohercegovacki drum-
ski transport ukljuéen je i uspjeSno funkcionira
u robnim strujanjima izmedu zemalja EZ i Ju-

oslavije.On je danas zastupljen u prevozu roba
proizvoda teSke hemije, zeolita, natron-papir-
ske konfekcije, keramike, mediapana i drs naj-
viSe na teritoriji Italije i SRNj, no i kod ostalih
zemalja, te jo motiviran za trajno prisustvo na
jedinsivenom trziStu zemalja EZ. U ovom prav-
cu ukupan proces prestrukturiranja treba da se
prihvati kao zahljev za maksimaino osposoblja-
vanje svakog konkretnog preduzeca u cilju da
se ukljuci 1 odrZi na transportnom irzistu.

Da bi se eliminirale negativne posljedice
koje rezultiraju kao uzrok neadekvatne struktu--
re voznog parka teretnik voznih jedinica, neo-
phodno je ubrzati sve aktivnosti vezane za pri-
lagodavanje strukture bosanskohercegovackog
drumskog teretnog (ransporta zahtjevima EZ
poslije 1992..g.

U lom smislu polrebno je:

- prona¢i moguénosti formiranja mjeSovitih pre-
duzceca sa Slanicama zemalja EZ i na toj os-
novi uz povecan kvalitet saobrac¢ajnih usluga
legalizovalli pravo uceSéa u prevozu robe na
teritoriji EZ;

- u nedostatku finansijskih sredstava i nemogu-
Ccnosti kupovine novih voznih jedinica vlasti-
tini  sredsivima, putem sistema “leasinga”,
ubrzati proces prestrukturiranja bosanskoher-
cegovackog drumskog teretnog voznog parka;

- povecati stepen zadovoljavanja dozvolama za
ucestvovanje u medunarodnom prevozu drum-
skog teretnog saobracaja. U tom pravcu nuZno
je §to realnije izvr§iti prognozu za perspekti-
vno razdoblje i na temelju toga obezbijediti
adekvatan broj dozvola i osigurati udio u
medunarodnom prevozu roba;
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- kontinuirano istrazZivati medunarodno trziste
transportnih usluga kroz postojecu mrezu
nasih predstavni§tava u zemljama EZ uz pre-
duzimanje zahvata Sirenja te mreZe.

SUMMARY

RESTRUCTURING OF ROAD TRANSPORT
OF BOSNIA AND HERZEGOVINA TO MEET
THE CONDITIONS OF THE EUROPEAN
TRAFFIC AFTER THE YEAR 1992

This paper deals with a general review
of the restructuring impact to serve the author
to draw comparison on the essence of the cri-
teria and standards and characteristics of road
transport in Bosnia and Herzegovina. The ta-
bles furnish the information on the structure of
passenger and freight motor pool (fleet of ve-
hicles) by purpose, years of operation, and mo-
dels/manufacturer. The author gives recom-
mendations for a series of measures for the

improvement of the situation (possibility of in-
stitution of joinl enterprises with partners
from the EC, leasing, timely securing of an ade-
quate number of permits, etc.).
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