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U radu se najprije daje: opći osvrt /liJ 

značaj prestrukturiranja, da bi se z a tim upurc
dila suština kriterija EZ i karakteristike drum
skog transporta BiH. U tabelama se daje struk
tura putničkog i teretnog voznog parka po nam
jeni i godini starosti, te po markama vozila. Na 
kraju se predlaže niz mjera za poboljšanje si
tuacije (mogućnost formiranja mješovitih podu
zeća sa onima iz EZ, korištenje leasinga, na 
vrijeme osigurati dovoljan broj dozvola itd.). 

l. OPSTI OSVRT NA ZNAČAJ 
PRESTRUKTURIRANJA 

Osnovno obilježje sadašnje etape raz
voja Jugoslavije je bitka za ostvarivanje dru š t
vene i privredne reforme. U tom smislu S\.1 kr <~
ativno mobilisane progresivne snage našeg dru
štva u daljem razvoju funkcionisanja društven,::>g 
i privrednog života zemlje. Sa stanovišta priv
redne reforme funkcionisanje saobraćajnog si
stema posebno je značajno, jer je on fundamen
talna spona u zatvaranju lanca reprodukcije za 
sve proizvode ljudskog rada čije se mjesto po
trošnje ne poklapa sa mjestom proizvodnje. 
Cilj društvene i privredne reforme kada je u 
pitanju djelatnost saobraćaja jeste, da naš sao
braćaj odgovara savremenim potrebama drušba 
i privrede, posebno u pogledu njegove struktuJ·e 
i kvaliteta usluga koje pruža. 

Evropska zajednica je najveći privredni 
partner Jugoslavije. Učešće robne razmjene na
še zemlje sa članicama EZ je veoma veliko. 
Naime, oko 35% jugoslovenskog izvoza i oko 
40% uvoza otpada na zemlje EZ. 

Strateški poduhvat prestrukturiranja sa
obraćaja - koji u ovoj robnoj razmjeni pre
dstavlja prostornu komponentu povezivanja na
šeg i evropskog tržišta - jeste, od opšteg dru
štvenog interesa. Sa stanovišta strategije priv
redne politike, ovaj poduhvat treba da doprinese 
jačanju konkurentske sposobnosti naše privrede 
i njenom intenzivnijem uključivanju u međuna
rodnu podjelu rada, poboljšanju kvaliteta usluga 
i smanjenju saobraćajnih troškova. Egzistiranje 
saobraćaja na takvom nivou pretpostavlja uvo
đenje savremene tehnike, tehnologije i organiza
cije rada, kao preduslova poboljšanja racional
nosti i efikasnosti ukupnog privredi vanja i nje
govog uspješnog povezivanja sa evropskim sao-
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bretćajnim sist emom . 
lJ s Kl OfJll opšte g jugosl~>veusl<og saobra

-.:oj nog sistet:aa ,w lc.lz i se i javni drumski trans
purl l3i l:l, koJi . ubuvljajući svoje funkcije prevo
/.u liua i s tva r i cl r uu1skim prcvoznim sredstvi
ma, učestvuje Lt realizaciji opštih ciljeva i za
dai.aka saobraćajne f-vlitike zemlje. 

Bosanskohercegovački drumski tranport 
se danas nalazi na izuzetno značajnom razdob
lju svojeg razvitka , tla jednoj od prelomnih ta
čaka u određivanjt.. svoje sposobnosti i prisustva 
na međunarodnom transportnom tržištu. Cjelo
vito posmatranu, to prisustvo zavisi od njegove 
sposobnosti da valorizuje kriterijum~ evropskog 
saobraćaja na ko11 1992. godine. 

KompleKs strukturnih kriterijuma ima za 
cilj eJ a eliminira r azličite standarde u automo
bil s l~oj :udnshiji, da jl\ kvalitativno podigne na 
viš i ui vo i ua obezbijedi jedinstvene standarde 
vozuih jedinica svih LlČesnika na saobraćajnom 
tržištu EZ. 

2. S u STINA K1<ITEEUA. EZ I 
KARAKTERISTIKE DRUMSKOG 
TRANSPO:E:TA Bih 

i nuvacijom ieilničkih karakteristika voz
nih jedinica kuje ce !: <~ Kretati unutar EZ želi se 
postići veći stepe11 be zbjednosti saobraćaja, za
tim ~~ uv <wje oko lin e- ; zora vlja građana Evrope. 
1z ovih cazloga. ~malramo korisnim da navede
mo kotnponentt: koje su ugrađene u dokumenti
ma tehničke !:ltandardizacije voznih jedinica 
urumskog tran~;porta. One su u dokumentima EZ . 
konkreiizovane i odnose !:le 11a: stepen buke, ko
čione uređaje, izduvne uredaje, sigurnosna sta
kla , pokazivače smjera, rezervoare za gorivo, 
slušne upozoravajuće uređaje, svjetlosne uređa
je, vrata, brisače stakla, vidno polje vozača, 
mjerač brzine kretanja, maksimalno dozvoljenu 
težinu vozila, osovinska opterećenja, sigurnosne 
pojase ve i dr . Traži se, da sve vozne jedinice 
drumskog transporta koje će saobraćati na te
ritofiji EZ nakou 1992.. u potpunosti ispunjavaju 
usvojene standarde koji su regulisani u tehnič
kom zakonodavstvu EZ. Naš saobraćaj nema 
drugog izbora nego da se prilagodi okruženju i 
blagovremeno uklopi u standarde sastava mo
bilnih transportnih kapaciteta ujedinjene Evrope 
nakon 1992. godine. Ovo utoliko prije, jer se 
Jugoslavija kreće prema integraciji u evropsku 
privredu, sa konačnim ciljem da postane puno-
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pravan član EZ. Situacija u našoj zemlji na 
ovom planu pruža dosta razloga za optimizam, 
a i od strane EZ data je podrška reformama i 
procesima u J ugosal vij i. 

Globalno posmatrajući, opšta je ocjena 
da postojeća struktura javnog drumskog trans
porta zadovoljava opšte i posebne potrebe po
jedinih kategorija korisnika prevoza, što je i ra
zumljivo kada se ima uvidu da korisnici, u sva
kom momentu, mogu da, prema sopstvenim 
željama i potrebama, koriste usluge javnog 
drumskog transporta. 

U pogledu usklađenosti strukture bosan
skohercegovačkog javnog drumskog teretnog 

Struktura teretnog voznog parka - po namjen1 1 

godini starosti. javnog druw.skog transporta BiH 
Stanje sa 31.12.1988. 

Vrsta vozila Starosni interval - Broj voznih jedinica 
Do 3 Od 3-5 Od 5-7 Preko Ukupno 
godine godina godina 7 godina 

1. KAMIONI: 
A-sandučari 319 214 231 1 144 
B-kiperi 184 87 70 359 
e-cisterne 7 10 18 138 

2. TEGLJAČI 
A-sandučari 440 404 146 576 
B-kiperi 53 4 4 35 
e-cisterne 148 90 25 361 
D-ostalo 2 o 1 2 

UKUPAN BROJ VOZNIH JEDINICA ( 1 +2) 

Teretna vozila: 
Kamioni 2 895 (58,8% 
Tegljači 2 291 (49,2%) 

1 908 
700 
213 

2 895 

566 
96 

624 
5 

2 291 
5 186 

Struktura putničkog vozuug tJt.il"Cu - pL u..-wj•:a.ti 

i godini starosti javnog đruw<Jitvg n·aui..lp..,:..·;:...; .uirl 

Izvedba autobusa Starosni interval u godu,al,12 

Do 3 3-5 5-7 Preku Ukupno 
godine gudina godina 7 godina 

A. Gradsko-prigradska 
- broj autobusa 661 487 512 82~ <::'482 
- (%)učešća 26,63 19,62 20,63 33,12 100,00 
B. Međugradska 

turistička 

- broj autobusa 
- (%) učešća 

C. Ukupno (A+B) 
- br o j autobusa 
-(%)učešća 

Autobusi: 

279 207 201 361 l 048 
26,62 19,75 19.18 34.45 100,00 

940 694 713 1183 3530 
26,63 19,66 20,20 33,51 100,00 

Gradsko-prigradski 2 482 (70,3%) 
Međugradski l 048 (29,7%) 
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tranS!JOda set i.•S!Jcl(ta pri J agodeuo::; [j s red s ta va 
vo:t..uog pc.-, ... '"' , ~ C>acba.:1<; l:oristtil:i.l prevoza 
mo·l.e:: se ku,! SLU LO Vati rh vna ui u !:uu1 pogledu 
n t: udo vo lj a va zar1 tj evima :lavrem<;nog oba vlja
nja transporta većine vrsta proizvoda. 

Jeu<:a, oo najvužllijih uslova stepena pri
lagodenosti trardlportnih l(apacitet<l potrebama i 
zahtjevima korisuika prevoznilJ usluga pre
dstavlja tehničko slanje voznog parka, koje je u 
najvećem step~nu uslovljeno njegovow staros
nom strukturom. U tom smislu, ll10Zt: se, bez 
rezerve, zaključiti da j~ ona, globalno gledaju
ći, izrazito lo~u. Velika tehnička zastarjelost i 
istrošenost voLnih jedinica usloviln je spur p.-o
ce:, reprodukcije, uovcl& ,IL produžavunja re
produktivnog c:iklusa L.Umjene, rudi ccga SU 

vozne jediu;c:e : pored njwovt:: tehničke istroše
nosti ; zastc.rjelosti i dalje zndržavcwc· u c.:l.::s
plaowciji. 

Sve izloženo upućuje na pou·ebu nuzno
sti obnavljanja i strukturalnog usklađivanja te
retnog vozuug parkc.t sa uslovima evropskog sa
obraćaju nakon 1992.gud. Ukoliko se ovaj pro
ces blagovremeno obavi javni drumski transport 
BiH biće u prednosti u odnosu na ostale i 
obratno. U tom J)ravcu dalju strukturu treba iz
građivati na najnovijim tehn~čkim rješenjima 
koje egzistiraju u saobraćajno razvijenim ev
ropskim zemljama. 

U javnolll drumskom transpunu BiH po
stoji velike. ueLipizacija vo:znih jeoit1iec.t, čime se 
proces prestruhuriranjc.• još više :tKtuelizira. U 
nareunum pl·bgl~;uu p!'ezcnliran<:. je sL·uktura 
vozuil1 jediai-.;h po murkcuna !Jroi:t..vodača i pre
ma ujihovou" t'rocentualuom učešću u ukupnom 
broju vozniu j~.::diuiea. 

~l~t;~~·•::~< . .l· ... '-.t.·u.-:. .. ~",;. ... :...; t:c ... ~ct:u:tu vo~.ui'- ;...;oiuic.a lJiool 

u:J.iU.a:!.;:ro •• u.~~ ~;J:l.:oi~VwOfiC;~ 

Stanje ~a JJ.LL..l<JHH. 

IVIarka /O/ik. 
,, '.IU! , tun 

~u..:! •U\:-J fJdi"l<a 

; . 1- ,.d
:-·. T r\IVl 

-~. iVI8J"CbJt,s 

: . ,\~'.Lk 

l'ilr-.:,1 ·: 

7 HrJC-JV;J ;v 
-:_\ Grv o!l' ~' zastava 
'::.. IVif., , 

l O DeucHvlagirus 
11. f<ama'" 
1 2 Škoda-La i D 
:3. C:::>t:i.Jel 
14. l<ra.z 
15. Skania-Volvo 
16. Tatra 

_ :_,j~ 

'j() ,tl ·~ 

l :; , 12 
l C' l~ 

~!· --=; ~ 

: ) .~4 

2.Jli 
~)Ll. 

! l)!::J 
0,84 
o,-14 
0,60 
U,3~ 
0,30 
0,30 
0,1 o 

Iz prikazanog pregleda strukture teret
nih voznih jedinica značajno je učešće domaćih 
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• proizvođača (59, 17%). Radi se 0 tri domaća 
proizvođača. Ostalih četrnaest inostranih pro
izvođača učestvuju sa 41,83% u ukupnoj struk
turi voznog parka. 

Pregled strukture autobusa po markama 
proizvodnje 
Stanje 31.12.1988. 

Proizvođač 
autobusa 

Autobusi grad. Autobusi međugr. Ukupno 
prigrad.izvedbe turist.izvedbe 

Broj % Broj % Broj % 

1. FFB-
Beograd 923 37,19 458 43,70 1381 39,12 
2. TAM-
Maribor 725 29,21 549 52,38 127 4 36,09 
3. IKARUS-
Zemun 
4. FFB-

713 28,73 

Mercedes 16 0,64 27 2,58 
5. ZCZ-
Kragujevac 95 3,83 12 l , i 5 
6. MAN-
Automontaža 10 0,40 2 0,19 

713 20,20 

43 1,22 

107 3,03 

12 0,34 

Ukupno: 2 482 1 00,00 1 048 1 00,00 3 530 1 00,00 

Pregled strukture autobusa upućuje na 
konstataciju da je dominantno učešće domać-ih 
proizvođača u ukupnoj strukturi. U prethodno 
datim tabelama smatramo da smo prezentirali 
optimalan broj pokazatelja koji bi služili svrsi 
kojoj su namijenjeni. Iz tog razloga nećemo se 
upuštati u njihovo šire elaboriranje. 

Razvoj i primjena savremenih tehnologi
ja u oblasti drumskog transporta zahtijevaju vi
sok stepen tipizacije i standardizacije voznih 
jedinica te je pri planiranju novih nabavki po
trebno postupno ići na eliminisanjc raznovrsnih 
tipova voznih jedinica. To je bitan preduslov :~a 
smanjenje troškova održavanja i povećanje efi
kasnosti javnog drumskog transporta. 

3.0SNOVNIPRAVCIBUDUĆE 
STRUKTURNE ORIJENTACIJE 

U pogledu usklađenosti drum skog teret 
nog transporta sa aspekta prilagođenosti struk
ture voznog parka potrebama korisnika J,Jrevoza, 
može se konstatovati da on još uvijek ne udo
voljava zahtjevima savremenog obavljanja veći
ne vrsta prevoza. Struktura i tehničke karakte
ristike voznog parka javnog drumskog transpor
ta BiH treba da budu što usklađeniji sa struk
turom i vrstom roba koje se prevoze. Ovo uto
liko prije što je on kao privredna grana izrazito 
međunarodnog karaktera, redovno je uključen u 
međunarodnu podjelu rada na način da obavlja 
prevoz za račun drugih zemalja, što je posebno 
značajno sa aspekta njegovog osposobljavanja 
za prisustvo na evropskom transportnom tržiš
tu. U kontekstu takvog prilaza, od ukupnog broja 
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teretniha utomobila koji se sada nalaze u sa
stavu bosanskohercegovačkog voznog parka sa
mo oko 10% · predstavljaju vozila prilagođena 
prevezu pojedinih vrsta tereta koja prema ini
ciranim zahtjevima EZ bi mogla da se uključe ·u 
proces obavljanja tranportnih u sl uga na terito
riji ove Zajednice. Na ovom planu, mnogo po
voljniju poziciju imaju vozne jedinice (autobusi) 
putničkog saobraćaja. 

Dosadašnji razvoj javnog drumskog 
transporta BiH bio je ekstenzivan i nedovoljno 
koordiniran u uključivanju na međunarodnom 
tržištu saobraćajnih usluga. I pored toga on je u 
međunarodnom prevezu robe realizovao u 
1988.g. 4,3% od ukupnog transportnog rada. Na 
nivou zemlje to učešće iznosi 3, 1%. Znači, uče
šće javnog drumskog transporta BiH u odnosu 
11a Jugoslaviju je veće za 1,2 poena. Ipak ovo 
stanje ne možemo prihvatiti kao zadovoljavaju
će, jer su mogućnosti veće. 

Za ovakvo stanje u BiH ima više faktora 
od kojil1 ističeu1o: nedovoljna kadrovska ospo
sobljenost preduzeću . nejedinstven nastup pre
duzeća na meduuaroJnom transportnom tržištu, 
nedostatak kvalitetnih drumskih transportnih 
kapaciteta, uedovoljna obrada međunarodnog 
transportnog tržišta i SL l pored takvog stanja, 
posljednjih godina bosanskohercegovački drum
ski transport uključen je i uspješno funkcionira 
u robnim strujanjima između zemalja EZ i Ju
~oslavije. On je danas zastupljen u prevezu roba 
lproizvoda teške hemije, zeolita, nal.ron-l?apir
ske konfekcije, keramike, mediapana i dr.) naj
više na terilo.riji Italije i SRNj, no i kod ostalih 
t.ctnalju, tt~ j..- u1otiviran za trajno prisustvo na 
jcdinst veno m tržištu zemalja EZ. U ovom prav
cu c~kupan proces prestrukturiranja treba da se 
prihvati kao zahtjev t.a maksimalno osposoblja
vanje svakog ko 11 kretn og preduzeća u cilju da 
se uključi i održi na transportnom tržištu. 

Da bi st eliminirale negativne posljedice 
koje rezultiraju kao uzrok neadekvatne struktu- · 
re voznog parkd teretnih voznih jedinica, neo
phodno je ubrzati sve aktivnosti vezane za pri
lagođavanje strukture bosanskohercegovačkog 
drumskog teretnog transporta zahtjevima EZ 
poslije 1992 .. g. 

U Lorn smislu potrebno je: 
- prouaći n1ogućnosti formiranja mješovitih pre

duz.::ća sa člau icama zemalja EZ i na toj os
:wv'i uz povećan kvalitet saobraćajnih usluga 
Jegalizovati iJI"C!Vo učešća u prevezu robe na 
leriloriji EZ; 

- u uedostatku finansijskih sredstava i nemogu
L:nusti kupovine novin voznih jedinica vlasti
tilli sredsLvim<:, putem sistema "leasinga", 
ubrzati proces prestrukturiranja bosanskoher
cegovačkog drumskog teretnog voznog parka; 

- povećati stepen zadovoljavanja dozvolama za 
učestvovanje u međunarodnom prevezu drum
skog teretnog saobraćaja. U tom pravcu nužno 
je što realnije izvršiti prognozu za perspekti
vno razdoblje i na temelju toga obezbijediti 
adekvatan broj dozvola i osigurati udio u 
međunarodnom prevezu roba; 
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- kontinuirano istraživati međunarodno tržište 
transportnih usluga kroz postojeću mrežu 
naših predstavništava u zemljama EZ uz pre
duzimanje zahvata širenja te mreže. 

SUMMARY 

RESTRUCTURING OF ROAD TRANSPORT 
OF BOSNIA AND HERZEGOVINA TO MEET 
THE CONDITIONS OF THE EUROPEAN 
TRAFFIC AFTER THE YEAR 1992 

This paper deals with a general review 
of the restructuring impact to serve the autho1· 
to draw comparison on the essence of the cri
teria and standards and characteristics of road 
transport in Bosnia and Herzegovina. The ta
bles furnish the information on the structure of 
passenper and freight motor pool (fleet of ve
hicles} by purpose, years of operation, and mo
dels/manufacturer. The author gives recom
mendations for a series of measures for the 
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improv~ment oi tile Hituation (possibility of in
stitution ul joint ente1prises with partners 
from the EC, leasing, timely securing of an ade
quate number of permits, etc.). 
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