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IMPERATIV PRILAGOĐAVANJA PROMETNOG SUSTAVA 
SLAVONIJE I BARANJE EVROPSKIM PROMETNIM TOI\OVIMA 

SAžETAK 

Brzina dosta v e robe i optimalizacija 
procesa pr.evoza po svom značaju treba da 
zauzmu posebno mjesto u prometnom sustavu 
regije Slavonije i Baranje. Sa svojim prednosti­
ma kanal Dunav-Sava bitno bi utjecao na pove­
ćanje brzine dostave robe unutar prometnog si­
stema regije i šire. Robno-transportni centri i 
kontejnerski terminali u gravitacionom području 
Kanala inicirali bi primjenu suvremene tehno­
logije transporta u svim granama prometa regije. 

l. UVOD 

Osnovna svrha ovog rada jeste prikaz pri­
lagođavanja prometnog sustava Slavonije i Ba­
ranje evropskim i svjetskim prometnim tokovima. 

Istraživanje obuhvaća učešće prometa u 
tranzitu, izvozu i razvozu regije Slavonije i 
Baranje, kao i naći mogućnost uvođenja suvre­
mene tehnologije u prometni sustav regije u bu­
dućem periodu. Također se želi dati prikaz sta­
nja te potreba prilagođavanja transporta Slavo­
nije i Baranje transportu EZ. Struktura rada 
sadrži i utjecaj budućeg kanala Dunav-Sava na 
valorizaciju jadranskih luka Rijeka i Kardeljevo 
na prometnom pravcu Srednja Evropa - Medi­
teran - Blisti istok - Daleki istok. 

Prometno-tranzitne funkcije Slavonije i 
Baranje do punog će izražaja doći završenjem 
riječne-kanalskog plovidbenog sustava RMD, 
izgradnjom kanala Dunav-Sava, te transevrop­
ske autoceste Mađarska - Osijek - Kardeljevo. 

2. OBIUEŽJE STRUKTURE PROMETNOG 
SUSTA VA SLAVONIJE I BARANJE 

Slavonija i Baranja predstavljaju poče­
tnu točku podunavsko-posavskog položaja u Ju­
goslaviji. Osijek kao središte istočno-hrvatske 
makroregije uz rijeku Dravu zajedno s posav­
skim razvojnim pojasom čini važnu točku u spa­
janju Podunavlja i Jadrana. Odatle proističe 
istaknutost prometnih tranzitnih funkcija Osije­
ka i drugih centara regije u širim jugoslaven­
skim i međunarodnim relacijama. 

Danas na području regije postoje pro­
metni pravci: 

a. Cestovna mreža: 
- Osijek - D. Miholjac - Mađarska, 
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- Osijek - B. Manastir - Mađarska, 
- Osijek - Sombor - Subotica. 
- Osijek - Vukovar - B'eograd, 
- Osijek - Vinkovci - Jadransko more , 
- Osijek - Sl. Brod - Zagret, 
- Osijek - Virovitica - Koprivnica. 
Osim magistralnih cesta koJe su ujeduo 

razvrstane i kao evropske ceste, Osijek je 
povezan i mrežom lokalnih i regionalnih cesta. 

b. Željeznička mreža: 
Željeznički prometni pravci spajaju sva 

mjesta kao i cestovna mreža, osim pravca 
Osijek - D. Miholjac - Mađarska. Funkcija 
željezničkog čvora Osijek ogleda sc u veli­
čini prometa ovim prugama od deset mln t 
tereta godišnje s tendencijom rasi.a . 

e. Riječna wrežn: 
Osijek je rijekom Dra v um, Ka e, meduna­

L"Oduim plovnim pui.em, uključen u oomać. , 
me;đunarodni riječni i kanalski promet. Rije­
ka Drava i pristanište Osijek imaju status 
međunarodnog plovnog puta do Osijeka i 
stalnog graničnog riječnog prijelaza za robni 
i putnički promet. Rijeka Dunav je važna 
transevropska plovna arterija koja omoguća­
va kombinirani transport željezne rudače J a­
dran - Podunavlje. 

d. Zračni promet: 
Osječko zrakoplovno pristanište izgri:lde­

no je 1980.g. sa svrhom da regiju oržin, pu­
tem poveže s ostalim krajevima naše zemlje, 
odnosno svijetom. 

e. PTT - prouwt: 
Kada je riječ u PTT -prometu, OsiJel< je 

instalirao najmoderniju automatsku telefon­
sku ce n tral u koja regiji omogućuje kom uni­
kaciju na vrlo kvalitetnom nivou. 

3. GEOPROMETNI POLOŽAJ REGIJE 
SLAV ONIJE I BARANJE 

Geoprometni položaj Slavonije i Baranje 
povoljan je za razvoj prometa, a posebno riječ­
nog, cestovnog i željezničkog. Nekoliko magi­
stralnih prometnica povezuje Beli Manastir, 
Vukovar, Vinkovce, Slavonski Brod i centralni 
dio regije - Osijek sa svim privrednim područ­
jima u zemlji i svijetu. 
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Analizirajući položaj Osijeka u kontekstu 
geografskog položaja naše zemlje, kao skretni­
ce robnih tokova u pravcu Jadranskog mora, is­
tičemo i njegovu izuzetno značajnu ulogu u 
prometnom putu Podunavlje - Jadran. Prometni 
put Podunavlje - Jadran predstavlja najkraći 
put roba za Srednju i Sjevernu Evropu. S tog 
stanovišta je potrebno približiti dve geografski 
zavisne cjeline Podunavlje i Jadran, a to je mo­
guće izgradnjom kanala Dunav - Sava od Vuko­
vara do Šamca (fotografija 1). Kanal Dunav -
Sava skratio bi sadašnji riječni put za 417 km 
za terete iz srednjeg i zapadnog dijela Jugosla­
vije u pravcu srednje, sjeverne i zapadne Evro­
pe (grafikon l). 

Također moramo analizirati šire gea­
prometne promjene u Evropi koje nastaju raz­
vitkom riječnog i ostalog prometa nakon otva­
ranja prometnice RMD, što obavezno zahtijeva 
izgradnju kanala Dunav-Sava, jer bez njega 

Skra6oajo u km od priataniilita. .save do pdsta­
nilta oatalih plovnih putova 

Sisak Brod Šamac Brčko Rača Mitrovica 

415. 415 415 245 149 67 Vukovar i sva 
pristaništa uzvodno 

383 383 383 213 117 35 Bačke Novo Selo 

341 341 341 171 75 - Bačka Palanka 

283 283 283 113 17 - Beočin 

255 255 255 85 - Novi Sad 

177 177 177 7 - Slankamen i sva 
pristaništa Tise i Begeja 

85 85 85 - Beograd i sva 
pristaništa nizvod"lo 

ZAGREB-BEOGRAD 

Grafikon la Prometna arterija u prostoru Boo­
arad - Vukovar - Samao 
Izvor: Grupa autora, kanal Dunav - Sava, Re­
publička vodoprivredna zajednica, Zagreb, Sa­
moupravna vodoprivredna interesna zajednica 
"Biđ-Bosut", Vinkovci,, 1987, p.u. 
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značajno opada prometna privlačnost Jugosla­
vije i jadranskih luka u međunarodnom tranzit­
nom prometu. 

4. TRANZIT ROBE KROZ REGIJU U FUNKCIJI 
SREDNJOEVROPSKOG KOPNENOG 
MOSTA 

Sređnjoevropski kopneni most (SKM) 
ukazuje na mogućnost povezivanja Sjevernog 
mora i Mediterana preko Srednje Evrope. U 
stvari, radi se o multimodalnoj prometnoj ma­
gistrali koja obuhvata željeznički i cestovni 
promet. Izvor robnih tokova je prije svega 
skandinavski prostor od Norveške i Danske na 
zapadu do Finske na istoku i Švedske kao lran­
;:ihn; :zemlje. 'Teret Za kop.1eni mosl čine, osim 
pusilJk. tranzitnih zemalja, i poš,iljl{e susjednih 
zemalja (SSSR, Poljska, SRNj i Svic<.!l·ska). 

K.Jd Bratislave i Beca z.elJe;:niuke pruge; 
i l; t:sLovuc> magistrale .SKl\.1-a 11ailazc na Duuav 
B wogućnošću pretovara i korištenja jeftinijeg 
riječnog prijevoza u pravcu jugoistočne Evrope. 

Mo?.e se sa sigurnošću l vrditi da će re­
gija Slavonije i Baranje,kao znacajno prometno 
područje na ulaznom dijelu kanala Dunav - Sa­
va biti skretnica za veliku količinu robe na 
kombinirani riječna - željeznički promet u 
pravcu luka Jadranskog mora. 

Uzevši u obzir da izgradnjom kanala 
Dunav - Sava jugoslavenske luke zauzimaju kon­
kurentska mjesto u odnosu na luke Cmog mora, 
grčku luku Solun ; luke Italije Trst i tv1onfal­
cone, riječna pristaništa Osijek i Vukova[ ffir­
mirat će se kao velika prometna čvorišta 1 . 

3truktura ostvarenog prometa ,-obt:: pre­
ko rijcčnin pristaništa još uvijek je vrh, uepu­
voljna s obzirom na visoko učešće gradevinskog 
materijala, a relativno nisko učešće komadne i 
vrednije robe. Ositn toga, u prometu kroz prist­
ništa najviše prevladava rasuti i tekući teret. U 
strukturi prometa najveći postotak odnosi se na 
razvoz,[ <lok je izvoz i tranzit količinski sim­
boličan zJ. 

Kod Osijeka je neznatno porastao pro­
met u 1987.g. (oko 1%) u odnosu na 1986. godi­
nu. Analiza 1988. i 1989.g. pokazuje da je pro­
me\ kod Osijeka u blagom porastu. 

Kod Vukovara je promet porastao u 
1987 .g. za 18,6% u odnosu na 1986. godinu. Ana­
liza 1988. i 1989.g. pokazuje da je promet kod 
Vukovara u osjetnom porastu. 

Na temelju provedene analize može se 
zaključiti d a će ubuduće kod Vukovara porast 
prometa biti znatno veći (naročito u tranzitu), 
dok se kod Osijeka može očekivati porast pro­
meta u razvozu, izvozu i tranzitu. 

5. OSNOVNE FAZE RAZVOJA 
TEHNOLOGIJE TRANSPORTA U REGIJI 
SLAVONIJE I BARANJE 

Tehnološku suštinu transporta dobara 
eme određeni procesi manipuliranja i kretanja 
prometnih sredstava u cilju organiziranog pre-
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mještaja robe od proizvođača do potrošača. Svi 
ti organizirani procesi i kretanja odvijaju se u 
određenom prostoru i po pravilu za određeno 
vrijeme. 

Istraživanja dosadašnjeg razvoja tehno­
logije u prometnom sustavu regije obilježavaju 
dvije razvojne faze i to: 

- manuelizacija i 
- mehanizacija. 
Prethodno navedeni razvoj tehnologije u 

razvijenim zemljama obilježavaju tri razvojne 
faze i to: 

- manuelizacija, 
- mehanizacija i 
- automatizacija. 
Također je bitno istaći da su se razvije­

ne zemlje pripremile za realizaciju najviše faze 
razvoja - automatike. Navedena faza razvoja se 
već danas može smatrati praktično uvedenom u 
razvijenim zemljama. 

Automatizacija predstavlja viši stupanj 
razvoja mehanizacije omogućen razvojem mo­
derne tehnike i pronalaskom Uljcrnih i regula­
cijskih sistema početkom 20. sloljeća. U ovoj 
fazi čovjek u procesu proizvodnj<.; U!ilupa izvr­
šenje operacije stroju Hi postroJenju, kao i ope­
raciju kontrole, dok on osobno obavlja samo 
prethodne radnje (ideju i pripremu). 

Automatika je najviši stupanj razvoja 
tehnologije. Ova faza obilježena je time što u 
njoj čovjek, pored operacije izvršenja i opera­
cije kontrole, ustupa stroju ili postrojenju i 
operaciju neposredne pripreme - programiranja 
i razvijanja ideja. 

Jedan od važnih uvjeta za uvođenje au­
tomatizacije je visok stupanj tipizacije, stan­
dardizacije i specijalizacije. proizvodnje i !Jro­
izvoda koje ona daje kao i ,-uzvijenu kooperacija 
proizvodnje s odgovarajućim partnerima u reg:ji 
i šire, koja zahtijeva: 
- postavljanje znanstveno- islrči:Zivačkih službi 

na koje se transporJ fegije mora oslanjati u 
svom daljnjem radul3 , 

- potreban broj raznovrsnih kvalitetnih i st!'uč­
nih, posebno tehničkih kadrova, sposobnih da 
kao rezultat daju proizvodnju s unaprijed 
istraženim i osiguranim tržištem za plasman 
proizvoda i transportnih usluga. 

Iz prethodnog zaključujemo da je pro­
metni sustav regije Slavonije i Baranje razvijen 
do nivoa "Tehnologije" (uključujući faze razvoja 
manuelizaciju i mehanizaciju), a kao osnova za 
razvijanje prometnog sistema na n1vo "Moderne 
tehnologije" (uključuju faze razvoju automati­
zaciju i automatiku) potrebno je ispunjenje pre­
thodno navedenih uvjeta. 

6. UTJECAJ ROBNIH TOKOvA 1'iA RAZVOJ 
SUVREMENE TEHNOLOGIJE 
TRANSPORTA REGIJE 

Za regiju Slavonije i Baranje priprem­
ljen je prijedlog lokacije kontejnerskog termi­
nala i robno-transportnog centra- Vukovar, kon-· 
tejnerskog terminala i robno-transportnog cen-· 
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tra- Osijek, robno-transportnog centra- Vinko­
vci i robnotransportnog centra - Slavonski Brod. 

Očekivani unutrašnji prijevoz definiranog 
područja iznosi prosječno 0,5 mln t. Progn9za 
unutrašnjeg transporta u 2000.g. na temelju sa­
dašnjih kretanja iznosi prosječno 1,8 11li1• L. 
Strukturu tog prometa čine u većoj mjer: ;>olje­
privredni proizvodi, a ostatak industrijski pro­
izvodi. 

S obzirom na gravitacijsko područje 
kontejnerskih terminala i ro boo-transportnih 
centara, postavlja se pitanje opravdanosti loka­
cije istih. Istraživanjem kretanja robnih tokova 
u Slavoniji i Baranji, te analizom funkcije i bu­
dućeg načina rada kontejnerskih terminala, do­
šlo je do primjedbi da ne odgovara ni raspored 
ni broj kontejnerskih terminala. Stvarna pro­
metna opravdanost za kontejnerski terminal i 
robno - trun::.purtni centar postoji za vsiJek kao 
een lar regije, dok iste nema za kontejnerski 
terminal i i'Obno - Lransportn; '~Cntn,· \1ui..o­
Vdl. :.J tlar~.;u,lun. 1Jćr,~.1Cll,· ,,e;upnoouu J t !Sl r<Jllti 
Oj,;, ctVOč.lll0!il h.>K<.lCij._, 1 OI.JliU trall:ipv1 Ll) u~ ~ L•Il " 
lri:l Vu1:ov<u Viukovci i Slavu1!dk1 Bruul'il . 

!~u !'uL. , OJ "Ll v 1 tall e lJ e ce;tlli.J1 u~:•J'- •• tl tJ:> ­
J)Orta u rL:giJi bitno 1.lrjcču kontejnersKI t~;;rtlJi!J<.di 
i robuo-Lransportni centri, te njihov rč:ll.mjcštaj. 
Područje Slavonije i Baranje ubuduce karakte­
rizira izvancestov ni 1 cestovm su vr~.;meni Ln111S­

port. lzvancesiovni ;; uvrcmeni lrausport (inte ­
gralni transport u poljoprivredi) gotovo da nije 
našao primjenu. Na temelju istraživauJa u po­
ljoprivre~pi_rH ~om~inatima, za ::.ada f>Ostqt~ su -
1110 r<..z.rruslJanJa o lit le gralnom Lrctll!>l-""nul:J 1. 

Analizirajući dosadašnji l · az v OJ i11 Lcgra l­
nog Lrunspuru:~ dobiL smo 1111oru1aC1ju Ou u 
uk u p hoj :>i.rul-t ur; ,;romcta t·egij e: ~J :J J el UJ '- su 
10% .. .;o toga Jt-o 'J% je učešće ;n.11e:u,a~ije <... l% 
kontcjnerizaci~e. U tetmički razvijeuitll 7.em lja­
ma Evrop<:;, Dalekog istoka a i u St-i.D suvre­
mena tehnologija transporta, napost:: konlejueri­
zaoija i Huckepack transport, dosli)>lt. .:i U , J !SOK 

stupanj, tako da udjel prijtvoza robe sre<istvmJa 
suvremenih lehnologija transporta iznosi oko 
20%, u odnosu na ukupni robni prijevoL., dpl; se 
u našoj zemlji taj udjel kreće od 0,5 ou 1%lGJ. 

Izgradnja kanala Dunav-Sava le kontej­
nerskih terminala i robno-transportnih ce11tara 
u regiji Slavonije i Bara11je zahtijevat 0e pl·im­
jenu višeg razvojnog 11ivou tehnologij~: u Lr::ws­
porlnow sistemu. Dakle, di:! bi :egij<.. rJouila 
slvan1U promdnu valorizaciju nevphodno Jl: u 
·gravitaeijskorn podrućju ka nala Dunav - Sava 
izgraditi potrebne kontejnerske t.erminalt::, ~·ob­
no - tra11sponne cenlre, infrastrukturli i uvesti 
:;uvr~.;wcnu tehnologij~.; Lra11Sporta u u aHsponni 
sisk111. Značaj u razvoju suvremene lellllologije 
transporta istraženog područja u velikoj mjeri 
imat će i transport robe Podunavlje - Jadran. 

7. ZAJEDNIČKI INTERES UČESNIKA U 
PROMETNOM SUSTAVU REGIJE 

Za što racionalnijim transportnim susta­
vom regije postoji zajednički interes kako ko-
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risnika transporta tako i transportera i t0 ha 
čitavom putu transpdrta, pri čemu moramo 
uzeti u obzir sve faze i operacije transportnog 
lanca od proizvođača do potrošača. 

U pravilu, poslovi oko utovara i istovara, 
te dopremanje i otpremanje, spadaju u dužnost 
proizvođača, ali ponekad ulaze u dužnost koris­
nika prijevoza. U regiji se utovar odnosno isto­
var uglavnom vrši mehanizirane. 

Istraživanje vršeno na utovarno-preto­
varnim rampama, paralelno sa istraživanjem 
kod željezničkog i cesto,vnog prijevoza, pokaza­
la su da je osnovni razlog povećanog zadržava­
nja robe nedovoljno raspolaganje suvremenom 
opremom za utovarno-istovarne radove. Istraži­
vanja su pokazala da je kod proizv.ođača indu­
strijsko-pekarskih proizvoda izgubljeno oko 41% 
radnog vremena, kod proizvođača industrijskih 
proizvoda 23%) a kod proizvođača sirovina (ra­
tarske kulture 18% radnog vremena. Analizom 
ovih podataka dolazi se do zaključka, da se bez 
odlaganja moraju prilagoditi utovarno-preto­
varna sredstva budućem suvremenom trans­
portnom lancu kao zajedničkom interesu u pro­
metnom sistemu regije· Slavonije i Baranje. 

8. ZAICUUCAK 

Bitan element u prilagodavanju promet­
nog sustava regije Slavonije i Baranje evrop­
skim i svjetskim prometnim tokovima je suvr,~­
meni transprotni lanac. 

Da bi se ostvario suvremeni transportni 
lanac moramo sistematski pristupiti analizi, op­
timafizaciji i upravljanju transportnim procesi­
ma kao i tehnološkom projektiranju i ekonom­
skom vrednovanju konkretnih transportnih lana­
ca i svih njegovih karika. Također se moraju 
sinhronizirati akcije svih prometnih grana re­
gije s ciljem da se nivo razvijenosti prometnog 
sistema dovede u sklad s razvojem ostale priv­
rede. Iz tog razloga potrebno je sinhronizirano 
raditi s nivoa regije u više pravaca: 
l. Izvršiti optimalizaciju lranspoi'inih tokova od­

govarajućom koordinacijom lransportu, 
2. utvrditi neophodnu tehnološku osnovu lrans­

portnog sistema, 
3. utvrditi visinu i dinamiku ulaganja d ruši v enih 

sredstava za racionalizaciju optimaliziranih 
transportnih tokova, 

4. uključiti sve grane promela čiji je interes da 
se ovako koncipiran transportni sistem razvi­
ja, odnosno njegovi odgo varajući podsistemi, 

5. osigurati sinhroniziran razvoj pojedinih kat'i­
ka u transportnom lant;ll tc utjecat i HU fina­
ciranje takovog razvoj<.. . 

Da bi navedeni či11i0t;i mogli Jjclovati 
treba ispitati da li su postojeći konvencionalni 
sistemi, u uvjetima stalno povećane potražnje 
transportne usluge, racionalizacije i sve veće 
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konkurencije u transportu, uopće sposobni za 
dalji razvoj i koje rezerve još postoje na pod­
ručju rada· konvencionalnih transportnih · sustava 
regije. 

Sintezom informacija dobivenih istraži­
vanjem zaključujemo da Osijek i ostali razvijeni 
centri Slavonije i Baranje kao promerua čvor i­
šta, a regija kao prometno područje, ).!lajv ;,nu ­
čajnu ulogu u usmjeravanju tereta bud ucin1 ka­
nalom Dunav - Sava prema jadran~klm luka­
ma. Jadranske luke bi se tada rnoglv :;me:tLrati 
za us1njereni dio iereta bazičnim luKamL.I srt;d­
njoevropskog kopnenog mosta i segmenta EZ, 
što bi izuzetno utjecalo na valorizaciju promet­
nog sistema regije Slavonije i Baranje. 

SUMMARY 

IMPERATIVE OF THE SLA VONJA Al'Jb 
BARANJA TRAFFIC SYSTElvl 
ACCOMMODATION TO EUROPBA1v 
TRAFFIC TRENDS 

inc ::,pc:ed 0[ deJjveJ')' aua ,•vcJmJ.<.rt LJOJI 

OJ' l'ri:IJlSj)Ol'l j)I'Ol-'CSS /)) {heir ,·es[-C'. ;; .·l.' ult::ri • 

ning siJoulo' IJe: assigJJt;d ..1 speciDl P-'~'"' .'i.uJ w , lw 
lrcll'Iic ~·/stcw of S'l<i V011iN <lll(J l-Ja ; .. n,,. "v';th 
its aci VćlJ1Ll.1ges t b t;; Da JJ ube-::.a Va , _·,:·w.d ,,. uu ul 
have a crucial impad upon lhe increast; oJ ihc 
speed of delivery of goods witMn the fNlffic 
system of the regiot1 and a broader w·ea. Goods 
collection and delivery centers-depots-and 
container terminals ii1 the gra vita zion 2one of 
lhe Canal could initiate the applicalion of mo­
dern tra11sport technology in all aspects of the 
transport of the region. 
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