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IMPERATIV PRILAGODAVANJA PROMETNOG SUSTAVA
SLAVONIJE I BARANJE EVROPSKIM PROMETNIM TOKOVIMA

SAZETAK

Brzina dostave robe i optimalizacija
procesa prevoza po svom znacaju lreba da
zauzmu posebno mjesto u prometnom sustavu
regije Slavonije i Baranje. Sa svojim prednosti-
ma kanal Dunav-Sava bitno bi utjecao na pove-
éanje brzine dostave robe unutar prometnog si-
stema regije i Sire. Robno-transporitni centri i
kontejnerski terminali u gravitacionom podrucéju
Kanala inicirali bi primjenu suvremene tehno-
logije transporta u svim granama prometa regije.

1. UVOD

Osnovna svrha ovog rada jeste prikaz pri-
lagodavanja prometnog sustava Slavonije i Ba-
ranje evropskim i svjetskim prometnim tokovima.

IstraZivanje obuhvaca uceS¢e prometa u
tranzitu, izvozu i razvozu regije Slavonije i
Baranje, kao i na¢i moguénost uvodenja suvre-
mene tehnologije u prometni sustav regije u bu-
du¢em periodu. Takoder se Zeli dati prikaz sta-
nja te potreba prilagodavanja transporta Slavo-
nije i Baranje transportu EZ. Struktura rada
sadrZi i utjecaj buduceg kanala Dunav-Sava na
valorizaciju jadranskih luka Rijeka i Kardeljevo
na prometnom pravcu Srednja Evropa - Medi-
teran - Blisti istok - Daleki istok.

Prometno-tranzitne funkecije Slavonije i
Baranje do punog ¢ée izraZaja doéi zavrSenjem
rijeéno-kanalskog plovidbenog sustava RMD,
izgradnjom kanala Dunav-Sava, te transevrop-
ske autoceste Madarska - Osijek - Kardeljevo.

2. OBILJEZJE STRUKTURE PROMETNOG
SUSTAVA SLAVONIJE I BARANIJE

Slavonija i Baranja predstavljaju pode-
tnu toéku podunavsko-posavskog poloZaja u Ju-
goslaviji. Osijek kao srediSte istoéno-hrvatske
makroregije uz rijeku Dravu zajedno s posav-
skim razvojnim pojasom ¢&ini vaznu todku u spa-
janju Podunavlja i Jadrana. Odatle proistide
istaknutost prometnih tranzitnih funkcija Osije-
" ka i drugih centara regije u §irim jugoslaven-
skim i medunarodnim relacijama.

Danas na podrucju regije postoje pro-
metni pravei:

a. Cestovna mrezZa:
- Osijek - D. Miholjac - Madarska,

- Osijek - B. Manastir - Madarska,

- Osijek - Sombor - Subotica,

- Osijek - Vukovar - Beograd,

- Osijek - Vinkovei - Jadransko more,

- Osijek = Sl. Brod = Zagreb,

- Osijek - Virovitica - Koprivnica.

Osim magistralnih cesta koje su ujedno
razvrstane i kao evropske ceste, Osijek je
povezan i mreZzom lokalnih i regionalnih cesta.

b. Zeljeznicka mreza:
eljeznicki prometni pravci spajaju sva
mjesta kao i cestovna mreZa, osim pravca
Osijek - D. Miholjac - Madarska. Funkcija
Zzeljeznickog ¢vora Osijek ogleda se u veli-
¢ini prometa ovim prugama od desel min t
tereta godiSnje s tendencijom rasta.

c. Rijeéna wreza:

Osijek je rijekom Dravom, kac meduna-
rodnim plovnim putem, uklju¢en u domadi |
medunarodni rijec¢ni i kanalski promet. Rije-
ka Drava i pristaniSte Osijek imaju status
medunarodnog plovnog puta do Osijeka i
stalnog graniénog rijeénog prijelaza za robni
i putnicki promet. Rijeka Dunav je vaZna
transevropska plovna arterija koja omoguéa-
va kombinirani transport Zeljezne rudace Ja-
dran - Podunavlje.

d. Zraéni promet:

Osjecko zrakoplovno pristaniSte izgrade-
no je 1980.g. sa svrhom da regiju brZim pu-
tem poveze s ostalim krajevima nasSe zemlje,
odnosno svijetom.

e. PTl - promet:

Kada je rije¢ o PTT-prometu, Osijek je
instalirao najmoderniju automatsku teleion-
sku centralu koja regiji omogucuje komuni-
kaciju na vrlo kvalitetnom nivou.

3. GEOPROMETNI POLOZAJ REGLIE
SLAVONIJE I BARANJE

Geoprometni poloZzaj Slavonije i Baranje
povoljan je za razvoj prometa, a posebno rijed-
nog, cestovnog i Zeljeznickog. Nekoliko magi-
stralnih prometnica povezuje Beli Manastir,
Vukovar, Vinkovce, Slavonski Brod i centralni
dio regije - Osijek sa svim privrednim podrud-
jima u zemlji i svijetu.
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Analizirajuéi poloZaj Osijeka u kontekstu
geografskog poloZaja naSe zemlje, kao skretni-
ce robnih tokova u pravcu Jadranskog mora, is-
tiéemo i njegovu izuzetno znadajnu ulogu u
prometnom putu Podunavlje - Jadran. Prometni
put Podunavlje - Jadran predstavlja najkraci
put roba za Srednju i Sjevernu Evropu. S tog
stanovis§ta je potrebno pribliZiti dve geografski
zavisne cjeline Podunavlje i Jadran, a to je mo-
guée izgradnjom kanala Dunav - Sava od Vuko-
vara do Samca (fotografija 1). Kanal Dunav -
Sava skratio bi sadaSnji rijeéni put za 417 km
za terete iz srednjeg i zapadnog dijela Jugosla-
vije u pravcu srednje, sjeverne i zapadne Evro-
pe (grafikon 1).

Takoder moramo analizirati Sire geo-
prometne promjene u Evropi koje nastaju raz-
vitkom rijeCnog i ostalog prometa nakon otva-
ranja prometnice RMD, S§to obavezno zahtijeva
izgradnju kanala Dunav-Sava, jer bez njega

Skraéenje u km od pristanidita Save do prista-
nifta ostalih plovnih putova

Sisak Brod Samac BrékoRada Mitrovica

415. 415 415 245 149 67 Vukovar i sva
pristanista uzvodno
383 383 383 213 117 35 Batko Novo Selo
341 341 341, 17175 - Backa Palanka
283 ..:283 283 3wl - Beotin
256 285,265 85 - - Novi Sad
W A3, 4 - - Slankamen i sva
pristanista Tise i Begeja
85 7. =85, 85 - - - Beograd i sva
pristanidta nizvodno
&
E
e
_x

ZAGREB - BEOGRAD
414km

Grafikon 1: Prometna arterija u prostoru Beo-
grad - Vukovar - Samac

Izvor: Grupa autora, kanal Dunav - Sava, Re-
publiéka vodoprivredna zajednica, Zagreb, Sa-
moupravna vodoprivredna interesna zajednica
"Bid-Bosut”, Vinkovci,. 1987, p.6.

znacajno opada prometna privlacnost Jugosla-
vije i jadranskih luka u medunarodnom tranzit-
nom prometu.

4. TRANZIT ROBE KROZ REGIJU U FUNKCII
Lsd%%l?ITOEVROPSKOG KOPNENOG

Srednjoevropski kopneni most (SKM)
ukazuje na moguénost povezivanja Sjevernog
mora i Mediterana preko Srednje Evrope. U
stvari, radi se o multimodalnoj prometnoj ma-
gistrali koja obuhvata Zeljeznicki 1 cestovni
promet. Izvor robnih tokova je prije svega
skandinavski prostor od Norve$ke i Danske na
zapadu do Finske na istoku i Svedske kao iran-
zitue zemlje. Teret za kopaeni most Cine, osim
posiljki iranzitnih zemalja, i poSiljke susjednih
zemalja (SSSR, Poljska, SRNj i Svicarska).

Kod Bratislave i Be¢a Zeljeznicke prugc
i cestovne magistrale SKM=-a nailaze na Dunav
¢ woguénosSéu pretovara i koriStenja jeftinijeg
rijeénog prijevoza u pravcu jugoistocne Evrope.

Moze se sa sigurnoSéu (vrditi da ¢ée re-
gija Slavonije i Baranje,kao znacajno prometno
podrucje na ulaznom dijelu kanala Dunav - Sa-
va biti skretnica za veliku koli¢inu robe na
kombinirani rijeéno - ZeljezniCki promet u
praveu luka Jadranskog mora.

Uzevsi u obzir da izgradnjom Kkanala
Dunav - Sava jugoslavenske luke zauzimaju kon-
kurentsko mjesto u odnosu na luke Crnog mora,
gréku luku Solun i luke [talije Trst i Monfal-
cone, rijeéna pristani§ta Osijek i \/ukova[ ]afir—
mirat ¢e se kao velika prometna &voristalll,

Struktura ostvarenog prometa robe pre-
ko rijeénin pristaniSta jo§ uvijek je vrlo nepo-
voljna s obzirom na visoko uceSCe gradevinskog
materijala, a relativno nisko ucesée komadne i
vrednije robe. Osim toga, u promelu kroz prist-
nista najviSe prevladava rasuti i tekuéi teret. U
strukturi prometa najve¢i postotak odnosi se na
razvoz, 101( je izvoz i tranzit koliCinski sim-
bolidanl 2],

Kod Osijeka je neznatno porastao pro-
metl u 1987.g. (oko 1%) u odnosu na 1986. godi-
nu, Analiza 1988. i 1989.g. pokazuje da je pro-
mel kod Osijeka u blagom porastu.

Kod Vukovara je promet porastao u
1987.g. za 18,6% u odnosu na 1986. godinu. Ana-
liza 1988. i 1989.g. pokazuje da je promet kod
Vukovara u osjetnom porastu.

Na temelju provedene analize moZe se
zakijugiti da ¢e ubuduée kod Vukovara porast
prometa biti znatno veéi (narodito u tranzitu),
dok se kod Osijeka moZe ocekivati porast pro-
meta u razvozu, izvozu i tranzitu.

S. OSNOVNE FAZE RAZVOIJA
TEHNOLOGIJE TRANSPORTA U REGIJI
SLAVONIJE I BARANJE :

Tehnolosku su$tinu transporta dobara
¢ine odredeni procesi manipuliranja i kretanja
prometnih sredstava u cilju organiziranog pre-
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mjestaja robe od proizvodaca do potrosaca. Svi

ti organizirani procesi i kretanja odvijaju se u

odredenom prostoru i po pravilu za odredeno

vrijeme.

Istrazivanja dosadasSnjeg razvoja tehno-
logije u prometnom sustavu regije obiljeZavaju
dvije razvojne faze i to:

- manuelizacija i

- mehanizacija.

Prethodno navedeni razvoj tehnologije u
razvijenim zemljama obiljeZzavaju tri razvojne
faze i to:

- manuelizacija,

- mehanizacija i

- automatizacija.

Takoder je bitno ista¢i da su se razvije-
ne zemlje pripremile za realizaciju najviSe faze
razvoja - automatike. Navedena [aza razvoja se
ve¢ danas moZe smatrati praktiéno uvedenom u
razvijenim zemljama.

Automatizacija predstavlja vi$i stupanj
razvoja mehanizacije omogucen razvojem mo-
derne tehnike i pronalaskom wmjernih i regula-
cijskih sistema pocetkom 20. sloljeca. U ovoj
fazi Covjek u procesu proizvodnje ustupa izvr-
Senje operacije stroju 1li postrojenju, kao i ope-
raciju kontrole, dok on osobno obavlja samo
prethodne radnje (ndeju i pnpremu)

Automatika je mnajvisi stupanj razvoja
tehnologije. Ova faza obiljezena je time Sto u
njoj ¢ovjek, pored operacije izvrSenja i opera-
cije kontrole, ustupa stroju ili postrojenju i
operaciju neposredne pripreme - programiranja
i razvijanja ideja.

Jedan od vaznih uvjeta za uvodenje au-
tomatizacije je visok stupanj tipizacije, stan-
dardizacije i specijalizacije, proizvodnje i pro-
izvoda koje ona daje kao i razvijena Kooperacija
proizvodnje s odgovarajucim partnerima u reg:ji
i Sire, koja zahtijeva:

- postavljanje znansiveno-istrazivackih sluzbi
na koje se transport fegije mora oslanjati u
svom daljnjem radul3

- potreban broj raznovrsnih kvalitetnih i strué-
nih, posebno tehni¢kih kadrova, sposobnih da
kao rezultat daju proizvodnju s unaprijed
istraZenim i osiguranim trZiStem za plasman
proizvoda i transportnih usluga.

Iz prethodnog zakljuujemo da je pro-
metni sustav regije Slavomje 1 Baranje razvijen
do nivoa "Tehnologije” (ukljucujuéi faze razvoja
manuelizaciju i mehanizaciju), a kao osnova za
razvijanje prometnog sistema na nive "Moderne
tehnologije” (ukljuduju faze razvoja automati-
zaciju i automatiku) potrebno je ispunjenje pre-
thodno navedenih uvjeta.

6. UTIECAJ ROBNIH TOKOVA NA RAZVOJ
SUVREMENE TEHNOLOGIJE
TRANSPORTA REGIJE

Za regiju Slavonije i Baranje priprem-
ljen je prijedlog lokacije kontejnerskog termi-
nala i robno-transportnog centra- Vukovar, kon-
tejnerskog terminala i robno-transportnog cen-

tra - Osijek, robno-transportnog centra - Vinko-
vei i robnotransportnog centra - Slavonski Brod.

Ocekivani unutrasnji prijevoz definiranog
podrucja iznosi prosjeéno 0,5 min t. Prognoza
unutrasnjeg transporta u 2000.g. na temelju sa-
dasnjih kretanja iznosi prosjeéno 1,8 wlu L
Strukturu tog prometa Cine u vecoj mjer: poljo-
privredni proizvodi, a ostatak industrijski pro-
izvodi. :

S obzirom na gravitacijsko podrucje
kontejnerskih terminala i robno-transportnih
centara, postavlja se pitanje opravdanosti loka-
cije istih. IstraZivanjem kretanja robnih tokova
u Slavoniji i Baranji, te analizom f{unkcije i bu-
duteg nacina rada kontejnerskih terminala, do-
$lo je do primjedbi da ne odgovara ni raspored
ni broj kontejnerskih terminala. Stvarna pro-
metna opravdanost za kontejnerski terminal i
robno - transportni centar postoji za Usijek kao
centar regije, dok iste nema za kontejnerski
terminal 1 robno - iransportni centar Yuko-
var. 4 narconon: periodu aeopnodue je istraziti
Opravdancst i1oKacije couiv - frausporigug cen-
tra Vukovar, Vinkovei i Slavonski Brodldl,

Na razvo] sUvriemene (eanoioy e lraus:
porta u reguyi bitno utjecu kontejnerski (erminali
i robuo-iransportni centri, te njihov razmjestaj.
Podruc¢je Slavonije i Baranje ubuduce karakte-
rizira izvancestovni i cestovni suvremeni lrans-
port. Izvancestovni suvremeni lrauspori (inte-
gralni transport u poljoprivredi) gotovo da nije
nasao primjenu. Na temelju istrazivanja u po-
ljoprivrednim kombinatima, za sada posltoje sa-
mo razmifljanja o iutegralnom transporiul3l

Analizirajuci dosadasnji razvoj uucgml-
nog uanbpurta dobili smo mwundmu da U
ukupnoj strukiuri promela Legue sumluJ, Sa
10%. Ua loga vko 9% jc ucedce paietizacije & 14
kontejnerizacije. U tehnicéki razvijenim zemlja-
ma Evrope, Dalekog istoka a i u SAD suvre-
mena tehnologija transporta, napose koniejueri-
zacija i Huckepack iransport, dosligle su visok
stupanj, tako da udjel prijevoza robe sredstvima
suvremenih t(ehnologija transporta iznosi oko
20%, u odnosu na ukupni robni prijevoz, cT) se
u naSoj zemlji laj udjel kreée od 0,5 go 1416

lzgradnja kanala Dunav-Sava ic kontej-
nerskih terminala i robno-transportnih centara
u regiji Slavonije i Barauje zahtijevat ée prim-
jenu viseg razvojnog anivoa lehnologije u trans-
portnom sistemu. Dakle, da bi cegija dobila
stvaruu prometnu valorizaciju nevphodno je u
gravilacijskom podru¢ju kanala Dunav - Sava
izgraditi potrebne kontejnerske terminale, rob-
no - transportne cenire, infrastrukturu i uvesti
suvremenu tehnologiju transporta u (ransporini
sistciu. Znacaj u razvoju suvremene iehnologije
lransporta istraZenog podruéja u velikoj] mjeri
imat ¢e i transport robe Podunavlje - Jadran.

7. ZAJEDNICKI INTERES UCESNIKA U
PROMETNOM SUSTAVU REGIJE

Za §to racionalnijim transportnim susta-
vom regije postoji zajedniCki interes kako ko-
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risnika transporta tako i transportera i te na
éitavom putu transporta, pri ¢emu moramo
uzeti u obzir sve faze i operacije transportnog
lanca od proizvodaca do potroSaca.

U pravilu, poslovi oko utovarai istovara,
te dopremanje i otpremanje, spadaju u duZnost
proizvodaca, ali ponekad ulaze u duZnost koris~
nika prijevoza. U regiji se utovar odnosno isto-
var uglavnom vrsi mehanizirano.

IstraZivanje vrSeno na utovarno-preto-
varnim rampama, paralelno sa istraZivanjem
kod Zeljezni¢kog i cestovnog prijevoza, pokaza-
la su da je osnovni razlog povecanog zadrZava-
nja robe nedovoljno raspolaganje suvremenom
opremom za utovarno-istovarne radove. IstraZi-
vanja su pokazala da je kod proizvodaca indu-
strijsko-pekarskih proizvoda izgubljeno oko 41%
radnog vremena, kod proizvodaca industrijskih
proizvoda 23%, a kod proizvodada sirovina (ra-
tarske kulture) 18% radnog vremena. Analizom
ovih podataka dolazi se do zakljucka, da se bez
odlaganja moraju prilagoditi utovarno-preto-
varna sredstva buduéem suvremenom ftrans-
portnom lancu kao zajedniékom interesu u pro-
metnom sistemu regije Slavonije i Baranje.

8. ZAKLJUCAK

Bitan element u prilagodavanju promet-
nog sustava regije Slavonije i Baranje evrop-
skim i svjetskim prometnim tokovima je suvre-
meni transprotni lanac.

Da bi se ostvario suvremeni transportni
lanac moramo sistematski pristupili analizi, op-
timalizaciji i upravljanju transportnim procesi-
ma kao i tehnoloSkom projektiranju i ekonom-
skom vrednovanju konkretnih transportnih lana-
ca i svih njegovih karika. Takoder se moraju
sinhronizirati akecije svih prometnih grana re-
gije s ciljem da se nivo razvijenosti prometnog
sistema dovede u sklad s razvojem ostale priv-
rede. Iz tog razloga potrebno je sinhronizirano
raditi s nivoa regije u viSe pravaca:

1. Izvr§iti optimalizaciju iransporinih tokova od-
govarajuéom koordinacijom lransporta,

2. utvrditi neophodnu tehnoloSku osnovu lrans-
portnog sistema,

3. utvrditi visinu i dinamiku ulaganja druStvenih
sredstava za racionalizaciju optimaliziranih
transportnih tokova,

4. ukljuéiti sve grane prometa ¢iji je interes da
se ovako koncipiran {ransportni sisten: razvi-
ja, odnosno njegovi odgovarajuci podsistemi,

5. osigurati sinhroniziran razvoj pojedinih kari-
ka u transportnom lancu tc utjecali na [ina-
ciranje takovog razvoju.

Da bi navedeni éinioci mogli djelovati
treba ispitati da 1i su postoje¢i konvencionalni
sistemi, u uvjetima stalno poveéane potraznje
transportne usluge, racionalizacije i sve vece

konkurencije u transportu, uopte sposobni za
dalji razvoj i koje rezerve jo§ postoje na pod-
ru¢ju rada konvencionalnih transportnih sustava
regije. :
Sintezom informacija dobivenih istraZi-
vanjem zakljucujemo da Osijek i ostali razvijeni
centri Slavonije i Baranje kao prometna évori-
§ta, a regija kao prometno podrucje, Lnaju zna-
¢ajnu ulogu u usmjeravanju tereta buducim Ka-
nalom Dunav - Sava prema jadranskim luka-
ma. Jadranske luke bi se fada moglc smalirali
za usmjereni dio iereta bazi¢nim lukama sred-
njoevropskog kopnenog mosta i segmenta EZ,
Sto bi izuzetno utjecalo na valorizaciju promet-
nog sistema regije Slavonije i Baranje.

SUMMARY

IMPERATIVE OF THE SLAVONIa sND
BARANJA TRAFFIC SYSTEM
ACCOMMODATION TCO EURCPEAN
TRAFFIC TRENDS

The speed ol delivery au@ cuiliulzZation
of trausporl process by their cespeciivc wea-
ning should be assigned 4 special posilivil i he
traffic systems ol Slavonia and Baronju. With
its advantages the Dauube-Sava anul would
have a crucial impacl upon lhe increase ol ihe
speed of delivery ol goods within (he traffic
system of the regiou and a broader arcu. Goods
collection and delivery centers-depols-and
conlainer terminals in the gravitation zone of
the Canal could initiale the application of mo-
dern lransport technology in all aspects ol the
transport of the region.
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