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MOZNOSTI RAZVOJA OPRTNEGA SISTEMA TRANSPORTA V
MEDNARODNEM PROMETU JUGOSLAVIJE

SAZETAK

U radu se razmatra razvoj prevoza ce-
stovnih teretnih vozila i poluprikolica, te zam-
Jjenjivih kolskih sanduka Zeljeznicom Kkao rezul-
tat pritiska ekoloSke svijesti i ogranicenja koje
uvode tranzitne zemlje, prvenstveno Austrija i
Svicarska. Autor dalje ukazuje na nuZne zahva-
te u cilju tehnicko-tehnoloSkog prilagodavanja u
Zeljeznickom i cestovnom prometu, kao i1 na
kontejnerskim terminalima. Na kraju pozdravlja
osnivanje organizacije YUKOMBI te reformu
kod izdavanja i distribucije tranzitnih dozvola,
prvenstveno onih za i preko Austrije i Njemacke.

1. SMERI RAZVOJA OPRTNEGA SISTEMA
TRANSPORTA V JUGOSLAVLII

Pri ugotavljanju mozZnosti nadaljnjega
razvoja oprtnega sistema transporta v Jugosla-
viji in veCjega vkljuéevanja v evropski prometni
sistem je potrebno upoStevati, da mora biti po-
nudba storitev oprtnega sistema transporta pri-
lagojena zahtevam trZi§éa, kar pomeni, da mora-
jo biti vse poslovne aktivnosti usmerjene v za-
dovoljevanje povpraSevanja po kvalitetnih trans-
portnih storitvah. V naSem prostoru je razvoj
posameznih tehnik oprtnega sistema transporta
moZen v tisti smeri in na tistih podrogjih, kjer bo
priSlo zaradi komparativnih prednosti, v primer-
javi z drugimi prometnimi panogami in drugimi
tehnologijami kombiniranega transporta, do za-
dovoljevanja zahtev uporabnikov po izvajanju
kvalitetnih logistiénih storitev. Pri tem je potre-
bno posebej upoStevati vpliv predvidenih spre-
memb v Evropski skupnosti po letu 1992, ki se na
prometnem podroéju najbolj kaZejo v sprostitvi
trga transportnih storitev in v formiranju enot-

nega prometnega sistema v Evropski skupnosti. -

Za ES je Jugoslavija zelo zanimivo pod-
ro¢je, preko katerega se odvija promet med za-
hodnoevropskimi drZavami ES in Gréijo ter
BliZnjim vzhodom. Zastavlja se vpraSanje kako
naj bi blagovni tokovi "premdstili” podroéje Ju-
goslavije v tranzitnem prometu. Kot ena od
moZnosti se ponuja razvoj oprtnega sistema
transporta v tranzitnem prometu Jugoslavije.

Ker se posamezne tehnike oprtnega si-
stema transporta s tehni¢ko-tehnoloSkega vidi-
ka razlikujejo, je potrebno obravnavati moZnost
razvoja v tranzitnem prometu lodeno za posa-
mezne tehnike.

1.1. Razvoj transporta cestnih tovornih vozil
in polpriklopnikov po Zeleznici v
mednarodnem prometu Jugoslavije

Cestni prevozniki se¢ zavzemajo za raz-
voj oprinega sistema transporta predvsem zato,
da bi obdrZali svoje sedanje pozicije na trans-
portnem trgu. Z ukrepi prometne politike ni
mozno prisiliti tujih cestnih prevoznikov, da
uporabljajo ZelezniSke transportne storitve za
prevoz celotnih cestnih tovornih vozil in sed-
lastih polpriklopnikov v tranzitu preko Jugo-
slavije, ker obstajajo konkurenéne cestne po-
vezave med zahodnoevropskimi drZavami ter
Gréijo in BliZnjim vzhodom, ki potekajo pre-
ko Italije (s trajektno povezavo do Aten) ali
Madzarske.

JZ ne morejo ponuditi zadovoljive kvali-
tete transportnih storitev, ki bi pritegnila cest-
na tovorna vozila in sedlaste polpriklopnike na
tire v tranzitnem prometu. Hitrost oprtnih vla-
kov v Evropi znasa 100 km/h, prevozi potekajo
v vecini primerov ponoéi. Relacije v tranzitnem
prometu Jugoslavije so predolge, da bi lahko
izvedli prevoz v ZelezniS§kem prometu po siste-
mu "nocni skok”. Povejmo tudi, da je znasSala
poprec¢na razdalja prevoza cestnih tovornih vo-
zil po Zeleznici v mednarodnem prometu, ki ga
organizira zahodnonems$ka oprtna druZba Kom-
biverkehr, v letu 1988 467 km, pri prevozu pre-
tovornih kesonov pa 1023 km. Ne nazadnje je
treba upoStevati tudi dejstvo, da je bil transport
celotnih cestnih tovornih vozil po Zeleznici (t.
im. cesta na kolesih) do zdaj organiziran v ZR
Neméiji, Avstriji, Svici, severni Italiji in Jugos-
laviji na relacijah preko Alp.

Zaradi navedenega ni moZno priéakovati
razvoja transporta celotnih cestnih tovernih vo-
zil in transporta polpriklopnikov po Zeleznici v
tranzitnem prometu Jugosla vi{e.

Razvoj transporta cestnih tovornjakov in
sedlastih polpriklopnikov po Zeleznici v zuna-
njem prometu Jugoslavije, glede vlaganja v trans-
portna sredstva, uporabe Zelezni§kih kapacitet
in produktivnosti dela v prometu ne more pre-
dstavljati dolgoroéne orientacije v sodelovanju
cestnega in ZelezniSkega prometa, temveé pre-
dstavlja predvsem reSitev problemov v cestnem
prometu. :

Pomanjkanje dovolilnic v mednarodnem
cestnem tovornem prometu sili cestne trans-
portne organizacije, da uporabljajo Zeleznifke
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transportne storitve v zunanjem prometu in si-
cer v obliki, ki je za njih, glede na zadrZevanje
pozicij na transportnem trgu, najbolj sprejem-
ljiva, tj. s transportom enot oprtnega transporta
po Zeleznici na vecjem delu skupne transportne
poti. Problem predstavljajo tudi razliéne prepo-
vedi prevozov v cestnem prometu v doloenih
dneh in razne druge omejitve zaradi sploSnih
druZbenih interesov.

Cestni prevozniki nimajo interesa, da bi
podaljsali obstojedo relacijo oprtnega transpor-
ta v zunanjem prometu med Ljubljano in Miin-
chnom. Sedanja komercijalna hitrost oprtne-
ga vlaka znaSa 26 km/h, popre¢na komercialna
hitrost v cestnem prometu za relacije okrog
500 km pa 55 km/h. PodaljSanje relacije bi po-
menilo §e vedje zadrZevanje cestnih tovornja-
kov in vplivalo na ekonomicénost cestnega pro-
meta.

S prevozom cestnih tovornih vozil z
oprtnim vlakom na obstoje¢i relaciji Ljublja-
na-Miinchen se lahko cestni prevozniki izognejo
stalnemu problemu pomanjkanja dovolilnic v
mednarodnem cestnem tovornem prometu z ZR
Nem¢ijo in Avstrijo ter ukrepom prometne po-
litike Avstrije, ki s 1.12.1989. prepoveduje noc¢-
ne voZnje med 22. in 5. uro v franzitnem pro-
metu za tovornjake nad 7,5 ton nosilnosti, ki
povzro€ajo hrup vecji od 78 dB pri motorjih z
modjo do 150 kW oz. 80 dB pri motorjih z mo-
¢jo vecjo od 150 kW.

S druge strani pa jugoslovanski cestni
prevozniki, ki se pripeljejo z oprtnim vlakom
do Miinchena ne potrebujejo nikakrSnih dovo-
lilnic za prevoze znotraj celotne pokrajine
Bavarske ter delno znotraj pokrajini Baden-
-Wiirtemberg in Hessen (izvzeti so nekateri
okraji). Za prevoze po ZR Nemd&iji izven teh
podrocij so potrebne dovolilnice za oprtni trans-
port, ki so jih do sedaj ustrezni organi v ZR
Nem¢iji zagotavljali v zadostnem Stevilu, ki
je “pokrival” kapacitete oprtnih vlakov na re-
laciji Ljubljana-Miinchen. Te dovolilnice nado-
meSéajo dvostranske in tranzitne dovolilnice
v mednarodnem cestnem tovornem prometu z
ZR Nemcijo.

Ponudba vecéjega Stevila vlakov na ob-
stoje€i relaciji Ljubljana-Miinchen-Ljubljana
bo zadovoljila interes jugoslovanskih cestnih
prevoznikov za razvojem te tehnike oprinega
transporta v v zunanjem prometu Jugoslavije.

1.2. Razvoj transporta pretovornih kesonov po
leznici v mednarodnem prometu
Jugoslavije

Razvoj transporta pretovornih kesonov
po Zeleznici v franzitnem prometu Jugoslavije
je odvisen od interesa cestnih prevoznikov ES,
da se s tem sistemom oprtnega transporta po-
veZejo z Gréijo. Pri tem se moramo zavedati,
da tranzitni promet pretovornih kesonov po
Zeleznici ni odvisen samo od zainteresiranosti
cestnih prevoznikov in ustrezne kvalitete
transportnih storitev, ki bi jo lahko ponudile JZ,

temveé tudi od kvalitete transportnih storitev v
ZelezniSkem prometu na celotni povezavi med
zahodnoevropskimi drZavami ES in Gréijo.

Razvoj transporta pretovornih kesonov
po Zzeleznici v zunanjem prometu Jugoslavije
pomeni vkljuéevanje v sodobne sisteme kombi-
niranega fransporta na mednarodni ravni in s
tem pridobitev vseh prednosti, ki jih za uporab-
nike in izvajalce transportnih storitev prinasSa
transport "od vrat do vrat”.

DoseZena stopnja razvoja trnasporta
pretovornih kesonov v mednarodnem promefu
posameznih evropskih drZzav, s katerimi ima ju-
goslovansko gospodarstvo ugodno trgovinsko me-
njavo, predstavlja osnovo za nadaljnji pospeSeni
razvoj tega sodobnega sistema ftrnasporta in
manipuliranja blaga pri nas.

S pospesenim uvajanjem transporta pre-
tovornih kesonov po Zeleznici v zunanjem pro-
metu Jugoslavije, bi se uéinkovito vkljucili v
evropske prometne tokove, ki jih omogocajo so-
dobni sistemi kombiniranega transporta.

2. POTREBNE PRILAGODITVE ZA RAZVOI]
OPRTNEGA SISTEMA TRANSPORTA
V JUGOSLAVLI 2

2.1, Potrebne tehniéno-tehnolodke prilagoditve

Za razvoj oprtnega sistema transporta v
mednarodnem prometu Jugoslavije je potrebno
ugotoviti sedanje tehni¢no-tehnoloske znaéilno-
sti osnovnih elementov oprtnega sistema tran-
sporta v ZelezniSkem in cestnem prometu ter
na kontejnerskim terminalih ter doloéiti po-
trebne prilagoditve, skladne z bodoéim tehnicé-
no-tehnoloskim razvojem oprtnega sistema
transporta v Evropi. Brez tehniéno-tehnoloSke-
ga prilagajanja ni moZno pricakovati vedjega
vkljucevanja v evropski.prometni sistem na
podrocju oprtnega transporta.

2.1.1. Tehniéno-tehnolodke prilagoditve v
ZelezniSkem prometu

V mednarodnem prometu Jugoslavije je
mozno prevazati sedlaste polpriklopnike v
ZelezniSkem prometu na specialnih prevesnih
ali Zepastih vozovih. V oprtnem transportu je
bilo v Evropi v 1987. letu 3281 Zepastih voz in
samo 688 prevesnih voz, kar govori o uporabi
posameznega nacina prekladanja sedlastih pol-
priklopnikov.

Ker so prevesni vozovi za horizontalno
prekladanje nekoliko vi§ji od Zepastih voz za
vertikalno prekladanje s portalnimi dvigali ali
mobilnimi prekladalnimi sredstvi, so lahko sed-
lasti polpriklopniki pri prevozu z Zepastimi
vozovi pri istem svetlobnem profilu proge za
8 do 10 cm vi§ji kot pri transportu s prevesni-
mi vozovi. Po poroéilih Mednarodnega zdruZe-
nja oprtnih druzb (UIIRR) je moZno prevaZati
na zepastih vozovih v zunanjem in tranzitnem
prometu Jugoslavije, ki poteka po magistralni
progi Jesenice - Gevgelija sedlaste polpriklop--
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nike, katerih vrSna visina znaSa 3800 mm, na
prevesnih vozovih pa polpriklopnike vrSne viSine
3700 mm.

Vrsta specialnega voza je odvisna tudi
od nacina prekladanja sedlastih polpriklopnikov.
Z isto predkladalno mehanizacijo, s katero ver-
tikalno prekladamo pretovorne kesone na kon-
tejnerskih terminalih, je mogoce prekladati tudi
sedlaste polpriklopnike na Zepaste vozove.

To je Se eden od razlogov, da bi v zu-
nanjem prometu Jugoslavije na relacijah med
jugoslovanskimi terminali in terminali v ev-
ropskih drZavah lahko razvijali prevoz sedlastih
polpriklopnikov po Zeleznici na Zepastih vozo-
vih. Prevoz polpriklopnikov po Zeleznici pa se
bo izvajal kot prevoz izrednih poSiljk. Tako ne
bo moZno doseli takSne hitrosti prevoza po
Zeleznici, ki bi bila konkurenéna hitrosti prevo-
za v cestnem transportu.

JZ nimajo Zepastih voz v svojem inven-
tarskem parku, kar pomeni, da je prevoz sedla-
stih polpriklopnikov po Zeleznici v zunanjem
prometu Jugoslavije moZno realizirati, ¢e I
nabavijo takSne vozove ali vkljuéijo v promet
vozove drugih ZelezniSkih uprav, udelezenih v
prevozu.

Iz navedenoga sledi, da je razvoj prevo-
za polpriklopnikov po Zeleznici v zunanjem
prometu Jugoslavije z vidika tehniéno-tehnolo-
Skih prilagoditev v ZelezniSkem prometu prece;j
oteZkoéen: potrebna je nabava specialnih Zepa-
stih voz ter prilagoditev svetlobnih profilov
ZelezniSkih prog, ki bo omogocila prevoz pol-
priklopnikov kot rednih poSiljk.

Zeleznisko omrezje evropskih drzav do-
voljuje transport pretovornih kesonov standard-
ne visine 2600 mm. Na JZ, na progah tovornega
profila JZ1, je moZno prevazati pretovorne ke-
sone te viSine z vozovi Kgs, Sgss, Res in sicer
kot navadne posiljke.

Komisija za normiranje ES je prilagodila
mere in dovoljene teZe pretovornih kesonov no-
vim potrebam in moZnostim. Tako je viSina
vseh standardiziranih pretovornih kesonov ena-
ka in znasa 2670 mm. Tovorni profil JZ1 jugos-
lovanskih Zeleznic dovoljuje transport preto-
vornih kescnov te viSine kot navadnih poSiljk na
naslednjih ZelezniSkih vozovih: Kgs (&epnega
razmika 8000 mm ali 9000 mm, viSine poda nad
GRT 1200 mm), K (&epnega razmika 8000 mm,
vi§ine poda nad GRT do 1240 mm) in Sgss (&e-
.pnega razmika 15 000 mm, viSine poda 1160
mm), Prevoz pretovornih kesonov viSine 2670
mm je moZen na drugih ZelezniSkih vozovih sa-
mo v reZimu izrednih pos§iljk.

JZ imajo v svojem inventarskem parku
Zelezniske vozove, s katerimi je moZno prevaza-
ti pretovorne kesone visine 2670 mm kot redne
posiljke.

Iz naveden sledi, da za razvoj transporta
pretovornih kesonov po Zeleznici v tranzitnem
in zunanjem prometu -Jugoslavije, ki se odvija
po progah tovornega profila JZ1 niso potrebne
posebne tehniCno-tehnoloSke prilagoditve v
ZelezniSkem prometu.

2.1.2. Tehniéno-tehnolodke prilagoditve v
cestnem prometu

Polpriklopniki, ki jih prekladamo verti-
kalno na Zepaste vozove, morajo biti opremljeni
z oprijemnimi robovi za prijemalne kles§Ce pre-
kladalnikov. Robovi morajo biti name§&eni na
povsem dolo¢enih mestih polpriklopnika. Razen
tega morajo ustrezati §e drugim tehniénim zah-
tevam, ki se nana$ajo na transport z Zepastimi
VOZOVi.

Domaci proizvajalci cestnih tovornih in
priklopnih vozil v svojih programih nimajo pro-
izvodnje polpriklopnikov s prijemalnimi robovi
(prirobnicami), ki so potrebni za prijemanje s
kleSCami portalnih dvigal ali mobilnih prekla-
dalnih sredstev. Takoj$nje uvajanje transporta
polpriklopnikov na Zepastih vozovih v zunanjem
prometu zahteva nabavo ustreznih polpriklopni-
kov iz tujine.

Druga moZnost je, da bi se naslonili na
domace proizvajalce cestnih tovornih vozil in
priklopnih transportnih sredstev, ki bi lahko re-
konstruirali obstojeée polpriklopnike tako, da bi
vgradili prijemalne robe ali zaceli proizvajati
polprikopnike z vgrajenimi prijemalnimi robovi.
V tem prvem primeru se pojavljajo problemi
tudi zaradi razliénih konstrukcijskih znadilnosti
posameznih polpriklopnikov, ki bi jih morali
spremeniti od primera do primera in problemi
zaradi zastarelosti cestnega voznega parka, ki
ga pogosto ni mogoce rekonstruirati in vgraditi
prijemalne robove. Tudi tukaj je problem zago-
toviti zadostno stevilo ustrezno rekonstruiranih
polpriklopnikov, s katerimi bi lahko uvedli pro-
met rednih oprtnih vlakov. TeZava je tudi v
tem, da je zacCetek serijske proizvodnje odgo-
varjajo¢ih polpriklopnikov &asovno zamaknjen.
Izdelava ustrezne tehniéne dokumentacije, pro-
totipa, pridobivanje ustreznih atestov ipd. zah-
teva precej ¢asa, kar upocéasni tudi uvajanje
transporta polpriklopnikov po Zeleznici.

Z vidika tehni¢no-tehnoloSkega prilaga-
janja sedlastih polpriklopnikov in sedanjega
stanja voznega parka jugoslovanskih cestnih
prevoznikov bi razvoj transporta polpriklopni-
kov po Zeleznici v zunanjem prometu Jugosla-
vije zahteval precejSnja vlaganja.

Pretovorne kesone pri nas izdeluje "Av-
toservis DomzZale”. Kesoni so izdelani kot sa-
monosne konstrukcije dolZine 7150 mm, Sirine
2500 mm in nosilnosti 15 ton. Pretovorni kesoni
ustrezajo predpisom tehniénih zahtev in so
opremljeni s tablico o izpolnjevanju varnostnih
zahtev za uporabo v prometu po Mednarodnem
sporazumu za varen prevoz kontejnerjev (CSC).
Tako je omogocCena uporaba teh pretovornih ke-
sonov v mednarodnem prometu brez zadrZkov.

Komisija za normiranje ES je koncem
maja 1988 leta prilagodila mere pretovoraih
kesonov novim potrebam in moZnostim. Preto-
vorni keson, ki ga izdeluje "Avtoservis DomZa-
le”, ustreza glede zunanjih mer in dovoljene te
Ze normativom ES.

Za nemoteno odvijanje cestnega trans-
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porta pretovornih kesonov na relacijah med
uporabniki transportnih storitev in oprtnimi ter-
minali so potrebna ustrezna vle&na vozila, ka-
terih dimenzije in nosilnosti ustrezajo tehnic-
nim zahtevam za to vrsto transporta. Da preto-
vorni keson lahko odpremo in ga postavimo na
oporne noge, mora biti vozilo zraéno vzmeteno.

Domace cestne transportne organizacije
imajo le omejeno S§tevilo zracéno vzmetenih
vozil, ki ne zado§¢a za pospeSeni razvoj oprt-
nega sistema transporta v zunanjem prometu.
Vleéna vozila, ki so zraéno vzmetena samo v
zadnjem ali prednjem delu vozila, in tudi tista,
ki niso zraéno vzmetena, je treba prilagoditi
tehniénim zahtevam in sicer z vgradnjo pomoZne
Sasije, v kateri je vgrajen dviZni mehanizem in
sistemi za vodenje in pripenjanje pretovornih
kesonov.

Navedene tehni¢ne prilagoditve obstoje-
¢ih vleénih vozil domaédih cestnih prevoznikov
lahko izvedejo domaci proizvajalci transportnih
sredstev in opreme.

S tehni¢no-tehnoloskega vidika obstajajo
vse moZnosti za nadaljnji pospeSeni razvoj
transporta pretovornih kesonov po Zeleznici v
zunanjem prometu Jugoslavije.

2.1.3. Tehniéno-tehnolofke prilagoditve na
kontejnerskih terminalih

Kontejnerski terminali v Ljubljani, Za-
grebu, Slavonskem Brodu in Beogradu so
opremljeni s portalnimi dvigali ali mobilnimi
pretovornimi sredstvi, ki omogoc¢ajo varno ver-
tikalno prekladanje polpriklopnikov in preto-
vornih kesonov.

Razvoj transporta pretovornih kesonov in
polpriklopnikov po Zeleznici v zunanjem pro-
metu Jugoslavije je omejen na relacije od na-
vedenih terminalov do oprtnih terminalov v Za-
hodni Evropi. Za razS8iritev S$tevila terminalov
za oprtni transport v Jugoslaviji je potrebno,
glede na sedanjo tehni¢no opremljenost ostalih
kopenskih terminalov, ustrezno tehni¢no opre-
miti kontejnerske terminale v Skopju in Sara-
jevu.

Predlagane spremembe mer in dovolje-
nih teZ cestnih tovornih vozil v ES ne zahtevajo
posebnih prilagoditev na Ze usposobljenih pre-
kladalnih napravah na kontejnerskih terminalih
v Jugoslaviji.

2.2. Organizacijske prilagoditve potrebne za
razvoj oprinega sistema transporta

Veédje vkljuéevanje v evropski prometni
sistem zahteva doloéene prilagoditve na podro-
¢ju organiziranosti oprtnega transporta. Pri nas
je Ze ustanovljeno druZbeno podjetje YUKOM-
BI, kot druzba z omejeno odgovornostjo, ki
omogoca medsebojno delovno in poslovno pove-
zanost udeleZencev v oprtnem transportu pri
izvajanju zastavljenih nalog na domadem in
mednarodnem transportnem trgu. DruZbo so
ustanovili ZG Ljubljana, Intertransport - pos-

lovna skupnost transportnih podjetij, Splos§no
zdruZenje prometa in zvez Slovenije ter Inter-
trans, mednarodna Spedicija.

Dejavnost YUKOMBI je:

- organizacija kombiniranega transporta v no-
tranjem in mednarodnem prometu,

- sodelovanje s firmami, ki imajo isto ali pod-
obno dejavnost ter prevzemanje zastopanja
teh firm in izpeljava njihovih poslov,

- organizacija nabave in najema ZelezniSkih voz
in prekladalnih naprav ter organizacija odvo-
za in dostave pretovornih kesonov in polpri-
klopnikov,

- multimodalni operator.

S formiranjem druZbenega podjetja za
organizacijo kombiniranega transporta v no-
tranjem in mednarodnem prometu so s staliSCa
organiziranosti oprtnega transporta narejeni
pogoji za pospeSeno vkljuCevanje Jugoslavije v
evropski prometni sistem na podrocju kombini-
ranega transporta.

3. POTREBNI UKREPI ZA RAZVOIJ
OPRTNEGA SISTEMA TRANSPORTA
V MEDNARODNEM PROMETU
JUGOSLAVIIE

Vkljuéevanje Jugoslavije v mednarodne
tokove oprtnega transporta je moZno na tistih
smereh, kjer pri danem povpraSevanju cestnih
prevoznikov v mednarodnem prometu lahko po-
nudimo kvalitetne storitve oprtnega transporta.

Odnosi na trgu transportnih storitev se
ne morejo prepustiti izkljuéno delovanju trZnih
zakonitosti, saj mora druZba zascititi sploSne
druzbene interese. Zato naSa druZba ne sme
prepustiti razvoja oprinega sistema transporta
stihiji, saj ne v zatetnem obdobju razvoja, tem-
veC je potrebno z doloCenimi ukrepi prometne
politike vplivati na usmjefjanje razvoja oprtne-
ga sistema transporta.

Potrebni ukrepi za razvoj oprtnega si-
stema transporta v mednarodnem prometu Ju-
goslavije so:

- Zagotavljanje potrebnega kontingenta dovo-
lilnic za oprini transport
Zagotoviti letno Stevilo dovolilnic za oprtni
transport v viSini letne ké&pacitete oprtnih
vlakov na relaciji Ljubljana - Miinchen.

- Distribucija dovolilnic za opritni transport
Zagotoviti distribucijo dovolilnic za prevoz
cestnih tovornih vozil po Zeleznici na kontej-
nerskem terminalu Ljubljana preko Yu-kom-
bija za relacijo Ljubljana - Miinchen ter na
mejnem prehodu Sentilj preko zastopnika
Yu-kombija za relacijo Graz - Regensburg.

- Zagotavljanje dovolilnic za mednarodni cestni
tovorni promet z Avstrijo
Zahtevati od drZavnih organov Avstrije do-
datni t. im. "zahvalni kontingent” dovolilnic
za “Cisti” cestni transport za tiste jugoslo-
vanske cestne prevoznike, ki prevaZajo svoja
cestna tovorna vozila na relaciji Ljubljana -
Miinchen z oprtnim vlakom ter na ta nacin
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ne prevazajo po avstrijskih cestah. Kontingent
dodatnega Stevila dovolilnic za "Cisti” cestni
transport naj bo odvisen od S$tevila opravlje-
nih oprtnih prevozov: na vsake tri prevoze z
oprtnim vlakom na relaciji Ljubljana - Miin-
chen bi jugoslovanski cestni prevoznik dobil
eno dovolilnico za "Cisti” cestni transport v
ali preko Avstrije.

- Distribucija dovolilnic v mednarodnem cest-
nem tovornem prometu z ZR Nemdijo
Potrebno je zagotoviti ispolnjevanje sklepa
Odbora za mednarodni cestni tovorni promet
pri SploSnem zdruZenju prometa Jugoslavije
od 28.12.1988.

- Spremembe predpisov o doloéitvi visine letnih
povracil za uporabo cest, ki jih placujejo
uporabniki cest za cestna motorna in priklop-
na vozila
- Za cestna tovorna vozila, ki se kot celote
prevazajo po Zeleznici z oprtnim vlakom je
treba omogo¢iti vracilo povracil za uporabo
cest v odvisnosti od kilometrov prevoZenih po
Zeleznici.

- Za tovorna in priklopna vozila, ki so name-
njena samo za prevoz pretovornih kesonov je
treba omogo¢iti placanje povradila za upora-
bo cest v visini 50% povradila po nosilnosti
odgovarjajodega tovornega oz. priklopnega
vozila.

- Za vlacilce s polpriklopnikom, ki so name-
njeni samo za prevoz pretovornih kesonov je
treba omogo¢iti pladanje povracila za uporabo
cest v viSini 50% povraéila po nosilnosti polpri-
klopnika, ki ustreza moé¢i motorja vlaéilca.

- Spremembe predpisov o omejitvi prometa na

cestah
Izvzeti iz Casovnih omejitev prometa na ce-
. stah cestna tovorna vozila, ki se prevaZajo z
oprtnim vlakom oz. prevzemajo ali dostav-
ljajo poSiljke za oprtni transport. .
S takSnimi ukrepi prometne politike bi
prispevali k izboljSanju kvalitete logistiénih
storitev v oprtnem sistemu transporta, pospeSili
razvoj le-tega v mednarodnem prometu ter
omogod&ili vedje vkljudevanje Jugoslavije v ev-
ropski prometni sistem na podro¢ju kombinira-
nega transporta.

SUMMARY

POSSIBILITIES OF DEVELOPMENT OF
PIGGY-BACK TRANSPORT SYSTEM IN
INTERNATIONAL TRAFFIC OF
YUGOSLAVIA

This paper deals with the development
of transport of heavy road vehicles and semi-
~trailers and swap-bodies by rail as a result
the pressure exerted by the environmentalists
concerns and quota restrictions in Austria and
Switzerland in particular. The author points out
the indispensable operations towards enginee-
ring/technological accommodation of rail and
road transport in this respect as well as of
container terminals.

In the closing section the author reviews
favourably the institution of the YUKOMBI or-
ganization and the reform in issuance and di-
stribution of transit permits those for transit
via Austria and Germany.
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